ν. ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ ΤΟΥ 
ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΝΕΕΚ 
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-.-- .---- μ--. 


ΑΙΗΒύ5 Λὸ0Ο0: 20 ΧΡΟΝΙΑ 
ο ΟΙ ΠΡΩΤΕΣ ΜΕΡΕΣ ΤΟΥ ΕΛΛΗΝΟΙΤΑΛΙΚΟ 


ο ΤΟ ΧΡΟΝΙΚΟ ΤΟΥ ΒΟΡΕΙΟΗΠΕΙΡΩΤΙΚΟΥ ΖΗΤΗ 
»«ΚΛΗΜΕΝΤΙΝΗ»: 0 ΓΥΡΟΣ ΤΗΣ ΣΕΛΗΝΗΣ ΣΕ Τ1 ΗΜΕΡΕΣ 
5 ΗΛΙΑΚΑ ΙΣΤΙΑ: ΔΕΣΜΕΥΟΝΤΑΣ ΤΟΝ ΗΛΙΑΚΟ ΑΝΕΜΟ 


Η ΕΠΙΣΤΗΜΗ ἃ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


Το Περιοδικό που Ανοίγει τους Ορίζοντες της Γνώσης 


ΜΑΖΙ ΜΕΤΟ ΑΝΑΛΟ Γιο 


Ένα Περιοδικό για το Μέλλον 


Η ΣΗΡΑΙΠΓΑ ΤΗΣ ΜΑΓΧΗΣ: 
Ένα απο τα μεγαλυτερα τεχνικά επιτευγµατα του ανθρωποι 
ολοκληρώθηκε προσφατα. ενώνοντας υποθαλασσιατην 
ηπειρωτική Ευρώπη µε τη Βρετανία. 


ΑΛΟΥΜΙΝΙΟ; 
Παρουσίαση των δυνατοτήτων που παρεχει στη σύγχρονη 
τεχνολογια το αλουμίνιο, σε συνδυασμό µε την παραγωγή 
του στην Ελλαδα. που αποτελεί τη μόνη δυτικοευρωπαική 
χώρα-παραγωγό. 


ΔΡΟΣΙΣΜΟΣ ΚΤΙΡΙΩΝ: 
Οι σύγχρονες τεχνικες κλιματισμού αφορουν το φυσικο 
ὕροσισμο κτιρίων, προσφέροντας µικρή καταναλωση ενερ- 
γειας ενω παραλληλα δεν ρυπαίνουν τὸ περιβάλλον. 


ΣΤΗΝ ΗΧΩ ΤΟΥ ΣΟΦΤΓΟΥΕΡ: 


Πώς να αλλαξετε πραγματικότητα, 
Ωδηγίες Χρησης σε ἠχο και εικόνα. 


ΕΒΔΟΜΗ ΤΕΧΝΗ ΚΑΙ ΠΥΡΙΤΙΟ: 
Μια ξενάγηση στο θαυμαστό κόσµο 
των κινηματογραφικών εφε, 


ΧΡΟΝΟΣ ΚΑΙ ΣΧΕΤΙΚΟΤΗΤΑ ΤΟΥ: 
Μια προσεγγιση στη σκεψη του Αἰνσταιν που υποστήριζε 
Οτι ο τροπος µε τον οποίο καταλαβαίνουμε τή λειτουργία 
του σύμπαντος, πρεπει να εἶναι εντελώς ανεξάρτητος από 
τη θεση καιτην κατάσταση της κ«νησης του παρατ τη, 
ΜΥΣΤΙΚΕΣ ΠΟΛΕΙΣ: μμ,  ωλμω, 
3 ' οποιπορπο 
ΣΤΙΣ «ΕΙΙΚΕΣ. ΠΟΛΕΙΣ ΜΕΤΕΩΡΟΛΟΓΙΑ ΚΑΙ ΠΥΡΚΑΓΙΕΣ: 
ΤΗΣ ΕΣΣΗ Η νεα τεχνολογία στην αποκτηση και επεξεργασία µετεω- 
ρολογικών στοιχεἰων µεσω δορυφόρων µπορεί να χρησι- 
9 ΦΥΣΙΚΟΣ ΠΡΟΣΙΣΜΟΣ ΗΤΡΙΩΝ μεύσει και στην αποτελεσματική αντιμετώπιση πυρκαγιών. 
.ΗΜΟΙΡΑΤΟΥ ΑΜΑΖΟΝΙΟΥ 
.ΗΠΕΝΑΝΗ ΤΟΥ ΕΡΗΝΠΙΚΟΥ - 
ί ΝΕ ὃν ἐν χωρο κοκ Ελοίκξ-2νάκνραρες Η ΜΟΙΡΑΤΟΥ ΑΜΑΖΟΝΙΟΥ: 


Ενα οδοιπορικό στο δασοσςτου Αμαζονίου που υφίσταται 
ΣΗΡΑΓΓΑ ΤΗΣ ΜΑΓΧΗΣ τεράστια καταστροφή απὀ την αλόγιστη εκμετάλλευση. 


η 


08 ΣΕΛΙΙΕΣ 


ν λ 


οσον 


Ξ- 


2 


ΜΥΣΤΙΚΕΣ ΠΟΛΕΙΣ: 
Ενα οδοιπορικό στις μεχρι προσφατα µυστικες απαγορευμένες πόλεις της πρώην Σοβιετικής Ένωσης. Μια περιήγηση που θα μπορούσε να αποτελε- 
σει σεναριο επιστημονικής φαντασίας. 


ΛΕΚΑΝΗ ΤΟΥ ΕΙΡΗΝΙΚΟΥ: 


Μια ιδιαίτερα εντονα αναπτυσσόμενη περιοχή του κόσμου στην οποία αναµενεται να στραφεί το παγκόσμιο ενδιαφέρον τις ερχόµενες δεκαετίες͵ 
Η ΟΜΗΡΙΚΗ ΝΑΥΤΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ: 


Η ελληνική ναυτική παράδοση χάνεται στα βάθη των αιώνων. Οι πρῶτες ωστόσο µαρτυρἰες για την κατασκευή σκαφών και τη ναυσιπλοία. εµφανίσθη- 
καν στους ομηρικοὺς χρόνους. 


ΑΠΟ ΤΙΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε. 


ΟΚΊΤΟΒΡΡΙΟΣ 


1994... 


ΑΠΟΚΤΗΣΤΕ 


ΕΝΑ ΤΕΥΧΟΣ ΜΟΝΑΔΙΚΟ ο: -ό 


ΔΙΑΒΑΣΤΕ 


οΤΙ ΓΙΝΕΤΑΙ 

ΤΙ ΠΑΡΟΥΣΙΑΖΕΤΑΙ πε... 

ο! ΕΤΟΙΜΑΖΕΙΑΙ ΤΩΡΑ (9/94) ΣΤΟ , 
ΧΩΡΟ ΚΑΙ ΤΟΝ ΚΟΣΜΟ ΤΗΣ 7 μιστορια 


ο / ο πσππάσα 
ΚΕΡΔΙΣΤΕ ῥ ΑΠ’ΤιΣ ΣΕΛΙΔΕΣ 


ΤΗΝ ΕΓΚΥΡΗ ΕΝΗΜΕΡΩΣΗ ΣΑΣ 


«πώ ο ΓΡΑΠΤΟΣ ΛΟΓΟΣ ΤΗΣ ΑΥΤΟΚΙΝΗΣΗΣ 


ΟΔΗΠΗΣΤΕ 

ΜΕ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΣΤΟ ΒΡΙΓΜΕΝΟ, 
ΣΥΝΟΔΗΓΟΣ ΣΑΣ Η ΒΙΝΤΕΟΚΑΣΕΙΑ 
«ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ ΣΤΗ ΒΡΟΧΗ ΜΕ 
ΑΣΦΑΛΕΙΑ» 

ΜΙΑ ΠΡΟΣΦΟΡΑ ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ 
ΚΑΙ ΤΗΣ ΤΟΥΟΤΑ Ελλάς α.β.ε.ε. 


ΧΖΗΤΗΣ ΓΕ ΤΗ ΒΙΝΤΕΟΚΑΣΕΙΑ ΜΕ ΤΗΝ ΑΓΟΡΑ ΚΑΘΕ ΤΕΥΧΟΥΣ. 
ΚΑΙ ΤΟ ΕΧΤΒΑ ΤΕΥΧΟΣ 


ΠΤΗΣΗ 


το ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 


Εκδοτης 
Σοφια Κκαθθαβα 


Διεμθυντήῆς Συνταξης 
Κώστας Καθθαθάς 


Σύμβουλος Σύνταξης 
Πανος Φιλιππακοπουλος 


Ύπευθυνος Ύλης 
Φαίδων Καραιωσηφίδης 


Καλλιτεχνική Επιμέλεια 
Γιῶργος Κουμᾶσης 
Ζωῇ Δημητροκελλη 


Εµπορικο Τµήµα 
Σοψφίᾳ Καθθαθά 
Δημητρης Γιαννακης 
Γιάννης Βρύντος 
Γιῶργος Μελιτσιώτης 


Μοντάζ 
Γιαννης Παπαθασιλείου 


Λογιστήριό 
Πέτρος Μειντάνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πελη Κουκουτού 


το περιόδικο «ΠΤΗΣΗ» εκφἰδεται απὀ την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε., Πραξιτέλους 31, 
Αβηνα, Τ.Κ. 18έ Τ] (Ελληνικο, τηλ.;: 88 .61.8ΕΙ {15 
γραµµες!.' Εικ; 98 61.864, Αρ. Ι59Ν 1105-1910 
Η «ΠΤΗΣΗ» κυκλοφορεί σ όλη την Ελλαδα στις 20 
κάθε µηνα, εκτος απὀ τον ἀύγουστα : Διάβεση- 
Ἀιαναμη: Κεντρικό Πρακταρεισ Ημερησίου και 
Περιόδικου Τυπου. Υπηρεσία ἄμεσαυ Ανεφο- 
διασμου τηλ. 176." Ὑπεύθυνος συμφωνα µε το νο- 
μῦ; Κώστας Καββσθας, Γοργιου 8, ῥβηνα Τ.Μ. 118 
38 «Εκτυπωσῃη;: «ΠΗΓΑσῶσΣα, Εκτυπωτικῃ ἃ 
Εκδοτική Α.Ε., Μπενάκη ἃ ἁ. Νεκταρίου. Με- 
ταµόρφωση, Καλανδρι. Τηλ.: 03.94.71. 83.81.4221. 
"Εκτύπωση εξωφύλλοι/Ενθέτων: | Μακρης Α.Ε. 
Γραφικαί Τεχναι, Λεωφ. Κηφισίας 40, 18 125 
Μαρουσι ἀθηνα. ' Βιβλιοδεσια: Νικ. Γ. Λιαπης 
ἁμυκλῶν 5 Πατήσια (Εδρα]. Ὑποκατάστημα 130 
χλμ Αβήνων-Λαμιας ΗΝ Εξωφυλλου; Σκαλτσᾶς 
τΕ,Π.Ε., Λπσηβίου 19, Τὸ 132 Περιστέρι " 
Χειραγμαφα, διαφάνειες κάι φωτογραφίες που 
ὀτελνονται για δημοσίευση δεν επιστρέφονται, 
ανεξάρτητα εαν δημοσιειβουν η ὄχι. ' Το περιοδι- 
κά διατηρε! το δικαιωμα να περικόπτει επιστολες 
που δημοσιεωονται χωρις ὅμως να αλλοιώνεται ἡ 
να μεταβαλλεται το νόημα τοις. Οι απαεις παυ 
εκφράζονται στὰ ϱναπόγραφα αρθρα δεν εκφρέ- 
ζουν απαραιτητα τη γνωμη τόμ περιοδικου. » 
Απαγορεύεται Π αναδηµυσιευση αρθρων, τµηµα”- 
των αρθρων, σχεδίων και φωτογραφιών χωρις την 
Εγγραφη πᾷεια του περιοδικο! 


.ΡΤΙΒΙ» {ΕΙ ΙΑΗΤΙ πιαφΒΖΙΠΕΒ 5 ϱμπ/εηβά 14 
Εήιθς ψβόταῃ 1Π6 20ἱΠ αἱ θᾶζΗ Ιποπίῃ (βχοβρί 
Αυζυσι δν «ΤΕΟΗΝΙΟΓΑΙ ΡΒΕΞΕ» 5.Α., 4] 

Ῥγαχιβίου5 ον. Ἀΐπεπς Τ.Μ. 107 7 ΙΗεΙΙαπικοπ!, 
ἄπρεςε, ἴ6].' 99.81.8681, 33.681.885. . ξαχ 99 81 864 
ΣΙΞΘΝ Μα 11051310 ΑΙ Εαιοιία! οοτιθεροΠᾶθποΒ 
Ἰμ] 58 84 4Γβ56848 Το Μτ, 005188 σαν αίτας 


ΙΧΡΟΝΟΩ: ΕΛΛΑΔΑ 
2ΕΣ:ΠΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
1 δρχ. 550 δολάρια 
{Η:ΜΑΝΑΔΑΣ. ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ ΑΣΙΑ, 
ΙἨΠΑ! Εμβάσματα 

,, Πραξιτελους 51 


«ΣΥΝΔΡΩΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ [1 


ΑΥΠΡΩΣ Τ 300 ὃρχ ΤΡΑΠ 

)ὅρχ ΕΥΡΩΠΗΊ 
ΑΜΕΡ 
κ. 


κ 


Βα πρεπει να σταλει μὲ 
με τα αντστοικο 


εξωτβρικί 
ΥΠ Ισαηκ οπβαυε 
λλαγμα 


ΣΑΠΩΣΤΩΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλια τεύχη της ΠΤΗΣΗΣ 

Ἰ /Ίωρα 808 ὅρχ. Μάι! µπορειτε να τα βρειτε 
μας. ὄν βελετε να τα λάβετε ππίτισας 
θα πρέπει να στεἰλετε τα ταχυδρομικά τελῃ πον εἰ- 
ναι 108 ὄρχ. γιὰ καθε τευχος. Στήν περιπτωση αυτή 
πρεπει να στειλετε ταχυόροµικως επιταγή στη δι- 
εωβωνσή μάς; Πραξιτέλους ᾖ1. ῥβηνα Τ.Κ.16/ 71, 
Ελληνικα:. στην οπυία να πηµειώνετε τον αριβμο 
του τεµχοιις καιτην ϱνδείέῃ «ΠΤΗΣΗΣ. : Τα τεύχη 
1:18 και 22 23 ΕΧΟΙΑΝ ΕΕΩΝΤΑΤΒΕΙ. 


π ΕΕ Ρϱ 


ο 
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Φωταγραφία Εξωφυλλου ΒΑ8 ΞΕΑ ΗΑΒΒΙΕΒ 


Γ 


κο ΟΑΝΤΑΣ 


ΕΕ ΤΕ ΕΙ ο λ.. 


ΕΧ ΟΜ ΕΝΑ 


ΤΕΥΧΟΣ 117. ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1994. ΔΡΧ. 800 


ΕΞΟΩΦΥΛΦΟ 


ΕΔΕ ΣΕΑ 
ΠΗΦΘΕΗΙΙΕΕ - 

Η Μονογραφία αυτού του 
τεύχους φιλοξενεί τη ναυτική 
ἔκδοση του μαχητικού ΝΗΡΤΟΙ. 
με μοναδικές φωτογραφίες του 
ΕΑ.2. (φωτογραφία Βηήξῃ 
Αθ[οβρᾶοσθ ΜΙΠαιγ ΑἰτοΓβ[). 
α6 


ὈΕ ΓΕΝ ΟΥ 

ὋὈ 4 

ΑἈναφορα σε ὀλες τις 
παρουσίες και τις τελευταίες 
τεχνολογικές εξελίξεις στα 
πλαίσια της επιτωχηµένης 
διεθνους έκθεσης αμυντικού 
υλικού που Εκλεισε φετος 168 
χρόνια ζωής. 

9.4 


ΕβδεζῥιΕΟς ΟΙ (πΕΗ 
94 

Μια δεύτερη αναφορα στη 
διεθνή αεροδιαστηµική ἐκθεση 
εστιάζεται σε αρκετά 
ενδιαφέροντα σηµεία που 
σίγουρα θα αποτελέσουν 
ειδήσεις τους επόµενους 
μηνες. 

9ο 


πλ λλλ.) 


“-- 


ΑΙΠΕΙΩΞ5 Α3400Π: 20 ΧΡΟΝΙΑ ΣΕ ΥΠΗΡΕΣΙΑ: 58 


ὃν 


ΙΠαωοι Ευκι αΑία: 
ΑΕ ΟΠΕΚ ΙΗ 
ΕΚΓΙΔΙΟΕΥ Σ)ΜΗΙ 
το ΥΣ 
καμμοσοσιικώο υ  ,Ἐ 
νο αΜώ ΥΣ: 

Η αεροπορική ἄσκηση µε την 
επωνυμία Μαριε Εἰ8ς 
διεξάγεται µία φορᾶ το χρόνο 
στην καναδική αεροπορική 
βάση Όοιά | 8κό προσφέροντας 
την ευκαιρία σε πιλότους του 
ΝΑΤΩ να εκπαιδευτούν χωρίς 
περιορισμούς κάτω απο 
ρεαλιστικες συνθήκες. 

9 8 


σι Υ ο ΞΣΗές ΗΕ 
ΠΙ- Τσ «ΠΒΠΙΥ τις»: 
τομ νὐΣστηριο 
ΑΠΟΚΑΛΥΠΤΕΤΑΙ: 
Το ρωσικό αυτό αεροσκάφος 


ἂν 
π .. 
- ας] 
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ΜΑΡΙ ΕΕΙΑΩ: ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΣΤΟΥΣ 


ΚΑΝΑΔΙΚΟΥΣ ΟΥΡΑΝΟΥΣ: 58 


παρέμενε για πολλὰ χρόνια «τυπικα 
ανύπαρκτο» και παρουσίαζε ἑνα µεγάλο 
μυστήριο γύρῳ απὀ τη σχεδίαση και 
αποστολή του. Το μυστήριο αποκαλύπτεται 
τωρα στις σελἰδες αυτου τοι ἄρθρου. 

πα 


ΑΕΠΙ) αν 5ος: 2ο 
σδωνωιυιοα ΣΕ ΥΠΗΡΕΣΙΑ - 
Μια αναφορᾶ στην ιστορία της εξέλιξης του 
επιτυχµενου ευρωπαικουῦ επιβατικού µε την 
ευκαιρία της συμπλήρωσης φετος 20 
χρόνων υπηρεσίας, 

τν 


ΠΙΣΤΟΙ τον 
ΕΕΕΙΟΠΓΠΙΕΙΟΟΩΤΙΚΟΥ 
ΤΣΠτηιπιπ τοΣ 

Το Βορειηπειρωτικό ὅεν εἶναι εθνικὀ ζήτημα 
ποι προέκυψε πρόσφατα. Οι ρίζες, η ιστορία 
του και Οἱ ειθυνες για τη σηµερινή κατάληξη 
του καλύπτουν το μεγαλύτερο µέρος αυτού 
του σιωώνα. 

6-4 


ΗΙ Ποβιτι η τηΣ 

ΑΕ ΒΙΗΣ ΕΙ Σ εξηγεἰτη στάση των ΗΠΙΑ 
στα Βαλκάνια υπό το πρίσμα των 
πρὀσφατων εξελίξεων στην περιοχῃ, 

πάν) 


Εὗἳ᾿,ΕΟΩΠΠΙΗ:- Οι ΡΩΣΟΙ 
ΕΟΥΓΑΙΑΙυ. 1 

ΠΕΙ ΚΑΜΟΙ ΜΕΝΟΟΥΛΟ: 
Μια ανάλυση των ὅσων σωµβαίνουν σττ 
κΓηραιά Ηπειρο» στη «μεταψυχροπολεμική 
εποχή». 

”-αᾱ 


κκΕΚΑΗΕΗΙΠΕΒΤΙΜΗΗ» Ο 
ΓΥΝΟΟΣ της 
ΣΕΛΜΙΗΩΙΣ ΣΕ οσἳἼ 
ΠΕ ΕΕΣ 

Η φωτογράφιση της Σελήνης απὀ το 
βολιστήρα «Κλημεντίνη» θα µας δώσει την 
ευκαιρία να μάθουμε πολλα για το 
δορυφόρο µας. Η μεγαλύτερη υπόσχεση 
Όμως είναι το ενδεχόμενο ὑπαρξης πάγου 
σε ανήλιες κοιλότητες τών σεληνιακών 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΩΣ 9η 


ΜΕΡΕΣ ΤΟΥ ΕΛΛΗΝΟΙΤΑΑΛΙΚΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ -90 


πολων. 
νά: 


οιΠΏαωΤΕΣ ΜΕΕΙΟΕΣ τοΥὗ 
ΕΛΛΛΗΠώΩΙΤτΤΙκοΥ 
ΠΟΛΕΜΟΥ 

9ο 


ΗΠΗΛΙΦΙΚΑ ΙΣΤΙΑ- 

Σε χωρους ὁμώς Οποι! η επἰδραση της 
βαρύτητας εἶναι µικρή, ενα διαστηµικὸ 
ὀχημα θα ηταν δυνατὀν να κινηθεί υπο την 
επήρεια του ηλιακου ανεµου. 

το 


ΑΕΕ(ΟΟΔΘΥΠΑΠΗΙΙΚΗ Κάι 
ΠΒΠΤΗ ΣΙΗ: 

Στο άρθρο αυτο προσεγγίζονται οι βασικοί 
παράγοντες ποι συμμετεχουν στις 
διαδικασἰες της πτησης µε άμεσο η ἔμμεσο 
τροπο. Αποτελεί το πρωτο απο µια σειρα 
άρθρων σε βασικες αρχές αεροδυναμικής. 
Θες 


ΜΟΝΙΜΕΣ 
ΣΤΗΛΕΣ 
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ΠΒΕΕΕΝΜΟΟΗΥ 9α- 32 


[ΜΑΙ 
η(1 Πλ)! 
ΠίθΙ 


Ὁ λαϊκισμός εἶναιενα πολύ 
συνηθισμένο στοιχείο στο δη- 
µόσιο βίο της χώρας, είτε στις 
πράξεις και στις υποσχέσεις 
των πολιτικών, είτε στα θέµατα 
που προτιμούν να προβάλλουν 
τα µέσα Ενημέρωσης. Γιατιη 
δηµιουργία εντυπώσεων εἶναι 
ένας οἴγουρος ὀσοκιεὔκολος 
τρόπος γιο να τραβήξει κανεὶς 
την προσοχη του κοινού. ακόµα 
πιαν αυτό συνεπάγεται τον 
αποπροσανατολισμό ἢ την πα- 
ραπλάνπσή του. Βλέπετε, εκεἰ- 
νο που ξχει σημασία Υιατους 
εργολάβους της εξουσίας και 
τους εργολάβους της ενημερώ- 
σης. ο κοινός τους στόχος, τἰ- 
ναι ο διαρκῆς θόρυβος γύρω 
απὀ τ' ὀνομᾶ τους, µε κάθε µβ- 
σα, ακόµα κι αν αυτο απαιτεὶ τη 
διόγκωση ασηµσαντων θεμάτων 
ἠτη δημιουργία τους εκ του µη 
ὀντος. 

Μεσα στην ανία λοιπόν που δη- 
μιουργούσε η προοπτική του, 
εντελώς αδιάφορου γιατοιις 
περισσότερους πολίτες, προξ- 
κλογικού αγώνα για τις ὄημοτι- 
κὲς εκλογές µετά τις καλοκαιρι- 
ψες διακοπες, Επρεπε να βρεθεὶ 
κάτ για να ταραξει τα λιμνᾶζο- 
ντα νερᾶ. Κάποιο Βέµα που να 
προσφέρεται για καυτσομπολί- 
στκη εκμετάλλευση, να δηµι- 
ουργεἰκάποιους αποδιοπομπα- 
ους τράγους, κατὰ προτίµηση 
επώνυµους, να συνδεεταιµε 
κάποιο στοιχείο που να ευσι- 
σθητοποιεί µεγαλη µερίδα των 
πολιτών και βεβαια να προβάλ- 
λειτον «Εξυγιαντικό» ρόλο του 
Τύπου καιτων πολιτικών, που 
συνδυσζοιυν τις δυνάμεις τους 
για τον παραδειγματισμό τῶν 
«κακών». 

Καιξαφγικά όλη η Ελλάδα ὄρχι- 
σε να ασχολείται µετον κ. 
Σπυρόποιλο και τον κ. Ρουβᾶ. 
που έγιναν γνωστοί ακθµα και 
σε οσους τους δεν τους εἶχαν 
ποτε ἀκοῦσει. Κάποιες αν υµα- 
λίες σχετικἀ µε την πραγµατο- 
ποίηση της στρατιωτικής τους 
θητείας εἶχαν σαν αποτέλεσµα 
τη διαπὀμπευσή τους από τα 
µέσα ενημέρωσης καιτην 
«Επεμβοση» του υπουργού για 
να αποκατασταθείη «αδικία» 
καινα αποφευχθείη προνοµια- 
κήτους μεταχείριση (στην 
οποία έχουν προφανώς δικαίω- 
μα µόνον οι θαμώνες των κοµ- 
ματικῶν γραφείων]. 

Είμαστε φυσικά οι τελευταίοι 
ποι θα υπαστηρίξουµε τη 
«λουφα» στο στρατό και την 
απαλλαγή απο τη θητεία οποι- 
ουδηποτε. επώνυµου ἡ ανω- 
νυµου, αν δεν το επιβάλλει 
πραγματικά η κατάσταση της 
υγείας του. Η αποφυγή ὅμως 
τετοιων καταστάσεων μπορεἰ 
να αποφευχθεί µόνο µε τη βε- 
σπιση ενιαίων και ἁπαραβατων 
κανόνών.που να ρυθμίζουν ορι- 


στικἁ τον τρόπο µετον οποίο 
βα υπηρετούν τη θητείατους 
ὁλοι ανεξαιρέτως οι Ἑλληνες, 
ᾳλλάκαιτις προυποθέσεις κά- 
τω απὀ τις οποίες Βα δίνονται 
τυχὸν σπαλλαγες και διευκο- 
λύνσεις, Η διαποµπευσηῃ µερι- 
κὠν επωνύμων [όταν δεκάδες 
ἄλλοι, λιγότερο γνωστοι. κά- 
ψουν τοίδιο πρἀγμα) μονο και 
μονο επειδή πρασφερεται για 
εκμετάλλευση ἀπὸ τα µεσα 
ενημέρωσης και τους πολιτι- 
κοῦς, Οχιµόνο δεν λύνειτο 
προβλημα αλλά αποτελεί και 
µια µορφή κοινωνικού φασι- 
σμοῦ, απαράδεκτη σε ένα σύγ- 
χρονο κράτος, 

Ακόμα χειρότερο είναι το θέαμα 
των δημοσιογράφων που µετα- 
τρεπονταισε.,. ψυχίατρους και 
μεσα σε λίγες αραδες βγαζουν 
συµπερασµα για την ψυχική 
υγεία ενός ατοµου που Εχει Κρι- 
θε ακατάλληλο γία στρατιὠτικη 
θητεία απο τους γιατρους του 
στρατού. Με... συγκλονιστικά 
επιχειρήματα του τύπου. «αφου 
τραγουδάει στα κέντρα πως εἰ- 
ναι δυνατο να εἰναιαρρωστος» 
και ἄλλα παρομοια. Λες και δεν 
υπήρξαν άπειρες περιπτώσεις 
στην ιατορία καλλιτεχνών και 
μαλιστα υψηλότατου επίπεδου, 
που βασανίζονταν απο ψυχικά 
νοσήματα, λες και ψυχικά ἄρ- 
ῥρωστοι εἶναι μόναν εκείνα τα 
δυστυχισµένα πλασµατα που! 
εἶναι καταδικασµένα (ή που τα 
καταδικάζουµε εμείς] να περᾶ- 
σουν ὅλη τη ζωή τους στα 
Φυχιστρεία, εχοντας χάσει κᾱ- 
ϐε επαφη µε την πραγματικότη- 
τα. 

Εκείνο ὅμως που προκαλεὶ 
πραγματικἁ αηδία, εἶναι η 
«επέμβαση» του αρμόδιοι! 
υπουργού για την επανεξεταση 
της µετάβεσης του ενος κυρίου 
ητης απαλλαγής του άλλου. 
την ἴδια στιγµή ποι µέσα στην 
ἴδια την κυβέρνηση υπάρχει 
ολόκληρος υποιργος που χρη- 
σιµοποίησε την ἴδια µεθοδο για 
ν' αποφυγειτη στράτευση. 
Προκαλώντας μαλιστα ψηφί- 
σµατα υποστήριξης επωνύμων 
όταν η υπὀθεσή του εἰδε το 
φως της δημοσιότητας. 
Φαίνεται πως οκ. Μικρούτσικος 
Ναι πιο «καθώς πρεπει» από 
τον κ. Ρουβά και κατὰ συνέπεια 
έχει το δικαίωµα της «λούφας» 
που δεν αναγνωρίζεται σ' εκεί- 
νον. Καιπροφονώςτο επιχείρη- 
μα «αφού είναι ψυχικά αρρω- 
στος πὼς τραγουδάει:» δεν εἷ- 
ναι αντίστοιχης βαρύτητας µε 
το επιχείρηµα «αφού είναι 
ψυχικά ἄρρωστος πῶς είναι 
υπουργός:» Φαίνεται πως, η 
υπουργική ιδιότητα, απαιτεί πο- 
λύ λιγότερα προσόντα και ψυχι- 
κή υγεία απ᾿ ο,τη ιδιότητα του 
τρωγουδιστή σε νωχτερινα κὲ- 
ντρα. Φαίνεται, τέλος. πῶς οκ. 
Μικρούτσικος. ὡς πολιτικό πρό- 
σωπο, ἀρα υπερανω τῶν νοµων 
πομισχήουν γιατους κοινούς 
θνητούς. εἶχε το δικαίωµα να 
«το παΐξειτρελος» και να απο- 
φύγει τη στράτευση οταν η πο- 
λιπικη κατάσταση (της ὅημοκρα- 
τκής μεταπολίτευσης. για να 
μην ξεχναμε] δεν τον βόλευΕ. 
Ενώσκ.βουβας, ως απλὸς τρα- 
γουδιστης, εἶναι Ιποχρεωµενος 


να αποδέχεται τη σημερινή πο- 
λιτική κατάσταση, που βολεύει 
τον κ. Μικρουτσικο. 
Ὅταν λοιπόν οκ. Ηπουρχος 
Εθνικής Άμυνας διατάξει να 
επανεξεταστεί απο την ΙΥειΟ- 
νομική επιτροπή η αποφαση 
απαλλαγής τοι κ. Μικρουτσι- 
κοῖ), Τότε θα µας πείσει Οτι η 
αντίστοιχη αντιμετώπιση τσι κ. 
Ρουβά ήταν ανιδιοτελής. Κι 
όταν δμιτάξει να υπηρετούν 
στα σύνορα οι κάθε κατηγορίας 
ποδοσφαιριστές και ολοι ανε- 
ξαιρέτως οι ευνοούμενοι των 
κομματικών ηγεσιών. που με 
τον ευκολότερο τρόπο απολαµ- 
βᾶνουν διαφόρων προνοµἰων, 
τότε θαµας πείσει οτι η µετάθε- 
σητουκ. Σπυρόπουλου βασιζό- 
ταν σε πραγµατικες ανάγκες 
του στρατεύματος και ὄχι ΟτηΝ 
προσπαθειαικανοποίησης των 
κορακιών της (παρα)πληροφό- 
ρησης. Σε διαφορετική περί- 
πτωση θα βρισκόμαστε µπρο- 
στά σε µία ακομα επἰδειξη υπο- 
κρισίας, στην οποία είμαστε βε- 
βαια συνηθισμένοι απὀ τους πο- 
λιτικούς µας αλλά που δεν βΟη- 
θάει καθόλου στην αντιμετώπι- 
ση του θέματος της στρατιωτι- 
κης θητείας µε τη σοβαροτητα 
που πρεπει, Ιδιαίτερα αυτες τις 
δύσκολες για τον τόπο µας 
στιγμες, 

Πάνος Φιλιππακόπουλος 


ΑΠΙΙΠΛΘΠΗ 
Πὐῃί 


Ενώ γράφονταιαυτες οι γραµ- 
μὲς, τόσο στην Ελλάδα όσο και 
στα Σκόπια, οἱ εκλογικές αναμε- 
τρῆσεις και, τυπικα τουλάχι- 
στον, η αδυναμία εναρξης 
ουσιαστικού διαλόγου φαίνεται 
ὁτιτερματίζεται. Έτσι, για ενα 
σημαντικό χρονικό διάστηµα, 
εὰν δεν υπαρξει απρΌοπτο, Οἱ 
κυβερνήσεις των δύο χωρών θα 
Εχουν τουλάχιστον την ευκαι- 
ρία να επιλύσουν κάποια απο τα 
υφιστάμενα προβλήµατα. Για 
την Ελλάδα υπάρχει στην πραγ- 
µατικότητα η δυνατότητα -αλλα 
καιῃ ανάγκη- που δεν υπήρχε 
εδώ και αρκετούς µήνες να 
ρυθμίσει πολλές απὀ τις υΠάρ- 
χουσες εκκρεμότητες στον το- 
µεατης εξωτερικῆς πολιτικῆς. 
Αρχή ὅμως αυτῆς της προαπα- 
Βειας δεν µπορεί να εἶναι ἄλλη 
απὀ το να συνειδητοποιήσουµε 
τώρα τα λάθη που ἔχουμε δια- 
πραξει και να απαγκιστρωθούµε 
απο αιιτά. 

Το σοβαρότερο απα αυτά εἶναι, 
ἴσως, π ἑλλείψη µιας συνολικής. 
βαλκανικης πολιτικῆς που δεν 
κατορθώσαᾶμµε να αποκτήσουμε, 
ώστε να την προωθήσουµε ακό- 
µη και οταν εἰχαμε στα χερια 
μας την προεδρία της Ευρί- 
παικἠς Ένωσης. Αντίθετα η 
Ελλαδα φανηκε να αντιδρα 
σχεδόν «σχιζοφρενικά». ανᾶ- 
λογα µε το «καπέλο που διᾶλε- 
γενα φορέσει» σε δεδοµενῃ 
στιγµή -μελος Ε.Ε., ΝΑΤΟ. 
ΔΑΣΕ, Βαλκανική χώρα η σύµ- 
µαχος των ΗΠΑ- και σπασµώδι- 
κά σαν έρμαιο των εξελίξεων 


(και δυστυχώς υπηρξαν τε- 
λεμταία πολλές απο αυτες). 
Επιπλεον η πλήρης τουτισή µας 
µε τις θεσεις της Σερβίας και 
τον Μιλόσεβιτς συγκεκριμένα 
απὀ την αρχή της 
Γιουγκοσλαβικής κρίσης, χωρίς 
ἴχνος διπλωματικής ευελιξίας 
µας κατέστησε «υπόπτους» αν 
Οχικαι «ενάχους» γενικοτερης 
συνωμοσίας στα Βαλκάνια, στα 
μάτια όλων σχεδὀν των εταί- 
ρωνψ µας απὀ τους οποίους ζη- 
τούσαµε συγχρόνως να µας 
κατανοήσουν και να µας βοηβή- 
σουν, Υπήρχαν χωρίς αμϕιβο- 
Νία πολλοἰ ἆλλοι δροµοιπου θα 
μπορούσαμε να εἰχαμε ακο- 
λουθήσει και που θα µας επό- 
τρεπαν να φανούμε τοσο αξιο- 
πιστοι ἐναντιτων Εταἰρύν µας 
ὀσο και να βοηθήσουμε αποτᾶ- 
λεσματικότερα Τους ΣἛρβους. 
Καιτ αντιδρασή µας ὁμως στο 
βεµα των Σκαπίων δεν υπήρξε 
καλύτερη και επιδείνωσε ακόµη 
περισσότερο την κατάσταση. 
Ἐτσι όλοι όσοι υποστήριξαν ὁτ 
η Ελλάδα µε την εμμονή της 
στο θέµα της ἀλλαγῆς του σνο- 
µατος (γιατί ἀλλοι ουσιαστικοἱ 
οροι ποτε δεν προβλήθηκαν µε 
Ιδιαίτερο ζήλο] καιτου τρόπου 
που προέβαλε τις βεσες της σε 
διεθνή Εογᾶ παρασυρεται και 
εγκλωβίζεται σε µια αδιεξοδη 
κατάσταση, δικαιώνονται. 
Κατορβώσαμε να απλοποιή- 
σουµε ενα σοβαρό εθνικο βέμα 
σε τέτοιο σηµείο που ακόµη και 
για τα πλέον καταδεκτικἁ αφτια 
στην Ευρώπη ταν αδύνατο να 
μας κατανρησουν. 
Η κατάσταση ὅμως ἔμελλε να 
γίνει ακόμη χειρότερη µε τις 
πρόσφατες εξελίξεις στην 
Αλβανία. Η πολιτικη βεβαια τοι! 
καθεστώτος Μπερίσα εἶναι πᾶ- 
ραγοντας που δεν µπαρεί να 
ελεγχθεί, Το τραγικὸ ὅμως 
στην όλη ιστορία εἶναι ὅτι η 
Ελλάδα στα μάπα της Ευρώπης 
φάνηκε να ἐχει εδαφικὲς διεκ- 
δικήσεις εις βάρος της 
Αλβανίας, Δεν ελειφαν φυσικά 
και πάλι οἱ «ἀσπονδοι φίλοι» 
μας που εντόπισαν στην πολιτι- 
κή µας ἔναντιτων Σκοπίων αρ- 
χικἁ και της Αλβανίας αργότερα 
τα στοιχεία του ευρύτερου ελ- 
ληνο- σερβικού σχεδίου στα 
Βαλκάνια, 
Το σοβαρότερο ὁμως σφάλμα 
που απορµξει απο Ολα τα Προή- 
γούµενα είναι ότι πολυδιασπᾶ- 
σαμε την προσοχή µας και εξα- 
ντλήσαµε τα διαπραγματευτικά 
µας ὁὅπλα φαίνοντας να έχουμε 
ξεχάσει οτι ο υπ᾿ αριθµὸν ενα 
κἰνδινος για την Ελλάδα πρα- 
έρχεται καιθα συνεχίσει να 
προερχεται απο τα ανατολικά. 
Ο επόμενος γυροςµε την 
Τουρκία σε μιᾶ σειρα θεµατων - 
Κυπριακό, υφαλοκρηπίδα, Επε- 
κταση των χωρικών υδάτων. 
«μειονότητες» κ.ά.- βρίσκεται 
πλβον εν Οψει. 
Υπαρχει ετσιη ἀμεση αναγκη 
να απαγκιστρωθούµε απα το 
αδιξξοδο που εχουμε περΙπεσει 
πριν εἶναι πραγματικά αργα. 
Φαίδων ΓΕ, Καραϊωσηφίδης 
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Περάστε µέσα απὀ το λευκό 
σε χιλιάδες ηχοχρώµατα 


ΓΙ ΜΠΑΙΡΟΙΤ-ΖΑΛΤΣΜΠΟΥΡΓΚ. 
Εντυπώσεις απὀ τα δυο κορυφαία φεστι- 
βάλ κλασικῆς μουσικής. 

ΓΙ Β.Ε.Μ.:ΤΕΤ-Α-ΤΕΤ ΣΤΗ ΓΑΛΛΙΑ. 
Συνάντηση-συνεντειξη, µε αφορμή τον 


ΠΠ ΟΙΚΙΑΚΟΣ ΚΙΝΗΜΑΤΟΓΡΑΦΟΣ. Μια 
οικονομική πρόταση µετατροπης του 
στερεοφωνικού σας σε σύστηµα οικια- 
κοῦ κινηματογράφου! 

Γ] ΗΠΕΑΤΗΗΟΝ ΗΙΣΙΞΗΟΝΜ. Τα δρώμενα 


ΓΙ ΔΟΚΙΜΕΣ:ΗΧΕΙΟ ΟΡΕΒΑ Ο6ΑβΗυςΞ0Ο. 
Παγκασμµια Απολειστικότητα. 
ΗΧΕΙΟ ΒΒΟΑς ΗΕΡΡΟΝΡΕΡΕ 3. Για 
ακριβά και εκλεπτυσµένα γούστα. 
ΣΥΣΤΗΜΑ ΟΔΗΓΟΥ ΚΑΙ ΜΕΤΑΤΡΟΠΕΑ 


ΟΗΕΙ ΙΕ ΟΡ 10-Τ ΔΠΑ-180 

Λογικό κόστος, έξωπνη σχεδίαση, ήχος 
"υψηλών προδιαγραφών”. 
ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΕΣ ΔΟΚΙΜΕΣ: 

7 ΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΟΙ ΕΝΙΣΧΥΤΕΣ ΤΩΝ 
200.000 ΔΡΧ. 6 ἰαπωνικοί ενισχυτές και 
Ἰ ευρωπαικός σε ακουστική 
αναμέτρηση. 

ΑΣΥΡΜΑΤΑ ΑΚΟΥΣΤΙΚΑ. Πως θα 
απαλλαγείτε απὀ τα καλώδια 
Εοδεύοντας απὀ 20.000 ἑως 80.000 δρχ. 


ΓΙ Η ΠΡΟΤΑΣΗ ΤΟΥ ΜΗΝΑ. Ένα σύστηµα 


µέσης τιµής που συνέθεσε ο 
Βιντεορυθμµὸς και δοκίμασε ο ΗΧΟΣ. 


ΠΠΙΡΡΡΗ 


και οι εξελίξεις του ΗΙ-Επά ὀπως παροι- 
σιάστηκαν στην εκθεση ΗΙ-ΕΙ Ξη0νν στο 
Λονδίνο. 


ΠΠ ΤΕΟΗΝΟΠΟΛΙΣ:ΙΝΤΕΒΑΤΙΝΕ 


ΔΙΑΔΡΟΜΕΣ. ΤιλεειοΡΕΤΕΒ ἄΑΒΗΙΕΙ. 
για τα οπτικά τρικ του καιρού µας; Τι 
περιέχειτο δικό του οΏ-ΒΟΜ: Τιαντι- 
προτείνειη ΒΕΑΙ ΝΩΒΙ ΟΡ: 


Ώ ΗΚΑΤΑΓΡΑΦΗ ΤΩΝ ΑΡΧΑΙΩΝ ΕΠΩΝ 


ΚΑΙΗ ΜΟΥΣΙΚΗ. Ανέκδοτα στοιχεία απο 
τα Ομηρικά ἔπη φώτίζουν µια άγνωστη 
πλευρατης αρχαιοελληνικής μουσικής. 


ΑῬο τ ΣτΕ του 


Ν 


καινούργιο τους δίσκο. 


ΠΠ ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ ΒΗΥΑΝ ΕΕΒΒΥ. Ο "αρι- 


στοκράτης του ροκ”σε µια εφ ὀληστης 
ύλης συζήτηση µε τον ΗΧΟ. 


ΠΠ ΔΙΑΣΗΜΕΣ ΓΕΛΟΙΕΣ ΕΠΙΤΥΧΙΕΣ. 


κομμάτια ταμπού που µας ταλαιπωρούν 
χρονια τώρα! 


ΓΙ ΝΕΝ ΑΙ ΒΙΟΝ:Η ΑΙΣΘΑΝΤΙΚΗ ΠΛΕΥΡΑ 


ΤΗΣ ΑΝΑΝΤ ἀΑΒΡΕ. Μετα-κλασικες 
προτᾶσεις για κάθε εποχή, απὀ µια εται- 
ρεία-προτυπο. 


ΠΠ] ΔΙΣΚΟΓΡΑΦΙΑ ελληνικής, κλασικής, 


ξένης μουσικής. 


ΣΤΩΤΕΥΚΟΣ 
ΠΟΥ ΚΥΚΛΟΦΩΡΕΙ: 


ΔΕΚΑ ΣΗΜΕΙΑ 


τις 18 Σεπτεµβρίσυ οι Ένοπλες 
Δυνάμεις ἄλλα και υλύκληρος ὁ Ελλη- 
νικὸς λαὺς συγκλονίστηκε µε την ταα- 
γικη απώλεια 10 ανθρωπινων ζωών 
αποτέλεσµα τ]ς πτώσης ελικοπτερου 
ΕΤΗ ενώ µετεφερε ὁαᾳσοπυρσσβεστες στην πε- 
ῥιώχη Πλατανιά του Νόμου ἂρῤῆημας, 

Τα δυστύχημα εἶναι ενα απο τα συβαβοτερα που 
εχει σαμβεί στη χωρα µας τα τελευταία χρονια και 
ασφαλώς θα πρεπει να προβληματισει τόσο τον 
Στρατὸ ὁσο και όλες υπηρεσίες που εµπλεκονται 
αμεσα η ἔµµεσα µε το γεγονος 

Το τραγικο συµβαν εχει ἄυστυχως και µια ἄλλη 
πτυχή την οποία δεν εἶναι δυνατόν να αγνοη- 
σουμε. 

Τις ώρες και τις ηµέρες που ακολούθησαν γίναμε 
μάρτυρες ενος οργίου απο τηλεῦπτικες και ραδιΟ- 
Φιωνικὲς ἄναφορες και σχετικὼν δηµοσιευμοτων, ῃ 
μεγαλη πλειφηφία των οποίων λιγο εἰχε να κανει 
με απόπειρα εξεύρεσης της αλήθειας και έφτανε 
ίσως στο ἄλλο ἀκρο. αυτο της παραπληροφόρη: 
σης. 

Δεν είνα φμσικαή πρωτη φορΠ που γινόμαστε 
µήαρτυρες αυτης της απαραδεκτης καταστασης. 
της μυθολογίας και φημολογιᾶς που τραφοδοτεί- 
τὰι απο τα περισσοτερΏ µεσα ενηµερωσης. Είναι 
ουσιαστικά ο απὀοηχας καθε τετοιου συµβαντος τὰ 
τελευταία χρονια. Κάι το αποτέλεσµα εἶναι παντα 
Το (διο. αφου οι “αποκλειστικες ειδησεις» των τη- 
Ἀξοπτικων και ρΩδιοφωνικων σταθµων και τα πρω» 
τοσελιδᾶ τών εφημερίδων σε µια Π δυο ηµερες βρί- 
σκουν ἄλλα θεμα ενασχόλησης. Αφῄνοαυν ὅμως Πί- 
σῳ τους τη συ γχυση και την αμφιβολία για τῶ Τι 
πραγματικα συνέβη ὀεδομενου στι σε µερικους µη- 
νες, που Βα Εχει βγει το πορισµα. λίγσι απο αυτους 
τους πκυνηγους της αλπθειᾶς» ὃᾳ πσχοληθουν µε 
αυτο, Δεν αποτελεί πλεον εἴδηση. 

Τα ὖσηα ειπώθηκαν καὶ γράφτηκαν σχετικά µε το 
συμβάν Όσα καιµε τὸ γενικότερο θέμα που αφορα 
την απο αερος δασοπυρόσβεση. τη χρήση ελικῦ- 
πτερων για τα σκοπὸ αυτο αλλα και γενικότερα το 
Ωεροπαρικο υλικό που ὅιαθετει ο Ελληνικὺς 
Στρατός, που για την περίπτωση εὖχε παρα χωρῆσει 
στο Ὑπουργείο Γεωργίας. ξεπερνουν καθε φαντα- 
σια, ο αντικειµενικος πηρατηήρητης 8ᾳ ἐκλεινε Τα 
αφτιά του αηδιασµενος παρακολουθώντας µονα 
καιµονο τις αντιφασεις, πς αφελεις πναφορες και 
τις ᾠαιδρότητες που ακουστηκαν τις ηµερες ΕΚΕΙ- 
νες Δὐστωχῶς κάτω απο τὸ βαρος του πενβους γἱΩ 
τις απώλειες τοσων ανθρωπων ἄλλα και του τρό- 
που που λειτουργουν ορισµενα πραγματα στη χω- 
ρα μᾶς, ῃ ππαραδεκτῃ ουτῃ κατωστηπη δεν ειχε 
ἄντιλῦγα, 

Δεν Βελουµε και μαλιστα σιµα να παίξουμε αυτὸν 
τη ϱ0ΛΏ. 

Υπαρχουν ὁμως πολλα κρίσιµη θεματα που θεω- 
ῥόουμε ὁτί εχουμε καθήκον να επισηµανουµε, ση- 
µεία που Επρεπε να σκουστουν και ὅεν ακουότη- 
καν, ὀυστυχως µε τῃ σχετικῃ καθυστέρηση λόγω 
των ἔγγενων αδυναμµιαν καλυψης πῃς επικαιροτή- 
τας που παρουσιάζει µια μηνιαία εκδοση. Απὸ την 
ολλη πλευρα δεν εἶναι ποὀθεση µας να προκατᾶ- 
βαλουμε οποιοδηποτε πορισµᾶ υπαρξει για το 
δυστύχημα. Εδω θᾳ πρεπει να πναφερουμε ότιῃ 
ΠΤΗΣΗ τὸ μὸνό -απὸ όσο γνωρίζουμε -μεσο ενηµέ- 
ῥρωσης Όε χρόνό ανυποπτο εΙχε επισημάνει τον 
προβληματισμο για τη χρηση των ελικοπτερων 
αυτών σε δασοπυρσσβεστικα καθήκοντα για Λό- 
γους ποµ σαφως ἄναφεραµε ΗΙΤΗΣΗ Μαιος 1994 
σελ, 10). Αυτὸ συνεµη στην ὤρχη της φετίνης 
πυροσβεστικῃς περιάδου, ὅταν εἰχε αποφασιστεί η 
προσωρινή παραχὠώρηση 10 ελικοπτέρων τύπου 
ΗΗ- 1Η ΑΒ. 205 απὀἁ την Ε.Σ. στο Υπουργειο 
Γεωργιας προκειµενου να υποστηρίξουν τῇ δασο- 
πυροσβεστικη προσπαθεια. τόσο µεταφεροντας 
ομαδες ἄμεσης επεµβασης δοσοπυροσβεστων 
Όσα και χρησιμοποιώντας ειδικους εληστικους κα- 
δαυς για την προσβολή της φωτιας µε νερο 
ἕημερα, αν και ὑποστηρίζέουµε πλπρως τον αρχικο 
προβληµατισμο µας. δεν θεωθόυµε ότι εχει αμεση 
σχεσηµε την πτώση του ελικοπτερου. 


Ί : Το ελικόπτερο κάτεπεσε ενώ Εεκτελουσε ὅᾳσο- 
πυρύσθβεση 

Το Ελικόπτερο του ΕΣ «Β33» κατέπεσε Ο1η διάρκεια 
απλῆς αποστολης µεταφορας επιβατών -ομᾶδας ὅσπ- 
σοπυροσβεστώὠν και ΟΧΙ Ενω εκτελοησε ἄᾳσοπιιροσβε 
σῃ, ο ρολος των ελικοπτερων α τομ του εἶδοιυς εἶναι 
κατεξοχην ἡ µεταφορᾶα ομαδων στρατιώτων και σε τέ- 
τοιΏ ῥόλο χρήσιµοποιεπαι τόσο απὀ τον Ελληνικῦ όσο 
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και ππὀ αλλους Στρατους συμπεριλαμβανοµενουτου 
Αμερικάνικου. Η πτώση του ελικοπτέρου δεν µπορεί 
ετσι για κανέναν προφανή λογο να σωνδεβει µε τη ὅα- 
σοπυρόσβεση, αφου τέτοιου είδους ὄμστυχημα θα 
μπορουσε να εἶχε συμβει σε ολη τη διαρκεια του ετοιις 
με επιβατες, στρατιώτες ἡ ακόμη και πολίτες, Σπισή- 
μους ἡ φορτίο, αφοή τα «Χιούι» χρησιμοποιούνται Επι- 
σης σε αποστολες κοινωνικῆς µεριµνας οσο και για Τη 
μεταφορά πολιτών, κυβερνητικὠων στελεχων κ.α. 

Ω ειδικος κάδος που χρησιμοποιείτο σε περιπτωσεις 
ῥασοπυροσβεσης βρεβηκε σύµφωνα µε εγγραφη ανα- 
φορᾷα της ὄπευβηνσης δασων Καβάλας διπλωµενος µξ- 
σα στο ελικόπτερο. κάτι που καταρρίπτει τόσο τον πα- 
ῥαπανω ισχυρισµο οσο καιτον ἀἆλλο που υπεθετε ὁτιο 
κάδος ἦταν αναρτηµενους κατα τη διάρκεια της µετα- 
φαρας και εἶχε σκαλώσει σε καλώδια υψηλης τάσης 
παρααυροντας το Ελικόπτερο. 


2. Το ελικόπτερο κατεπεσε απὸ ὄγνωστη αιτία 
Μεχρις του υπαρξει το οριστικο πᾶρισµα σχετικα µε 
το δμστυχημα, οι αιτίες της πτωσης είναι αγνωστες. 
Στη σιγκεκριµενη όμως περίπτωση επισταµενα σπο- 
σιωπήβηκε ότιη προφανεστερῃ αιτια εἶναι ῃ συ- 
γκρουση του ϱλικοπτέροι/ σε καλώδια μεταφορᾶς ρει- 
µατος υψηλής τάσης. Κάθε ἄλλη υπόθεση ουγκεντρώ- 
νει λιγότερες πιθανότητες 

Συµφυλία µε ολες τις πληροφορἱες το μοιραίο ελικο- 
πτερο βρισκόταν στη φαση διελευσης χαμηλόω λόφου 
τον οποίο προσεγγιζε απο την αντιβετη πλευρα απ 
αυτην που βρίσκονταν οιπυλώνες της ΔΕΗ. Είναι ετσι 
πολυ πιθανό οτι ο πιλότος μολις εφτασε στην κοριιφῃ 
τομ Άσφου βρεβηκε ἔαφνικα αντιµετωπος µε το Εεµπο 
δια και ὃν εἴχε χρονο να αντιδρασει 

Η προσκρουση σε καλώδια αποτελεί μαζι µε την αστο- 
χία υλίκουτις κυριότερες αιτίες των ατυχηµατών Ελί- 
κοπτερὠν στον κοῦµο, ὁπως αποδεικνύουν οι στατι- 
στικες. Αυτό συμβαινει επειδη τα Ελικόπτερα Επιχει- 
βόουν συνήθως σε παλυ χαμηλο υψος και ορισµεγες 
φορες µε αρκετή ταχυτητα ὥστε ο πιλοτος εἶναι αδύ- 
νατον να αντιῶρᾶσει ακόµη και αν αντιληφθει το εµπΟ- 
ᾷιο εγκαίρως, Τα βασικοτερο µετρο προληψης εναιη 
σχολαστική ενηµερωσῃ τοι πληρώματος για Εµποδια 
αυτοι του εἶδους, ιδιαιτερα εαν η πτήση Ἠνεται σε 
σγνώστῃ γι’ αυτο περιοχη. Γμι την αντιμετώπιση του 
προβλημαῖος Όμως εχουν αναπτυχβεί και αλλα μετρα 
Ένα απᾶ αυτα εἶναι Π τοπόβετηση ενὸς σωστηµατος 
μηχανικῶν Δεπίδων [ΜίΓβ ομΗθΙΘ) στην οροφη και το 
κάτω µερος του ρυγχους των ελικοπτέρων. Ετσι. σαν 
το ελικόπτερο πρΏσκροισει σε καλώδια, οιλεπίδες 
αφένος τα απομακρίνοιιν απο το στροφείο για να µην 
υπάρξει εμπλοκή και αφετερου επιχείιρουν να τα κό- 
συν. Η διαδικασία δεν εἰναιπαντοτε επιτυχης, αλλα 
πρέπει γη Βεωρηθεί σαν µετρο εκτάκτου ανάγκης: 
τουλάχιστον τις περισσάτερες φαρες περιορίζειτις 
ζημιές και επιτρεπει στο σκαφος να Εμτελεσει αναγκα- 
στικη προσγείωση. Τα Ρλικόπτερα του Ελληνικου 
Στρατου δεν εἶναι εφοδιασµενα µε τετοιους «κοφτες» 
αλλα στην προκειμένη περίπτωση λογω του μεγαλου 
πάχους των καλώδιων ὃςν ηταν σιγουρο στι 1] υπαρξη 
τους θα μπορουσε να αποσοβησειτην τραγωδία. 


3. Στο ελικόπτερο σημειώθηκε αστοχ|α υλικού 

Αν και η πιθανότητα αυτη δεν µπορξι να αποκλειστει, 
είναι κατιπου -αν υπηρξε- θα δεἰξει η περαιτέρω 
έρευνα. Σε αρκετες περιπτωσεις αστοχιας, συµπερι- 
λαμβανομενης και αµτης τοι πινητηρα υπαρχει συνη- 
Βως χρόνος για το ειδικἁ εκπαιδευμένο πληρωμα να 
Εκτελεσει προσγειωση Εεκτακτουαναγκης, Τα συντριµ- 
µια του ελικοπτεροι μαρτυροιν βίαιη προσκρουση µε 
τηχυτητα κατιπουι κάνει περισσοτερο πιθανη τη 
συντριβη απο την -προιμανη ἄλλωστε: προσκροιιση 
στα καλώδια. 


4. Ακομη και αν χτύπησε σε καλώδιο, το γεγονος 
οτι θρεβΒηκε Το ελικόπτερο να πετά Τ0σο χαµηλᾶ απο- 
δεικνυει 0Τ/ αντιµετωπιζε µήηχαγικα προθλήµατα ή 
σημειώθηκε απωλείαισχυος 

Υπαρχουν δεκα τουλαχιστον ἀλλοι λογο που δικαιο- 
λογουν το χαμηλο υψος στα οπαίο βρεβηκε το ελικὀ' 
πτερΏ πριν προόκρουσει σε καλώδια. Η απωλσια 
ισχυος -ὅπως σημειώθηκε παροΠσγω- δεν µπορείνα 
αποκλειοτεἰ. ΤΟιδιο ομως ὅξν µπορουν να αποκλει: 
στουΝν ριπες ανεµου στη διάβαση του διάσελου. κακος 
υπολογισµοστης σχετικης βεσης καιτοι ύψους, κακος 
ελιγµος μετὰ τη ὄιαβαση της κορυφης του λοφου κ.α 
Τα περιόσόατερα περαπαμικα ατυχηµατα στατιστικα 
ΕχΟυΝ αποδειχθεί οτι οφειλονται σε ανθρώπινο σφαλ- 
μα που Περιλαμβάνει και την περίπτωση να βρεΒειτο 
αεροσκάφος "σε Άσθος Βεση σε λανθασµενο χρόνο». 


5, Το ελικοτπερὀ ἠταν µονοκινητηρ!ο, αρα ακαταλ- 
ληλαο για τα καθηκοντα που εκτελαυσε 

Η ὅπλωση αυτη εἶναι ούσιαστικα σαν να υποστηρίζεται 
Ότι ολα τα μονακινητηρια ελικόπτερα είναι ακατάλλη- 
λα να πετοῦν. αἱρου πιο πανω αποδεχθηκαµε ὅτιτο 
μοιραίο Ελικοπτερο ὅσν εκτελουσε καμία ειδική απο- 
στολη πλην µιας απλἠς μετοφορᾶς επιβατων, 
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ΖΗΤΟΥΝ ΑΝΤΙΛΟΓΟ 


Ακόμη ομῶς και για το ρόλοτης δασοπυρασβεσης, Π 
καταλληλότητα Π ὄχι ενός τυπου ελικοπτερου δεν εχει 
να κανει τίποτε µε τον αριθµό των κινητηβων. Κυριαρ- 
χος παραγων στο ρόλο αυτό είναι η ανυψωτική τοι! 
ικανοτητΏ. 

Το δανεισµενο απο τον Ελληνικό Στρατο ελικόπτερο 
δεν µετασκειαστηκε για ῥασοπυράσβεση. αλλά χρη- 
σιµαπριήθηκε γία το ϱρῦλο αυτα µε την εκμετάλλευση 
της ῥμνατοτητας που Εχει να μεταφέρει εξωτερικὀ 
φορτία (την εχουν αλλωστε τα περισσοτερα Ελικὀπτε- 
ρα], Στην προκειμένη περιπτωση το εξωτερικᾷ φορτισ 
ηταν ενας ειδικός κάδόος που γεμίζει µε νερό ἡ ἀλλο 
πυροσβεστικο υλικό, Η μόνη προσαρμογή η οποίᾳ 
µπορεί να θεωρηθει ότι έγινε στο ελικόπτερο υπήρξε η 
τοποθετηση τοι Πλεκτρικου σιστηµατος µε το οποίο 
ελεγχεται η απελευθέρωση του νερου. ΤΩ μέγεθος 
του κάδου που προσαρμόζεται στο σκαφος εἶναι ανα- 
λογο τῶν ικανοτήτων του. Η προµηθειατων κάδων ΕΥΙ- 
νε σης εταιρία του εξωτερικού και βρισκόταν µεσα 
στις προδιαγραφες για το )Η: ΤΗ΄ΑΒ. 205. Θα πρεπει 
γα σημειωθεί ὁτιη προσθήκη ΕξΟΠλιόµου σε ενω αερο- 
Όκαφος δεν γίνετωι αυθαίρετα αλλά µετά αεὀ ἄρκιμες 
που οδηγούν τελικά στην πιστοποἰἱησή του για το 
συγκεκριµενο τύπο µε σαφείς περιορισμούς στη χρῆ- 
σητου. 

Ἠ χρηση δικινητηριων ελικοπτερων ουνισταται ἡ και 
επιβάλλεται σε ορισµενους ρόλους Οχι ὅμως απαραἰ- 
τητα και στη δασοπυρόὀσαβεστ. Δικινητηρια Ελικόπτερα 
χρησιµοποιουνται για περισσότερη ασφαλεια ὀτᾶν ὁι 
επιχειρησεις επιβάλουν την πτηση πώνω απὸ Βλᾶσ- 
σα, οπως για υποστηριξη Βαλάσσιων εξεδρών αντλη- 
σης πετρελαίου ἤ ναωτικης περιπολίἰας, Εκείη απωλεια 
του μοναδικού κινητηρα δεν δίνειτην ΕΠιλογη τῆς ονα- 
γκαστικης προὀγείῴσης, ενῳ ο δεύτερος κινητήρας 
επιρεπει σε 0ρίσµενες περιπτωσεις τη συνεχιση της 
πτησης μεχρι την κοντινότερη ακτηῃ π την προετοιµα- 
αἷα ια αναγκαστική προσβαλασσωση 

Το γεγονος Ότι η εταιρία ποιι νοίκιασε περυσι εξαπλι- 
σμο στο ελληνικο δημόσιο -ὅπως κατα κὀρο αναφερ- 
Βηκε’ διεβετε και δικινητήρια ελικοήτερα εἶναι τυχηίςᾳ 
γεγονός και οφείλεται στο Οτι συν ηβωὶς οι δια κινητή: 
ῥὲς και η µεγαλύτερη Εεγκατεστηµενη ισχυςπροσφε- 
βρουν μεγαλυτερη ανυωτική ικανότητα αρα τα ϱλικἁ- 
πτεφα μπορούν να κανουν πιο αποφοτικα τη δουλειᾶ 
τους. Όλες οι εταιρίες που ασχολουντόι µε την περῦ- 
πυροσβεση στο εξωτερικὀ διαθετουν στο στολοτους 
και χρησιμοποιοῦν και µανομινητηρια ελικώπτερα του 
ιδίου τύπου µε αυτό που συνετρίβη, Σε αρκετες περι- 
πτωσεις διαθέτουν ακομη και µικρατερα µονοκινητη: 
µια ελιέοπτερα για τον ἰδιο ραλο προσαρµόζαντας 
ομως, ὅπως εἶναι λογικο, μικρότερα εξώτερικα φορτο 
κάδο]. Αλλωστε εάν αποὔεχθόουµε ὅτι αιτία της πτῷ- 
σης υπήρξε Π πρὀσκρουση σε καλώδια, ὁ ενας η Οι δυο 
κινητηρες δεν 8α είχαν καμία διαφορά στην εξελΙξη 
τοι συµβαντος, 


6. Ό τυπος αυτος των Ελικοπτερων εἶναι παρωχη- 
µενος και τα περοσκαφη που ὄισθετει ο Ε.Σ. εἶναι πα- 
λια 

κανεις δεν µπορει να αρντΒει οτι τα ελικόπτερα τυπου 
9Η-] ειναι µια σχεδιαση που ανάγεται στη ὄεκαετια 
του 1950. Η κατασκευη ὅμως αυτῶν των ελικοπτερων 
συνεχίζονταν µεχρικαιταµεσατης προηγουµενης δε- 
καετίας τοσα στις ΗΠΑ όσο και σε ὀλλες χώρες 

Χιλιαδες απο αωτὰά βρισκονται σε υπηρεσια µε τις ἐνο- 
πλες ὄδυνσμεις πολλων χωρὼν και θα συνεχίσουν - 
συμπεριλαμβανομµενων και των ΗΠΙΑ: να προσφερουν 
τις υπηρεσίες τους για πολλα ακόµη χρόνια. Τα ελικὀ- 
πτερα εἶναι αεροσκάφη που δεν υφἰστανται τις κατΏ- 
πονησεις τῶν αεροπλάνων υψπλων επιδοσεων, Έτσι 
εάν δεν υπάρχουν ἀλλοιλογοι, οπως διάβρωση. εχουν 
σηµαντικα µεγαλωτερη διάρκεια ζωης. Με τη συντηρη- 
ση που υφὶστανται παραµενουν αξιοπιστα για 0λη 
αωτή τή Χρονιµη περίαδο 

Υπάρχουν σηµερα ελικοπτερα του ιδίου τύπου µε αυτο 
που κατέπεσε τα αποία εχουν συμπληρώσει χιλιαδες 
ώρες χρήσης και περισσότερα απο 25 χρὀνια υπηρε- 
σίας και παραµενουν ακόµη ενταγµενα σε στρατιωτι- 
κὲς μονάδες 


.ν Τα ελικόπτερα παρουσίαζαν συχνα θλόθες 

Όι απιχειρῆσεις αεροσκαφων και µαλιστα όταν αυτες 
γινονται μακρια αποτῃη βάσητους παρσυσιαζουν 
συχνα αυτό το φαινόμενο Το αεροσκάφος εἶναι ενα 
συνολο πολιµπλοκων μποσµστηµσοτων οπου σστοχίες 
και βλαβες εἶναι αναποφευκτες. Όλα τα ουμβάντα δεν 
Εχουν την ιδια σοβαρύτητα, αλλα σε αντίθεση µε ενα 
αυτοκινητο για παραδειγμα, ενα αεροσκάφος δεν µπο 
ῥει να Εκτελεσει πτηση εὰν δεν αποκατασταθουν ακὀ- 
µη και Οἱ µικροβλάβες, Αυτο είναι συνηθισμένο φαινο; 
µενο και στην Παλιτικη Αεροπορια οπου πολλες ππο 
τις κΠθωοτερησεις Οφειλανται σε βλαβες που πα 
ρουσιαζονται στα αεροπλάνα Εἰναι ὁμως προς τιµη 
αλλων των αξιωματικών κα υπαξιωματικων τεχνικων 
που μποστηριζαν τις δᾳσποπυροσβεστικες επιχειρησεις 
για την υψηλή διαθεσιμότητα των ελικοπτερυν ποιι 
απο ο,τι µσθσινουµε Ιπηρχε σε 0λπ τη διάρκεια τοι! 
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φετινού καλοκαιρίου, ἑστω και αν τῇ οεροσκάση επὲ: 
στρεφαν µε τη δήση τοι Ηλίου και επρεπε να είναι ὄκα- 
Βέσιμα µε το πρώτο φώς. Δεν χρειάζεται φυσικά να 
αναφέρουμε ότι πολλα δημοσιεύματα αφελέστατα 
αναφεραν την ωποχρεώτικη συντήρηση μετὰ από καθε 
πτηση σαν αποδειξη για την «κακή» κατασταση που 
υποτίθεται ὅτι βρισκονταν το υλικο. 


8. Το μοιραίο ελικόπτερο όπως και ἄλλα απο αυτα 
που χρησιμοποιεί ϱ Ξ.Σ. είναι αεροσκαφη που χρησι- 
μοποιηβηκᾶν ὅτο Βιετνάμ 

Ενα ακόμη χαρακτηριστικὀ «κλισε» ποι! εχει λεχθει 
για εντωπωσιασμο πολλες φορες στο παρελθον, μαζι 
με τις ἀναφορεὲς για «ελικοπτερα µαιµοιίδες» και για 
τις «τρύπες απο τις σφαίρες των βιετκογν». 
ΟΕ.Σ.παρελαβε σπὀτις αρχὲς της δεκαετίας του 18/0 
µεχριπροσφατα ελικόπτερα «Χιοῦι» απὀ πολλές πη- 
γές, καινούρια απὀ τις ΗΠΑ και την Ιταλία [Αγκούστα 
ΜΠΕΛ/ και μεταχειρισμένα απὀ τα ἀποβεµματα του Αμε- 
ῥικανικοι Στρατου. ὤρισμενα απὀ τα παλαιότερα εἶναι 
σήμερα 20 χρόνων. Ὑπαρχοιιν ὅμως και αρκετα νεότε- 
ρα οκάφη, Η ηλικία όμως ὅσν εἶναι κυρίαρχος παράγο- 
ντας στην κατάσταση ενός καλὰ συντηρηµενου περο- 
σκάφους. 0 Αμερικανικός Στρατὸς αλλα και αλλες 
ενοπλες δυνάμεις διαθέτουν ελικώπτερα του ιδίσι τν: 
που µεγαλίτερης ηλικίας απὀ αιτατου Ε.Σ. 

Η προµηθεια και Π χρηση μετοχειρισµένου αεροπορ!- 
κου υλικου απο την αλλη πλεμρα εἶναι πολυ συνΏβι- 
σµενο φαινόμενο ὁπως µπορεἰ κῶνεις να διαπιστώσει 
απο Ἱις αναφορες ποι! κάνοιιµε τακτικά στη στήλη των 
Αερονέων, 

Ενδεικτικα επίσης να αναφαρουµε οτιτα Ε-4Ε και Α-ΤΕ. 
που αποκτησᾶμε προσφατα ἀπὸ τις ΗΠΑ είναι 3-8 κρᾶ- 
ψιᾶ παλιοτερα των αντὶστοιχων ελληνικών. Η 0.Α 
χρησιμοποιεί σηµερα αεροσκάφη που αγοράστηκαν 
στα τέλῃ τῆς δεκαττίας του Ἐθ η τα πρώτα χρόνιατης 
δεκαετἰαςτου ζῦ. Φυσικῇ εἶναι απαραίτητη νὰ σηµεια- 
σουµε ἄτιοι παραπάνω δημασιογραφικὲς σναφορες 
ἔγιναν απο τα ἴδια τα ατοµΠ ποι! πριν απὀ μερικά κρῶ- 
νια, μετά την πτώση του πρώτου! Μιραζ 2000, εἶχαν ξε- 
σπαθωσει µε σµνθηµατα «σαπια τα Μιράζ», ἄναφερο- 
μενοι σε σεροσκαφηῃ που εἶχαν παραδοβεί μολις πριν 
απα μερικούς µήνες. 

Ιδιαίτερα σε ὁ,τι αφαρα το υλικό ποι! χρησιµαποιείται 
για ἄεροπυρὀσβεση απο Εενες κυριῶς ιδιώτικες 5ται” 
ῥίες. σε πολλες περιπτώσεις πρπέρχεται απὀ αποθε- 
µατα που χρησιµοποιηβηκαν Οχι στον πόλεμο του 
Βιετνάμ αλλα σ' αυτον της Κορεας η και παλαιοτερα. 
τα περοσκάφη αυτα αγοράζονται σε εξαιρετικά χαµή 
λες τιµες, υφίστανται γενική συντήρηση, καποια ἓκ- 
σι χρονισµο και μετασκευάζανται στο ρόλα της αερς- 
πιρύσβεσης. 


9. Το ελικόπτερο ἦταν υπερθαρο και σε ἄλλες περι- 
πτώσεις δεν µπορούσε να ανεθεισε ύψος (Φαλακρο 
ὀρας] 

Είναι αποδεδειγµενο, απο την αναφορα για απαβιβαση 
ενός µελουςτης µοιραίας ομαδας των δσσοπωροσβε- 
στων, ότι τὸ πληριυµα Εἰχρ λάβει τά απαραιτητα µέτρα 
ὠστετο σκάφος να µην εἰναι υπερβαρο. Το προβλημα, 
εάν υπήρχε, 8ᾳ ἠτῶν ή µειωση τῆς ανυψωτικής εκανό- 
τητας σε συνθήκες υψηλής Βερµοκρασιας και μεγάλοι! 
υψομέτρου, πια λόγους ποµ εχοιιν νὰ κάνουν καθαρα 
µε την παραγωγη ἄνταντης. Στα Βερµαᾶ Ελληνικα καλο- 
καίρια το προβλημα Εἰναι Ιδιαίτερα εντονς σιλλα εἶναι 
κστι που οι χειριστές λαμβανουν πάντοτε ωποψη. Το 
μέγιστο βαρος απογείωσης, κατα περἰπτωση Θερµο- 
κρασιακῶὼν και υψομετρικών συνθηκών εἶναι γνωστό 
απὀ πίνακες που δίνοι α κατασκειαστης και ελέγχεται 
σχολαστικά στη σχεδίαση της αποστολης. Το βάρος 
αυτό αντπροσωπευειτο βαρος τοι; οκάφουο, Των µε- 
ταφεροµενων καωσίµων, του πληρώματος καιτου 
φορτίου ἡ των επῴατων, Σε περίπτωση που χρειαστεί 
στη διάρκεια τής αποατολῆς, η παρέκκλιση και η ἀνο- 
δοςσε μεγαλύτερα υψόμετρα ίσως απαιτησε! την απο- 
βίβαση επιβατών π την απομάκρυνση φορτίου. Εάν 
αυτο δεν ειναι δυνατον, το ελικόπτερο απλώς δεν µπο- 
ρείνα ανταποκριθει στην απαίτηση να πεταξει στο µε- 
γαλυτερο υψος. ἄεν υπάρχει ομως Βεµα ασφαλείας 
τηςππησης, 

Στοιχεία απο τον κατασκευαστή αποδεικνυουν ότι για 
εξωτερικη θερμοκρασια 55 και µε βαρος απογεἰυ- 
σης 9.500 λίβρες (4 308 κιλάλτο υας αιώρησης του 
Ελικοπτερου εἶναι τουλαχιστον 3,000 πόδια (800 µε- 
τρα). Τα βαρος συτὸ εἶναι το µεχιστο απογείωσης για 
τον τύπο. 


1 0. Οι χειριστὲς εἰχον υποστεί μολις τεσσάρων 
ωρῶν εκπα!δευση 
Ἀποτελεσε πρωτασελιδή 1ΙτλΏ τις ημερες Πόµ ακο- 
λουβησαν το δυστυχηµα. ὢ συντάκτης ξεχνα βεβαια 
σκόπιμα να αναφερει στι αφορα αποκλειστικα τη χρη: 
ση των ειδικών κάδων, οταν ειχε ξεκινήσει η δασυ: 
πιωροσβεστικἡ Περἰαδας. Όπως ὅμως προαναφέραμε, 
οι κάδοι ὅεν εἶχαν καμὶᾳ απολύτως σχεση µε το δυστι- 
Χημα 

Φαίδων Γ.Καραιωσηφιδης 


ου ολο αμ Κὑλμὐ-- ολ όλο -ᾱ--ἳ-----μκὐλκεκκκ κι άξ--ᾱ- ο... 
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ΑΕΟΕΑΝ ΗΑΝΜΗΚ ΓΙΑ ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ 


Έτην τελική του φάση θρ/σκεται πλεον Το πρόγραµµα εξοπλισμού του Πολεμικου µας Ναυτικού επιτρεπούτας στὸ ελικόπτερα να σναπτύξει μέγιστη ταχύτητα 2/0 περίπου χιλιοµετρων ανά 
µε τα ελικόπτερα Σικορσκι 5-708Β-6 που έχουν πλέον και επισηµως το ὀνομᾶ «Αεφεδπ Ηανήκ» ωρα. τελικὺς ηλεκτρονικὸς εξοπλισμῦς των ελληνικών ελικοπτερων περιλαµθάνει στό σὐ- 
(Γερακιστου Αιγαιαν]. Το πρωτο απο τα ελικόπτερα (ΠΝΞΊ} εχει ήδη σλοκληρωσειτιςπτητκες  στηµα επΙκοινωνιῶν δύο ασυρµατους ΗΗΕΥΗΕ ΑΜ ΄ΑΗΕ 182, εναν ΗΕ ΑΝ΄ΑΒΟ-ΊΤ4 και ενσν 
ὄονιμες του µε την κατασκευάστρια εταιρία και στα µεσα Οκτωδθρίαμ ηταν προγραµµατισµενη ΗΕ ΗΕ σε συνδυασµο µε ΡΕ 0Α-Β6974Α ΑΗΡ. Το σύστηµα ναυτιλίας περιλαμΒάνει ΤΑΟΓ ΑΝ 
η ἔναρξη της εκπαιδευσης Των πκηρωμᾶτων του Ναυτικού που εχουν µεταθείτις ΗΠΑ γιαταν ΑΝ ΑΒΜΊΙ8.ΓΡ-ΑΡΡ ΑΕΕ-Εῆ, ΥΟΗ-ΙΙ 5 ΑΗΝ-14/, ρανταρ ντοπλερ ΑΝ ΑΡΝ-21 (10, ραδιοιψο- 
σκοπύ αὐτὸ σπο τις αρχές του µηνα. ἄμο ακόµη ελικόπτερα Βα εἶνπι ὄιαθεσιµα τους επύµενους  µετρὀ ΑΝ ΄ΑΡΗ-Ί34 και διπλα συστημα πνάφορας Βεσης και προσανατολιόµου ΑΗΗΣ. 

µήνες για Την εντατικοποίηση της εκπαίδευσης και τα τρια αεροσκάφη αναµενοντα!ναελΒουν  (κδριος εξαπλισµος αποστολών περιλαµδανειτο ποντζόµενο σύναρ Α5- 18111 της Βεντιξ, 
στην χώρα µας τον Μαρτιο. Με την ελευσήτους ἂα αρχισε! και η εκπα!ὔευση του τεχνικού προ- τᾳ ραντᾶρ έρευνας ΑΡᾳ-140(ν13 που τροφοδυτουν µε στοιχεία τοις ὅσα κονσόλες τόκτικης 
σωπικού ποι αναμένεται να πραγµατοποιηθεί κατα τὸ µεγαλυτερᾶ της Ἱερος στην Ελλαδα. Τα ανσλυσης ΑΞΝ-Ί150(Υ]. Επιπλέον στοιχεία στους δυο χειριστες συστηµστων εξασφαλιζονται 
υπύλοιπα δύο ελικόπτερα απὀ την συνΌλικη πάραγγελ]α Των Πεντε θα ελβουν στην Ελλαδα αποτοΙξξ ΑΝ΄ΑΡΧ-Ί0ῆ και σπα το σλΟκληρωμενο σµστηµα αυτοπροστασιας Αἱ Η-ΒΕ/"]ότης 
πριν απύ το ερχόμενο κπλοκαίρι. Να υπενΒυµΙσουµε ὐἨ τα Ελικόπτερα ουτα που βασιζονται Λίτον. Στον οπλισμό των νξων ελικοπτερων οπως είναι γνωστὸ εκτος των ανθυποθρυχιακων 
στην ἐκδοση ΞΗ-Β0Ε για το Ἀμερικανικὸ Ναυτικά εχουν διαστάσεις 18.73 µέτρα συνολικο µῆ  θπΚων περιλαμΒσνονται και ϐληµατα εναντίον σκαφών επιφανείας «Πεγκουιν», ΜΚΖΜΟΔΤ. 
κος [15,25 µέτρα µηκος στρακτηαι!., 5,18 µέτρα συνολικὀ ύψος [4.04 µετρα σε ἄιαμορφωση απσ- Αποζτις υπάρχουσες πληροφορίες ὄεν ἔχει σκυµη επιδειχθε! ενδιαφερον γι την ἐνεργοποίη- 
Βῄήκευσης σε υπύστεγο] και διάμετρο κυρίως ρότομα 16.34 µέτρα. Τα µεγιστο ἄαρος απογείω- ση της επιπλέον αγορας [ορΗοπ) τριων ακομη ελικοπτέρων του Ιάΐου τύπου που προεᾶλεπε η 
πης ξεπερνα τα 10. ὐ0ῦ κιλα και ϱ! ὅνο κινητήρες ΤΤΟ0-όΠ] αποδίδουν ο καθενας 1.90 Ίππους αρχικη συµφωνις. 


διαδικασία τροπο: "που περιλαμβάνσι 
τωσο αντικαταστώστ πρτηµατων οσα και 
επαναπρογραμματισμό του λογισµικοι! του 


χρηματοδοτ α ροσκαφῳν «Ἐνταχθηκαν στη δυναμη Π.Α, 2 
] π ΗΕ-ΦΕ αραχωρήβηκαν 
αρία στα ΠλαισιαΤ 


σκε αΠ χῶ Ἴτη- αρχισε ἤδη και στι 
ικανικέ ἄεροσκ οµ στολομ. Μέρος πῃς Τροπ! 
αφ Π Ημέρας πσης που αναβίβασε τις Ικανότητες του σιστη- 


.ΗΤΕ φαση της ΕπιλΟγΏς τῃ α ν μ στις αρχικές Προδιαγραφές, πήότελε 
προκε]ται να αναλάί του ηπαρ ἵι 4Επ καιη πρασθηκῃ των απαραϊτητων δυνατοτή 
μὲ 7 ἤ να παραχωρηθουν δωρεά ία. των ὤιστε τα ραντάρ να 1 πληρως συµβα 
'ταμα ὧί ϱ λλικοι 1 ξα τὰ µε τα βληματα Ματρί Β40Π, ηπαραλ 
ως νῃ ὗ Τ «Παρολα τα διαφορα προβλήματα ποι! αν λαβῆ των οποίων αναµεν συντομα. Ἠδη 
ΥΧ ἡ σ Ἅμ η Ἱ Σκαραµα πρ υμφωναμ ι ΡΟρΩΙΕ μδΟ Ἡ] 
λ [ 1ς Εα ραμμ ᾱ :κπαιδευεται στην Γαλλία στις τακτικὲς κ 
1 9] γραμ ην Ε. ει λεμικό σης των νέων βλημᾶτ θα δωσουν στην 
ο] Ἰση Ε εινα ε αφτ Ν από τις Αεροπορία καιστα Μιραζ νέες Διινπτάτη 
σιγχροισµος, Αίπος η “ως Ὠπς χαν νπαραπον αι αι στη χωρα τες αναχαίτισης πα Ὀ 
20ποβεια εξοικονο καθι σαν τα η! ισα ριν το τέ 
ολα Βεμα καθυστ  αλονία 1 ] ν] χί ν) »«Πρῤοδος ακριβως συμφωνα µε τὸ 
ΤΡΕΦΕ κα δ 0 μ αυπηγική μα, χω αν ένα πρ πι αρχε 
πρ ή ανακ ) ] ἹΟΒΕ. στα Μιράζ 2 
/Χῃ ον κά α π ην ] στωσίας ΙΒ 
Β ᾳ{ σεις εκπρὼσιώπί 
Ε.Τ ατ ο. ς πὸυ ἄρν' ομως γα γίνει πιὈ σωγκεκριµ 
28 και ἢε γος, Επιβεβαίωσε ὑμως ότι ΕλΛΗΝ 
Β ΩΚ Ι βρίσκονται ἡδ Γαλλία 
νὸν ν] α Φισικς α α. Συμφωνα µετις π) :. ΠτοπαθΕτ 
ζ Ελ αα ) σ σιιστήµατος ται πριν το τε 
πιιν ἵνο α ο ν αρχή 96 
ο) ᾳ κι κα 
. ν Ἱ{ρ 1 1μς Ίκς κα κά ιαδικΠσια σπς Μέσα ὅτο Δεκέμβ! 
ς τα ΝΩΝ ὁγ ΟΥ 1 Α, ελτιωμένου ρανταρ Ελικέ ρᾳ ΑΗ-ΊΒ πΏ χιιρουντοι στον 
σκαφών απο τα αποΒεµητα υ9ΑΕ -α Με ὄσδο /αμία επιβεβα ΒΏΙ ᾿σκαφων Μιρ 00 μετα Ελληνικό Στρατό απο αμερικανικά πλεονάσμα 
αι ηδη ἀλὴ λΙγέ δε ΤΧΕ π ] ὅ Ἱή σε Π απὀμτησῃ τῶν 1 τικ αυτων ΕΛΙΚΩ 
ἐγν 1 κα α διαί κα Ὁ]ι κη καθιιστέρήσῃ 
χρ Αι π αντ χε 
κος μα 11 1 Πεν } Π μα Ἶν µ νσκῶς Μις τουῤκικό πρόγί ΤΗ] ἴκαμε ξὰν 
χὴ λῃστ 1χειρισµε Ε απόκτη }ὰ να) ημ ὀντάρ αψει στο παρ Ν οφειλόταν στην ρύΒμ 


Ελλο παρκ ἡ να πάρχουσες πληροφορίες ση αρκετῶν λεπτομερειών στους όρους καιτις 
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ΝΙΚΗΦΟΡΟΣ 04 : ΕΝΑ 
ΟΥΣΙΑΣΤΙΚΟ ΒΗΜΑ ΣΙΟ 
ΚΟΙΝΟ ΑΜΥΝΤΙΚΟ ΔΟΓΜΑ 


ετα απὀ ουσιαστικά 90 χρόνια 

απουσίας ἑλληνικά µαχητικα 
αεροσκάφη πέταξαν και πάλι πάνω 
απὸ την Κωπρο συμμετέχοντας στην 
σκηση της Κυπριακης Εθνο- 
φρουρας µε την επωνυμία «Νικηφό- 
ρος» στα πλαίσια υλοποίησης του 
δόγματος περ Ενιαίου Αμυντικου 
Χώρου. 
Εξι συνολικό ελληνικά μαχητικά, 
τεσσερα Α-/ καιδυο Γ-16 ελαβαν µε- 
ρος στην ἄσκηση σε ρόλους µποστη- 
ριξης των φίλιων επίγειων τμημάτων 
µε εικονικὲς προσβολες στόχων 
εδάφους. Τον ΕΛΕΥΧΟ καιτον σωντο- 
νισμᾶ των κινήσεων των ελληνικών 
αεροσκαφών καθώς καιτης φρεγά- 
τας «Αδρίας» που επίσης σιμµετεί- 
Χε, Εἶχετο ΓΕΕΘΑ, Ὁ πφυπουργὸος 
Άμυνας κ. Ν. Κουρης καθώς και οι 
αρχηγοί των τριών κλαδων των 
Ενοπλων Δυναμεων παρκολοιθη- 
σαν την διεξαγωγη της ἄσκησης απᾶ 
το Εθνικό Κεντρο Επιχειρήσεων. 
Η εµπρακτη εναρξη της αμυντικής 
σινεργασιίας μεταξυ Ελλάδας και 
Κυπρου θα τονώσει ουσιαστικά την 
διαπραγµατευτική ισχή της Κυπρια- 
κης κυβερνησης στις εὄρες του 
Ό.Η.Ε., και θα συντελεσει στην αυ - 
ἔηση του βαθμου συνεργασίας των 
Ελληνικῶν Ἐνοπλων Δναμεων µε 
τις ὄυναμεις της Κυπριακης ΕβΒνο- 
φρουρᾶς αναπτερώνοντας παραλ- 
ληλα το ηθικο καιτις ελπίδες του 
Κμπριακοῦ λαου. 
Την επιτυχία τῆς ἄσκησης σε όλους 
τους προαναφερᾶµενους τομείς επι- 
βεβαιώνουν οι αντιδρᾶσεις απὀ την 


Διαδικασιες παραδησης ὁπωις και στις δωσκο- 
λες επιλογής κατολλήλων αεροσκαφών απά 
αυτά που απαδεσµεθει κατὰ περιοᾷοις ο Ἀμε- 
ῥικανικας ΣταΊης. 


«Σω γτοµά πρόκειται να γίνει η τελική επιλογή 
για τήν προµήβεια ενὼς οπτικού συστήµατος 
σκόπεισης ποιι πρόκειται να τοπρβετηβεί στις 
Ἀνεξάρτητες Μονάδες Πυρὰς Πυραβόλων 
(ΜΠΠΙ Απίρπτις 0 την παραλαβή των οποιων 
ἀρχισαν προσφατα οι Εναπλες ἂυναμεις 
Πρόκειται για αιστηµατα πο Βᾳ µετατρεουν 
κῶβε δίδιιµο πιροβόλο σὲ αναξαρτητή πντιαε- 
βοπορικὴ μονᾶδα ενώ θα διατηρείται καιη 
Βμνπτοτητα για την μελλοντική συνδεση τους 
με κεντρικό σύστηµα ελεγχου βολής Πρανταρ 
ἐμτήµησης. Ανάμεσα στον δμαγωνιᾶμα περι- 
λαμβάνονται ὀλλανδικά, ϱλβετικα, θουηδικο, 
αµερικανικα κα βρετανικα σµστηµατα. Οπως 
Σχόηµε αναφερει ξανα, ή παραγγελία θα αφῦ- 
ῥᾳ αρχικα 60 συστηµστᾳα για τις βᾷ µονάδες 
πιροβόλων που βρισκονται υπό παραγγελία 
και 50 δεσμεύσεις για 30 τουλαχιστον σκοµη 
μονάδες που αναµενεται να παραγγελθουν. 


Συνεχίζεται η προµηθεια υλικου ποωπαρα- 
χωρείται στην χώρα µας στὰ πλαίσια τής 
διασπωρας µε βαση την συνβήκη ΟΕΕ. Στο υλι- 
κά περιλαµβανεται µεγαλας αριβµος οχημᾶ- 
των Μ901 [εκδοση του Μ112 µε εκτοξειτες 
ΤΟΩΜ σε πµργισκο!. Σἡµφώνα µετις πληροφη- 
ριες που εἰκαμε δημόσιευσει πριν από µερι- 
κους µήνες ἡ αρχική ποὔσοτητάὰ που Παραχυ- 
ρείτο απο τις ΗΠΑ στην χώρα µας ὀφτανε τα 
40 οχήματα, Τωρα ύµως ο Πριβμος αυτός υπο- 
Άργίζεται να φτάσει τα 100 οχηµατα [1β0κατ 

αλλες πηγές) Τα τεβωρακισμενα αὐτὰ αποτε- 
λσυν σημεντικά στοιχεἰς γνατην αναδιοργα- 
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πλευρᾷ των Τουρκοκυπρίων αλλα 
καιτου Υπουργείου Εξωτερικών των 
Η.Π.Α. Ο κ. Ντενκτας χαρακτηρισε 
την ἄσκηση καιτην Ελληνο-Κυπρια- 
κη αμιωντική συνεργασία γενικά σαν 
µέσο εκφοβισµου των Τοιρκοκι- 
πρίων, ενώ Αμερικανος αξιωματου- 
χοςτου Υπουργείου Εξωτερικών σε 
δηλώσεις του ανέφερε οτι η πα- 
ρουσία ελληνικών αεροπορικὠν 
δυναµεων βο0 δημιοιργῆσει επιπρο- 
σθετη ένταση διισχεραϊνοντας ἔτσι 
τις προσπᾶθειες γιά την επίλυση του 
Κυπριακού (!), 

Ο υπουργὸς Εθνικῆς Άμυνας κ. 
Γερασιμος Αρσένης απάντησε δη- 
λώνοντας οτι;« Η αμυντική συνεργα- 
σία μεταξύ Ελλάδος και Κύπρο 
αποσκοπεί στην θωράκιση του 
Ελληνισμού και εχει αποτρεπτικὀ 
νοηµα χωρίς να αποτελεί απειλή για 
κανεναν. Η αμυντική σµνεργασία 
προωθεί την ειρήνη και την ειρηνική 
επίλυση του Κυπριακού, µεταβαλλο- 
ντας το περιβαλλον κατά έναν τρόπο 
που κανει δυνατή τη διεθνη δια- 
πραγµατευση», 

Μετα το τέλος της ἄσκησης πραγµα- 
τοπΏιήθηκε στη Λαρνακα παρέλαση 
των τμημάτων τιομ ελαβαν µέρος, µε 
την σιµµετοχη τριών ελληνικών Ε- 


ΝΕΑ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 


ΕΑΒ-ΓΑΞΟΑΙΟΙΤ 
Ελληνικη Αεροπορική Βιοµηχα- 
ία καιη γαλλική Ντασό ανακοί- 

νωσαν στις ὁ Οκτωβρίου την συμφω- 
γία σηνεργσσίας που συγχρόνως 
υλοποιεί για την γαλλική εταιρία το 
πρόγραµµα του νέου επιχειρηµατ- 
κου τρικινητηρίου αεριωθουµενου 
Εαΐεοπ ΒΟΟΕΧ. Το νεο αεροσκάφος 


γωση των µηχανοκνητων καιτεθωρακιασµενων 
μοναδων. Βα απατηβεί ῥµως επιπρὀσβετη δα- 
πανῃ για την αγορᾶ των εκτοξευτών ΤΩΙΑΙ (που 
δεν περιεχονται στα οχηματά/) και για να αιξη- 
Βει τὸ απσβεµα Των κατευβυνοµενών πωραι- 
λων αυτομ τοι τύπου που διαθετειο Ε.Σ 


"Ἔντασσονται µε ΥΟΡΥΟ ρυθµο στις µοναδες 
1ου Στρατού τα οχηµέατα ΒΜΡ-Ι που παραλαµ- 
βάνονται απο τη Γερμανια. Προβληµατα όμως 
υπαρχουν µετην υποστηριξη των οχημάτων µε 
ανταλλακτικα καὶ ηδη γίνονται ενέργειες για 
την εξαἀιµαλισητους, Εκτος από τα αποθέµα- 
ταπου εχουν η Βα εξασφαλιστουν απὀ τη 
Γερμανία, εξετάζεται η περίπτωση αγοράς 
ανταλλακτικῶν και απο αλλες χωρες της ανα- 
τολικης Εωπώπης που εἶχαν το ὀχημα σε υπῃ- 
ῥρεσίᾳ η ακόµη και το κατασκεύαζαν στο πα: 
ρελθον, Ανάλογες συζητησεις εχουν γίνει και 
µε τη Ῥωσια καιτη Βαυλγαρία. Εχει εξεταστε! 
σκοµη και η περιπτωση αγορας αριθμού επι- 
πλεον οχημοτων ΒΜΡ-1 απο την Γερμανια [πε- 
ραν αυτών που εχουν παραχωρηθεί γιανα 
χρησιµοποιηθουν σαν πηγη ανταλλακτικών 

Ειναι αμφίβολο οµως εν στα γερμανικα απο- 
βεµστα υπαρχουν ακομη χρησιµοποιπσιµα 
Όχηµατα δεδοµενουι Ότι τουλαχιστον δυο χω- 
ρες. μία απὀ τις οποίες ειναι η Σουηδια αγορα- 
σαν τεθωρακισµενα αυτου του τυπου µετα την 
παραχώρπση προς την Ελλάδα. Σε µια σχετικΏ 
εξελίξῃ ἅπι σήµφωνΠ µεπλήροφορίες ανάμε- 
απ στῷ υλικὺ που αποκτήβηκε απο Την 
Γεβμανια απὀ τα αποθεµατα Του πᾳώην ανα- 
τολικογερµανΊκοι στρατοι υπάρχει κα! σεβα- 
ατος οριθμάς ἀντιαρματικων πυραύλων ΑΤ-4 
(κωδικός ΝΑΤΟ «Βριπο!») ΒΚΤΤΙΙΘΜΊ11. 
Υπάρχει η πρόβεση της προσαρμογής των 
πυραυλωῶν αυτῶν σε μερικά τουλάχιστον απο 


ΙΚΑΚΙ 5 ΑΕΚΟΣΡΟΕΤΙΝάΕ ΟΕΝΤΕΝ 


"ΥΠ ΑΠσο][ίῃα 


Πλαταιές Βοιωτίας, Τηλ. 02602-07496 ᾱ 97495 
ΟΕΕ ΑΛΕΞ, ΠΛΛΓΙΑΣ (ΡΑΚΑΡΕΝΤΕ) 


Στις 18-19 και 20 Νοεμβρίου θα πραγματοποιηθεί ζουτεε αλεξί- 
πτωτον πλανιάς (ραταρεπίε) γιά αρχάριοις στον Κιθαιρώνα, 
Στο πολιπελες παραδοσιακό µας Ξενοδογείο (στον χῶρο τῶν πτή- 
σεν). θα απολαύσετετη φύση. ῦαᾳ ξεκοηραστείτε και θα εκπαιδει- 
τείτεσετθεις ηµερες. ΤΟ (ουτε πευιλαμβάγει διθεσιες - ατομικές 
πτήσεις και θεωρητικά µαθήµότα απὀ Πτυχιούκοὺς εππαιδευτες, 


χαθώς και εετ[]σα]ς εραπίδευσης. 


Εκπαίσετση µε τα πλέον σύγχρονα εκπαιδευτικά Ρηγηρεῃίε. 
Στη Να Αηρείίπα Ώᾳ εχετε την ευκαιρία να χαρείτε ἄχομα: 


:Αγγλικό πρωινό " Ατομική έγχρωμη τηλεόραση " Β8Γ 
"Προσωπικό τηλέφωνο "Βιντεοσκόπηση των µαθηµάτων 
σας " Συμμετοχή σε ἄλλα αεραθλήµατα 


Πλήρης εκπαίδευση τε πρωινό ασι δύο διανυωτερεύσεις σετιµή εκπληξη 


ἀπό 54.5) Δρχ. κατ ατομο. 


Θέσεις πευιορισµένες, Τηὰ. πρατησεων, 1018330 


ΙΝΑΡΙΙΝ 

Ξ Μ.Α 
ΕΥΕΛΠΙΑΩΝ 

Ν. ΔΟΚΙΜΩΝ 


ΣτρατιδἩκο: 


τ ΕΝΑΜΗ 4. α- ΣΟΛΩΝ 


ΣΤΥ.Α. 
ΣΥ 
ΣΜ.Υ 
ΣΜ.Υ.Ν. 
ΛΙΜΕΝΙΚΟΥ 


θα προσφερει εμβέλεια 4.500 ναυτι- 
κὠν μιλίων (5.900 χιλιομέτρων], επι- 
τρέποντας ετσι για παρᾶδειγµα την 
χωρίς σταθµο πτῆση απὠ την Αθήνα 
στο Ντιτρόιτ και βα εἶναι ὄιαθεσιµο 
στην διεβνῆ αγορά απὀ τον Απρίλιο 
του 1936. Η ΕΑΒ αποτελεἰ σηµαντ!- 
κό εταίρα στο πρόγραµµα και πρὀ- 
κειται να κατασκευάζει αρκετά δοµι- 
κά τμήματα. Σύμφωνα µε την οχετι- 
κἡ σνακοἰνωσητο νέο αεριωθουμενο 
χρηματοδοτείται κατά 2036 απὀ µια 
ομάδα εταίρων της Ντασό που περι- 
λαμβάᾶνειτην Αλένια, την Αλάιντ 
Σἱγκναλ, την ΕΑΒ, την Χανιγουελ, 
την Λατέκοέρ καιτην ΦΑΒΟΑ. Θᾳ 
πρεπει να σημειωθεί ὃτι εἶναι η πρ - 
τη φορᾶ που η ΕΑΒ συνάπτει συνερ- 
γασία σε τέτοια βάση (ΠδΚκ 5Παϊϊπα 
Ρ8ΡΙ5]. Η σχεδίαση/(κατασκευῆ των 
δομικών τμημάτων θα πραγµατοποι- 
Πθεἰ µε την βοήθεια του ειδικού λοΥι- 
σµικου ΟΑΜ/ΓΑΡ ΟΑΤΙΑπου η Ντα- 
σὸ Εχει παλαιότερα προµηθευσει 
στην ΕΑΒ, 

Η τιµή κάθε Φαλκόν 900 Εκ υπολογ- 
ζεται σε ὁ5,95 εκατ. δολάρια µε τι- 
µέςτου 1994. 


ΣΥΜΦΩΝΙΑ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑΣ 
ΜΕΤΑΞΥ Ε.Α.Β. ΚΑΙ 
ΜΟΤΟΚΟΙΑ 

Ελληνικἡ Δεροπορικῆ Βιοµηχα- 

νία Α.Ε. υπέγραψε συμφῶώνία 
συνεργασίας µε την Αμερικάνικη 
Μοἱοιοια ΜΙΙΠΤ/ ἄπᾶ ΑβΒ/ΓΟΞΡᾶςΕΒ 
ΕΙεζἰΓοπίσ8 πο. Η συμφωνία υπεγρᾶ- 
φη στις 8 Οκτωβρίου κατά την επἰ- 
σκεψη τοι Αμερικανού προεδρου 
της εταιρίας στις εγκαταστάσεις της 
Ε.Α.Β. στα πλαίσια των πιθανών µελ- 
λοντικών απαιτήσεων της προμῆθει- 
ας του ασυρμάτου ΑΝ/ΡΗΟ-140 


τα οχήματα ΒΜΡ-1, ο ΑΤ-4 ειναι κατευθινοµε- 
ψο αντιαρµατικὸ βλημµα ανάλογο σε λειτουρήΐα 
και επιδόσεις µε το γαλλικό ΜΙΙ ΑΝ και βασιζε- 
ται σε ημιαμτώµατη καΒοδηγηση µε βαση την 
ἀποιλισῆ ποιι παρουσιαζει ππὀ το σηµείο σκο- 
πευσῆςβΑΟΓ ΟΣΗ, Εχει βεληνεκές 2.5 ἕως ἃ 
χλμ και μπρεί να ἀιατρήσει Βωρακα πάχους 
ΒΡΕ χιλιοστων. Θα πρέπει να σηµειωβει ὁτι σε 
ΒΜΡΕ-Ί σε µπηρεσία µε τον αλλοτε Σοβιετικό 
Στρατό είχε εμφανιστεί µια μετατροπή οπου τα 
οχήματα εφεραν τον εκτοξευτη του ΑΤ-4. Η 
τροποποιηση εἶναι σχετικα απλή αφου ϱ εκτᾶ- 
ξευτης φερετΏι εξωτερικα καιβαλεται χωρὶς 
προστασία του χειριστη µε τον {ιο τροπο ποι 
έχει τοποβετηθεί ΜΙΙ ΑΝ πε γερµανικα 
ΜΑΒΠΕΒΗ. 


ΚΥΠΡΟΣ 


: Πραγματοποιήθηκε απως καθε χρονΩ στις Ί 
Ὠκτωβριου η μεγαλη στροτὠτική παρελαση για 
τΏν ΕπετειΏ της Κµπριακηςσ Ανεξαρτησιας 
Άντίβετα µε τις δημασιαγραφικες πληροφορίες 
που εἴναν κικλαφαρῆσει, δεν επεδείκβηκαν τε- 
Άικα οἱ νεραποκτηβεντες πραυλοι επακτιας 
αμυνας ΜΜΔΟ Εκυζθ!. Τα μηνα νεα οπλικα σι- 
στηµατα που επιδειχβηκαν ηταν Φομσκωώτη 
ἁκατας ΜΟβΙτό των ΟΥΝ, ὀπλισµένη µε ἑνα 
αυτύματο βημβιδοβαλο ΑΙ -4ῇ κατασκευης 
Συγκαποµρης και δὺςσ πολυβσολα ΜΒΟΌΕ των {86 
ΧΑ. ἠλΕχρι τωρα οι ΟΥΝ διέβεταν Φουσκωτα 
σκαφη Οἵψπριςο εξοπλισμένα µε ένα πολυβολο 
Μα των ἡ δώ χιλ, Τα αμτάμάτα βομβιδοβόλα 
Αα -4ἳ αρχισαν να ἠαραλαµβανοντια πέρσι 
και να διαηΒενται σε µονάδες πεζικου. 
Επιδείχβηκε ακώµη ια πρωτη φαρᾶ το σωστη- 
μα Μίξίτα| Αίας παυ αποτελείται απᾳ διδιµο 
Εκτοξειιτή αντιαεροπορικών πυραλων ΜΙΕΙΓαΙ 
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ΘΑΤΙΗΠΝ που κατασκευάζει η 
ΜοίοτοΙ. 

Με βάση την συμφωνία αυτὴ η 
Μοἱοιοίᾳ θα μεταφέρει στην Ε.Α.Β. 
την τεχνογνωσία για την συναρµο- 
λογηση και ῥοκιμη του ασυρμάτου. 


ΤΟ ΠΡΟΓΡΑΜΑΜΑ 
ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ ΤΩΝ 
ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ Ε-Ιό6/Ώ 
ΒΙΟΓΚ50 


γιναν γνωστες περισσότε- 

ρες λεπτομέρειες για το 
χρονοδιάγραµ- 
μα παράδοσης 
των αεροσκα- 
φών Ε-16Ο/Ώ 
ΒΙοςκ 50 στην 
Πολεμική 


Αεροπορία. Τα πρώτα αεροσκάφη 
αναμένεται να παραδοθούν στις αρ- 
χέςτου 1937. Σαν απάντηση στην 
λογική απορία του γιατί μιᾶ παραγ- 
γελίαπου πραγματοποιήθηκε το 
1932 παἰρνειτόσο χρόνο γιανα εκτε- 
λεστεί. θα πρέπει ίσως να αναφερθεί 
ότιο ρυθμός παραγωγηῆς στα ΕρΥΟ- 
στάσια της εταιρίας στο Φορτ 
Γουὂρβτου Τέξας είναι µολις 2,5 
περίπου αεροσκάφη τον µῆνα και 
αναμένεται να πεσει ακοµῃ χαμπλό- 
τερα εἄν δεν εξασφαλιστοῦν οι ανα- 
μενόμενες παραγγελίες απὀ την 
υ5ΑΕ. Ο ρυθμὸς ανερχεται σε µολις 


που ενώ µεταφερεται επἰ οχήματος, δυιναται µε 
σπλη διαδικασια να τοποβετηβεί στο εδαφος 
ΜΕΧριπροσφαταη Ε.Φ διέθετε του μονο εκτο- 
ξεωτη ΜιςίταΙ ΙΜ/απραας. Τα σµστηµατᾳ εφερο- 
ντο επί οχηµατων Σταγιερ ΡΙπζᾳΘµε παντοδα- 
που εδαφους, 


Σχετικα µε τις επάκτιες πυροβολαρχιες ΜΜ4Ό 
Εχοζείπου εἶχαν παραγγελβεί απὀ Την κυβερ- 
γηση Βασιλείου, δημοσιογραφικές πλπροφο- 
ρίες φερουν τα συστηµατα να ἔχουν παραξο- 
ΒΕῖ, Η πληραφαρια όμως στάθηκε αδωνατο να 
Επιβεβαιωθει απο καποια πηγη συμµπεριλαμβα- 
νοµενης και της κατασκευαστρίας εταιρίας µε- 
σω των εκπροὔωπων πῃς οτο Πε[ρπήυηι 34 

Θα πρεπει να σημειωθεί οτι η Τουρκιᾳ σἰχε κα- 
ταβαλει µεγαλες προσπαθειες γιο να µην Ι1λΟ- 
ποιηθεί η σχετικά συµφωνια. Στο ἰδιο πακέτο 
οπλισµου περιλαμβανετο και 0 εκσυΥγχρονι- 
αμῶᾶς 38 ακόµη αρµατων ΑΜΧῦτου ξ.Σ.γιανα 
ανεβει α ουνολικὺς αριθμὸς που Βα ὄιαβετει η 
Ε.Φ. σε 88 και να συμπηρώθειο εξοπλισμος 
µιας Τεθωρακιόµενης Ταξιαρχίας. Υπαρχουν 
ενδείξεις στι η γπλλική πλευρα εξακολουβΒει νῶ 
αντδρα στην παραδοση των αρμάτων Βεωρω- 
ντας τα επιθετικά ἁπλα. Αντίθετα φαινεται ὁτ: 
δεν απᾶρχει προβλημα στην παρᾶδοση ακομη 
18 ΝΑΒ ΗΩΤ ανεβάζοντας τον συνολικό αριθμο 
σε υπηρεσία σε 38 και αντιαξεραΠαρικών πυραι]- 
λων Μια βήΙᾳς. 


.Σε σοβαρό θεµα φαίνεται οτι έχει εξελιχβε! 
προµήβεια ρωσικου υλικου και ιδιαίτερο ΤΟΜΑ 
και αρμάτων µαχης απο την ΕΦ, Όπωις είχαμε 
γραψει στο προηγουµενο τευχος µας και συµ- 
Φωνα µε τις υπάρχουσες πληβοφορίες Εχει 
κατ' αρχήν απαφααιστείτῃ αγορα 194 ΒΜΕ-3 
βωσικῆς κατασκευής, ενω ἐχουν εγκριθείτᾳ 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


το ενα δέκατο αυτού που υπήρχε 
πριν απὀ 10 χρόνια ενώ αποµενουν 
προς παράδοση περισσότερα απὀ 
400 αερογιλάνα. Ετσι. σύµφωνα με 
ὀλες τις πληροφορίες, τα τέσσερα 
πρὠτα ελληνικά Ε-ΊΘτης καινούριας 
παρτίδας θα αφήσουν την γραμμη 
παραγωγής τους πρῶὠτους μήνες 
του 1997 καιθα παραμείνουν στις 
ΗΠΑ για ενα χρονικό διάστηµα τριών 
περίπου μηνών πριν ελβουν στην 
Ελλάδα στα µέσα του χρόνου. 


Τα υπόλοιπα αεροσκάφη θα µεταφἒ- 
ρονται στην χώρα µας επίσης σε τε- 
τρᾶδες κάθε δύο περίπου µήνες καιῃ 
διαδικασία αναμένεται να ολοκλη- 
ρωθείστο τέλος του 1998. 

Λίγους µήνες πριν την παράδοση 
των πρώτων αεροσκαφώὠν θᾳ εχει 
ολοκληρωθεί και ῃ διαδικασία πιστο- 
ποίησης του ολοκληρωμένου συ- 
στήµατος αυτοπροστασίας ΑΡΡΙ5 
σε δυο απὀ τα παλαιότερα Γ-ἰδ. Ἡ 
τοποθέτηση του σμστήµατος στα 
παλαιότερα Ε-168α ολοκληρωθεί 
στην συνέχεια στην Ελλάδα. Τα αε- 
ροσκάφη του ΒΙοςΚ 20 θα παραδἰδο- 
νται µε το σύστηµα ἤδη τοποθετημέ- 


απαραίτητα κονδυλια για το γενικότερο πρό- 
γραµµα (ΤΟΜΑΙ. Η επιλογή οµως εις βαρος του 
«Λεωνίδας-2» (αλλα και της Πµοτασης της 
ΕΛΒΟΌΥΙατο ΤΩΜΑ «Αλεξανδρος» -ΑΒΟΟΠ/ 
Φαινεται οτι δημιουργεί πολλες τριβες τοσο 
στους κολποις της Κυπριακης κυβέρνησης οσο 
και εχει δηµιουργΏησει Ενταση στις σχεσεις µε 
την Ελλαδααφου η παραγγελία αν υλοπο/Πθει, 
εκλαμβάνεται οαν ναρκη στο δόγμστου Ενιαίου 
Αμυντικοη Χωρου, Υπενθυμίζεται Οτι συμφώνα 
µε ανεπίσηµες πληροφαριες, ῃ επιλογή των 
ΒΜΕ-Ξ εναντιτων «Λεωνίδας-2» εκτος της 
ανωτερότητας του ρώσικου οχηµατος στων το- 
µεα ταυ οπλισµου, στηρικθηκε και στο γεγονος 
του τι ἢ προτεινοµενη προς την Κιπρο εκδοση 
δεν εχει υιοθετηθεί σπο τον Ελληνικο Στρατο 
Αυτος υππρξε καιο λογος που η Κυπρος ὅρν εἰ- 
χεπαραγγείλει ελληνικής κατασκευης πολεµι- 
κό υλικο στο παρελβον 


:Ὁ υπαυχηνχος ΓΕΑ υποπΠτεραρχος Λι: 
ντζερακης. επικεφαλής Αξύκών τής Αεροπο: 
ριας, πραγματοποίησε επίσημη επίσκειµη στην 
Κήπρο Η επίσκεψη αωτη ενταασεται ατις δ1ερ- 
Υασιες για τὴν υλοποίηση του κοινοι σχεδια- 
Όμου και των κοινών ασκήσεων Ελλάδας: 
Κυπρου, Λίγες ηµερες μετά το ταξίδι του υτιαρ- 
χηγου ΓΕΑ, ελληνικά Μιραζ 2000 και Ε:«16 
πραγµατοπαίησαν ασακήρη στην Περιοχή, ΤΟ 
ΕΙΒ Λευκωσίας 

Συνεργαστηκε ο Χ. Γεωργίου 


ΤΟΥΡΚΙΑ 


: Άλλη ενα µεγαλεπηβαλο εξοπλιστικο πρὸ- 
γβαµµα της Τουρκίας, μετὰ τον εκσιγχρονι- 
σμο των Ε-- φαινεται οτι «ξεφουσκώνει» λογω 
των σοβαρων οικοµικών προβλήηματων που 


νο, Σχετικἁ µε τοθεµατης συμβατὸ- 
τητας των παλαιότερων Ε-Ιδμετο 
σµστηµα | ΑΝΤΙΒΝ, συμφωνα µε τις 
υπάρχουσες πληροφορίες, τα περῦ- 
πλανα μπορουν νὰ χρησιµδποιήσουν 
τουλάχιστον το ατρακτίδιο σκὀ- 
πεωσης αλλά υπάρχουν περιθρισµοἰ 
στην χρήση του ατρακτιδίου ναυτι- 
λἰας επειδή µέρος τῶν ηλεκτρον|- 
κὠν είναι αναλογικής µορφῆς. 
Τα αεροσκάφη του ΒίοοΚκ 90 θα µπο- 
ροιΝ να εκμεταλλευτοῦν πλήρωςτις 
δυνατότητες του συστήµατος, Μια 
ενδιαφέρουσα επίσης πληροφορία 
εἶναι ὁτι πολι! μικρός αριθμός αερο- 
σκαφών (στα οποία δεν περιλαµβᾶ- 
νονται απὀ Ο,τι είναι γνωστό αερο- 
σκάφη εξαγωγής] φέρουν το ολο- 
γραφικό ΗΗΡ της οΕΟ που αναφξ- 
ρεται σαν τωπικὸς εξοπλισµόστων Ε- 
18 Βἰουκ 40/4 9/50/902. Τα αερο- 
σκάφπ αυτα προορίζονται 
ειδικα για νυκτερινες αποστολές 
κρουώσης. ΣΕ ὄλεστις υπόλοιπες πε- 
ριπτώσεις που τα Ε-16δ εχουν καθη:- 
κοντα πολλαπλών ρόλων διαθέτουν 
συμβατικό ΗυΡ. 


ΠΟΙΑ ΕΙΝΑΙ Η ΤΙΜΗ ΤΩΝ 
ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ ΑΛΚΑΑΜ; 


πρόσφατη πώληση 100 πυραύ- 

λων ΑΜΗΑΑΝ στην Σουηδικῇ 
Αεροπορία καιηῃ διαδικασία που ακο- 
λαυθήθηκε ὥστε να εξασφαλιστεί 
ανταγωνιστική τιµή γι αυτή θετει 
ἑνα πολύ ενδιαφέρον θέµα για την 
αντίστοιχη ελληνική αγορά μόλις 
πριν απὀ λίγους µήνες. 
Το αμερικανικό Πεντάγῴγο προκει- 
µενου να εξασφαλἰσει το σουηδικό 
συμβόλαιο -εν ὀψει µᾶλιστα του 
εντονου γαλλικού ανταγωνισµου- 
εκμεταλλεύτηκε ενα παράθυρο στον 


αντιμετωπίζει η χώρα, Πρόκειται για την απᾶ- 
κτηση 10 αεροσκαφῶὼν εναεριου ανεφοδιασµου 
τυπου ΚΟ: 135 που ῃ γειτονική µας χωρᾶ Επρο: 
κειτο να προμηθευτεί απο τις ΗΠΑ. Όπως 
ΕχΟυµΕ ηδη ὄπμοσιευσει, οἱ ΗΠΑ Εχαιν ἄρχικὰα 
αποδεχβεἰ αἰτημα τὴς Τουρκικής Αεροπομίας 
γιατην προμήθεια ὄεκα περοσκαφῶν ΚΟ-195Α 
απο αυτά που βρισκονται υπό αποΒηκευση βα- 
σει προγράμματος που επιτρεπει σε συµµαχι- 
κες χώρες την πραµῃβεια πλρονοζοντος πολξ- 
μικου υλικου. Ανπλογη περίπτωση αποτελεί τὰ- 
σο Ππαλαιότερη προµῃβεία ἁ- 15 από την 
Τουρκία ἴπου στο μεταξυ οκυρωΒήκε) ῴσο και ἢ 
παραχώρηση αεροσκαφών παλοιόοτερΏ και 
πρας την Ελληνική βεµοπορια. Τη υλικο αὐτο 
παραχωρείται µεν δυρξάν. η ενδιαφερΏµενῃ 
ομώς χώρα θα πρεπει να πληρώσει ολα τῷ εξο- 
δα ενεργοποίησης, µεταφορας και λόγω της 
παλαιότητος- εκσυγχρονισµου. Ετσι. ενώ τα 
Κς-135Α παραχωρουνται χωρίς κόστας, Π ὅα- 
πᾶνη για την επιχειρησιακη ΗΠξιωποίησή Τις 
έφτανε -συμϕφωνα µε ανακοϊνωση της τουρκι- 
κης κυβέρνησης’ τα 580 εκατ, ἄσλαρια, Ετσι, 
υπᾶὰ το πρίσμα των παροντων αικονοµικν 
συνβηκων και ία να διασθουν αλλα Ηπα εξε- 
λιξη προγράµµατα, φαίνεται ατι τω σχεδιο ΗΠΟ: 
βαθµιζεται σηµαντικα. Συμφωνα µε ἄπμασιο- 
γραφικὲς πληροφορίες απᾳ την τρυρκική 
κωβέρνηπη, ππμώΒεση Τωρα Εχει περιοριστεί 
στην προµηθεια τριὼν ιπτάµενων τάνκερ. Όα 
πρεπει βεβαια να σημειώσουμε ὅτι οποιαδηπο- 
τε πληροφορία Βα πρήπει να αντιμµετωπιζετῃι 
µε σκεπτικισµα. αφου ἴσως εἶναι µέρος της πα- 
γιας τακτικης τῶν Ταυρκων να αασμησουμν Πις- 
σεις στις εταιρίες που εµπλεκανται στρ σχετικΏ 
προγραμμα. Απο την ἄλλη πλευρὰ υπάρχουν 
εξακριβωμένες πλἠβοφορίες ὁτι τὸ Γπραηλ 
εχειπροτεινει να ποοµηθευσει τέτοια αξοσκἠ- 
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αμερικανικό νοµο που υποχρεώνει 
ολες τις πωλήσεις υλικού µέσω ΓΜ5 
να χρεώνονται µε µια επιβάρυνση 
Εναντι του κόστους ἔρευνας και 
ανάπτυξης Του συστήµατος που ὅᾳ- 
πανησε η αμερικανική κυβέρνηση. 
Σημειώστε ὅτι υλικα που δεν χρησι- 
µοποιείται απὀ τις αµερικανικες ἓνο- 
πλες δυνάμεις (και ὅεν έχει ανα- 
πτωχθείἰ µε κυβερνητικά χρήματα] 
δεν µπορεί να αγοραστεί µε πιστω- 
σεις ΕΜΕ. Π επιβάρυνση αυτή δεν 
ισχυει για κἀθρ υλικό ανεξαρτήτως 
τροπου αναπτυξης εἄν Π πώληση Υἰ- 
νει µο απ ευθείας εμπορική πρᾶξη. 
Στην περίπτωση της Σουηδίας και µε 
κἰνδυνο να χαθεί επικείμενη αγο- 
ρᾳ,το Πεντάγωνο επετρεψετην πω- 
ληση µε τον παραπάνω τρόπο που εἷ- 
χε αυτομάτως το αποτελεσμα της 
μείωσης της τιμής ανά µονᾶδα κατα 
114.000 δολάρια η περίπου τα 2ρ1ο 
του κόστους κάθε πιραύλου. Θα 
πρέπει να υπογραμμιστεί ὅτι σήµ- 
Φωνα µε αμερικανικά ῥημοσιεύματα 
η σουηδική πωληση ηταν ῃ πρώτη 
στην οποία ακολουθήθηκε αυτή η 
φόρμουλα, αφου µεχρι τότε το 
Πεντάγωνο απαγόρειε ρητά την 
απ ευθείας εμπορική πωληση των 
ΑΙΝ-120 απὀ φόβο μηπως χαθεί ο 
ελεγχος στην μεταφορᾶ προπΥμε- 
γης τεχνολογίας σε τρίτες χωρες. 

Η αφαίρεση της επιβάρυνσης, συµ- 
φωνα µε το ἴδιο δημοσίευμα κανει 


Φῃ Ότην Ταμρκία. Πριν απο µερικοὺς µηνες μᾶ- 
λιστα, ενα αεροακαφος µετεβή και επιδεἰκθηκε 
στην Τουρκική Αεροπορία µετεχοντας μαλιστα 
και σε ασκήσεις μικρής κλίµακας, Συμφωνα µε 
αλλες Πληροφοριες και η ΜακΜτόνελ Ντα- 
γκλας εχει προτεινει στην Τουρκία την πληση 
τριων αερσσκαφων ΚΡΟ-1Ώ. Πρόκειται γιά µε- 
τασκευσυµενα επιβατικά µε διπλο ρ0λο εναε- 
ριου ανεφοδιασμουµεταφορων, κατάλληλα να 
υποστηριζουν µοναδες που ἐχουν µειασταθ: 
µευσεισε αλλες περιοχές, οπως οι ὀυνάμεις 
που βρἰσκονται σηµερα στην Βασνία 


«Ενα ἀλλο σημαντικο σχεδίιαπου επίσης εγκα- 
ταληφθηκε Ειναι τὸ προγραμμα απόκτησης 
Συστηµατων Αεραμυνας εναντίᾶν ατοχυν 
πταμενων σε Ἀαμῃλο ἕψος, Συμφωνα µε την 
αρχική προθεση η Τουρκία επμὀκειτα να πῃο: 
µηβευτεἰ 90 τέτοια αιτοκινοιµενα οµστηµατα 
και 10 βληματα µε επικρατεστερα Το ΑΡΑΤΟ Και 
ΒοιθπΏ Ὁ, Συμφωνα µε νεότερη ανακοίνωση, το 
προγραµµα ὤψους 13 δισ, δολαρίων ακυρώνᾶ- 
ται. Παράλληλα Εγινε γνωστο οτι δεν υφίσταται 
προς το παρον Βεµα αγορᾶς συστημάτων 
«ΠΩΤριοτ», προβεση η οποία εἰχε εκφραστεί 
ἄρκετες φορες στο παρελθὀν προκειµένου να 
αντικατασταθούν τα πεπαλαιωµένα σωστηµατα 
κΛίκη-Ηρακλης» 


:Πρσβληματα οµυς συνεχίζει να αντιμετωπίζει 
τα τούρκικο προγραμμα σποκτησης οτολου µη 
επανδρωµενων αεροσκαφών ΑΝ. πως 
εχουμε γραψει επανειλημμένως η γειτονικη 
μας χωρα Εχει επιῶσθεί σε µιὰ αξιασηµείώτη 
πρΏσπαβεια απόκτησης τετύ(ου υλικου απὀ δια- 
φορετικες πηγες, Εντυπώση επίσης προκαλεί 
το γεγονῶς Ότι συμφωνα µε τις πληροφορίες η 
Τουρκία αντι να κατακυρώσει τον ΟχΕΤΙΚΟ δια- 
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την τιµή του ΑΜΒΑΑΜ ανταγωνιστι- 
κἠ µε αυτήν του γαλλικού ΜΙΟΑ (πε- 
ρίτου 350 χιλιάδες δολάρια). 


«ΔΕΛΤΑ» Ε-1610 
ΕΝΑΝΤΙΟΝ Γ-1οὺυ 


Μ ιὰ µεσανατολική χωρα γίνεται 
και πάλιτο επίκεντρο αναµετρη- 
σης αναάµεσα στη ΛΟΚΧΙΝΤ και την 
ΜακΝτονελ Νταγκλας για την πώλη- 
ση μαχητικών αεροσκαφῶν κρουσης 
μακράς ακτίνας δράσης, Μετά την 
Σαουδικη Αραβία (που απέκτησε τε- 
λικά υποβαθμισμένα Ε-1ΞΕ).τωρατα 
Ηνωμενα Αραβικά Εμιράτα εἶναιτο 
πεδἰα σύγκρουσης ανάμεσα σε µια 
εκδοση του Ε-Ίἶ6δ µε πτερυγα 
«ὕελτο» και ενος ειδικού µοντελου 
του Ε-1Ρ προκειµένου να καλύψουν 
αναγκες 40-80 αεροσκαφών κρου- 
σης του αραβικου αὐτοῦ κράτους, 
Βέβαια οι προσπάθειες καιτων δύο 
εταιριών θα εξαρτήβουν κυρίως απο 
την τελική αποφαση της Αμερικανι- 
κής κυβέρνησης για το αν θᾳ επιτρε- 
Ψψειτην πώληση του προηγµενου 
αυτου υλικο), 

Το διθέσιο Ε-16ἱ) που προσφερειη 
Αοκχιντ. θᾳ ἐχεινεα Τπέρωγα µετα- 
ῴεροντας περισσότερα καυσιµα ενω 
βο διαθετει εσωτερικά τοποθετηµε- 
νο σύστημα ηλεκτρο-οπτικης σκο- 
πευσῃς ανάλογο | ΑΝΤΙΗΝ. 
Σύμφωνα µε ὀλεςτις ενδείξεις το 


γωνιομό σε µια εταιµια φαινεται να αγοράζει µι- 
κρες ποσοτητες απὀ διαφορετικα σµστηµατα 
Εν ενδιαφερεται και για συμπαραγωγή η Την 
αποκτησῃ της οχετικῆς τεχνολογίας για κά: 
πρια σµστηµατα που π ίδια εχειαναητυξει. 

Το πλέον ενδιαφερον ΕΑΝ που η Τουρκια φιλα- 
Φοξει να αποκτήσει εἶναι τα υψηλων Προδια” 
γραφων και µε μεγαλη επιχειρησιακή βιιθλιξία 
Τζενεραλ Ατόµμικς Ὠπαί 750. Η πρχικἡ προβεση 
προεβλεπε την σγορα 19 αιστηµάτων σλλα τε- 
λικα η σχετικη παραγγελία φαινεται να σταβΒε 

Ροποιεῖται στα 6 αεροσκάφη και τους δια ρταθ: 
μούς ελεγχου η αξία των οποίων συνολικά φτα” 
νειτα 14 εκατομμµιρια δολορια. Τα απαί {0 µε 
διαφορετικα πακέτα εξοπλισµου µποροιν 
εκτός απο Οπτικη αναγνώριση΄παρατηµηση να 
εκτελεσουν και αποστολες ΕΙΙΝΤ/ΟΟΜΙΝΤ 


“Παρολα τα τεραστια οικονημικᾶ οικονοµικα 
προβλήµατα η Τουρκία φαίνεται οτι συνεχιζει 
μερικα απο τα υπό εξέλιξη εξαπλιστικατης 
προγραμματα Ανάμεσα στις τελευταίες πα- 
ῥραγγελίες σποτις ΗΠΑ περιλαµβανόνται και 
278 «πακέτα-φορείς- πιρομαχικών Πατους 
εκτοξευτὲς ΜΙ.ΒΡ αξίας 36 εκατ. δολαρίων. Η 
παραγγελία θᾳ πρέπει να σηµειωβεί 0Τι δεν πὲ- 
ῥιλαμµβανγει τα πυρομαχικά, 


««Τογώτικῇ ἔνεση” µους 9 εκατ δολαρίων 
ΣλάβΕ και η εταιρία ΜΚΕ που καταοκευαζει 
Όπλα και πυρομαχικά, ιδιοκτησίας του τουρκι- 
κου δημοσίου προκειµένου να εκσυγχρονίσει 
τις εγκαταστασεις της. Μερος των χρημάτων 
προερχονται απὀ ειδικα φαρο υπερ τὴς ἄμυνας 
πομ χει επιβληθεί στην Τουρμία στα τσιγάρα 
καιτα ποτᾶ. 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΣΧΟΛΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ ΠΙΛΟΤΩΝ 
ΑΕΡΟΠΛΑΝΩΝ - ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΩΝ 


ΜΙΑΤΙΟΝ ΤΗΑΙΜΙΝΕ 


ΡΑΜΑΕΗΒΟ / ΝΕΑ ΥΟΡΚΗ 
αΑΒΒΕΘΚΙ ΑΠΡΤ. 11918 Ν.Υ 
{0011519 -2Β8ΤΒΒΊ 


τες 


ΣΠΟΥΔΑΣΤΕ Ί0βή ΠΙΛΟΤΟΣ ΣΤΟ ΜΑΓΗΤΙΚΟ 
[05 ΑΝΩΕΙΕΣ, ΟΛΙΙΕΟΒΝΙΑ 


ΠΕΙΑΞΤΕ ΜΕ ΤΑ ΓΑΛΑΝΟΛΕΥΚΑ ΦΤΕΡΑ ΤΗΣ 
ΚΙΝ ΑΥΙΑΤΙΟΝ (ΕΝΤΕΕ 
ΔΙΑΘΕΤΟΙΜΕ.. 


«20 ΧΡΟΝΙΑ ΠΕΙΒΑ ΣΤΗΝ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΠΙΛΟΤΩΝ 
.7 ΧΡΟΝΙΑ ΣΕ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΙΔΙΟΚΤΗΣΙΑ 

ΣΕΑΑ ΑΡΡΗΟΝΕΡ ΗΝΡΕΗ ΕΑΗ Ραη 141 
ΣΣΥΓΧΡΟΝΑ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 
ΣΕΜΠΕΙΡΟΥΣ ΕΛΛΗΝΕΣ ΚΑΙ ΑΜΕΡΙΚΑΝΟΥΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΕΣ 
ΠΟΙΟΤΗΤΑ ΣΤΗΝ ΕΠΑΓΓΕΑΜΑΤΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 
«ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΑΠΟ ΡΗΙΝΑΤΕ ΡΙ ΟΤ ΕΩΣ ΑΤΗ 
«ΑΣΥΝΑΓΩΝΙΣΤΕΣ ΤΙΜΕΣ 

«ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΣΕ ΕΝΑ ΑΠΟ ΤΑ ΠΙΟ ΠΟΛΥΣΥΧΝΑΣΤΑ 
ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΑ ΤΗΣ ΑΜΕΡΙΚΗΣ ΚΑΙ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΠΕΕΙΒΑΛΛΟΝ ΜΕ 
ΟΛΑ ΤΑ ΕΙΔΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ ΒΟΗΘΗΜΑΤΩΝ (15. νΝΟΒΗ. ΝΡΒ, 
ΒΑΡΑΗ ΟΟΝΤΗΟΙ. ΕΤΟ.] 

ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ ΠΡΩΣΑΡΜΟΣΜΕΝΑ ΣΤΙΣ 
ΑΝΑΓΚΕΣ ΚΑΘΕ ΜΑΘΗΤΗ 

«ΔΙΑΜΟΝΗ ΣΕ ΑΝΕΤΑ ΔΙΑΜΕΡΙΣΜΑΤΑ ΤΗΣ ΣΧΟΛΗΣ 

«ΕΚΔΟΣΗ ΝΟΝ.-ΙΜΜΙάΒΑΝΤ ΝΙΡΑ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΜΑΘΗΤΕΣ 

:ΔΕ ΧΡΕΙΑΖΕΣΤΕ ΚΑΜΙΑ ΧΡΗΜΑΤΙΚΗ 
ΠΡΟΚΑΤΑΒΟΛΗ 


ΓΙΑ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΕΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ 
ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΗΣΤΕ ΤΩΡΑ: 

ΑΘΗΝΑ: 01-8913688 

ὑΡΑ;: ΚΙΝΟ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΙΝΕ... 16864 ΒΟΡΟΟΕΒΙΝΕΟ, 
ΥΑΝ ΝΟΥΦ, 6Α 81406. ΤΕΙ .:001-818-8Β881Β5. 
ΕΑΧ:001-818-0941151 


αεροπλανο θα εἶναι µια εξελιγμένη 
ἔκδοση του Ε-:16ΧΙ. και ὄχι το μοντέ- 
λο µετις «σύμμόρφες» δεξαμενές 
που εἰχε προσφερθει στα Ισραήλ 
πριν απὀ λίγο καιρό, µε τεχνολογία 
ἀανεισμένη απὀ το Γ-δδ. Η Λόκχιντ 
ελπίζει ὅτι µιᾶ παραγγελία σήµερα 
θα ανοίξει νέες αγορές για εξελιγ- 
µένα µαντέλα του Ε-16 τόσο απὸὀ 
τους υπάρχοντες χρῆστες όσο και 
απο νεους πελάτες. 

Η ΜακΝτόνελ Ντάγκλας προσφερει 
το Ε-154) που βασίζεται στο μοντέλο 
«Ε» ΚΕΙ έχει και αυτό εσωτερικά το- 
ποθετηµένους ηλεκτρο-οπτικοὺς αι- 
σθητηρες. 

Άλλα περοσκάφη που αναμένεται να 
προσφερθουν στα Πνωμενα Αραβικά 
Εμιράτα εἰναιτο Ντασο Ραφᾶλ, το 
ΕΕΖΟἠΠ καιτο Σουκχοι θι-20ΜΚ. 


ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΤΗΚΕ ΝΕΟ 
ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟ ΙΑΠΩΝΙΚΗΣ 
ΣΧΕΔΙΑΣΗΣ 


Ιαπωνικός Στρατός (Επίγεια 

Ιαπωνικὴ Δύναμη Αυὐτοπρο- 
στασίας] παρουσίασε τον προηγού- 
µενο μῆνα ενα νέο ελικόπτερο, τὸ 
πρωτο που σχεδιάστηκε ποτε απο- 
κλειστικά απὀ ιαπωνικες εταιρἰες και 
πρόκειται να αντικαταστήσει τα αμε- 
ρικανικἠς κατασκευῆς ΌΗ-θ σε καθη- 
κοντα παρατήρησης. 
Το ελικόπτερο, γνωστό σαν ΟΗ-κ 
που παρουσιάστηκε απο το ΤΡχνΟ- 
λογικό. Ινστιτούτο Έρευνας και 
Ανάπτυξης της χώρας είναι συµφω- 
να µε τις πληροφορίεςπου εγιναν 
διαθεσιµες µπο σχεδίαση απο το 
1991, αλλα μεχρι τώρα το όλα προ- 
γραµµα κάλυπτε απολιτη µυστικο- 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


ΠραγµοτοποιήθΒηκε µε απόλυτη μυστικότητα πριν απὀ 
λίγο καιρό η πρώτη δοκιμαστική εκτόξευση του νέου 
πυραύλου κρουζ Αραςήε της γαλλικής εταιρίας Ματρά 
Όνε αυλος μεγόλ µθελεῖας εκτοξεύθηκε απὀ 


να Μιρᾶζ 2000Ν σε ύψος 2 600 ποδών. Στην διάρκεια 


τῆς ὀκτόλεπτης πτήσης Του κόλυψε απόσταση 140 χι 


λιοµέτρων πστωντας σε ύψη µέχρι και 100 ποδών δοκι 


µάζοντας την απόδοση του κινητήρα Μικροτούρµπί 


ΤΗΙ θ0-30 που αποδίδι 


550 κιλέ 


χαμηλή κατανάλωση σεσυνδυα 


Το θλήµα προο 
ε οκ Ίφη κ 
20000 κα 


ταινα εξοπλ 
της Γαλλικής 


| 


τα να πλήττ 
απὀσταση κα 


κίνδυνοι 


πυρανλο 


τητα, Το αεροσκἀάφος, του οποίου το 
πρόπλασμα εικονίζεται στην φωτο- 
γραφία, βρίσκεται στην κατηγορία 
των ἃ,5 τόνων µε Εκτεταµενη χρήση 
συνθετων υλικών και θα κατασκεια- 
στεί απο την εταιρἰα Μιπσουμπίσι. 

Σε αντίθεση µε τον προκάτοχο του 
που περιοριζόταν στην παρατήρηση, 
τις επικοινωνίες και την συνεργασία 
με επίγειες µονάδες, το ΟΠ-Χ προῦ- 
ρίζεται και για τον ρόλο της περιπο- 
λίας πανω απὀτο πεδἰο της μάχης µε 
καβήκοντα «κυνηγού» ελικοπτέρων 
και δευτερεύοντα αντιαρµατικὸ ρό- 
λο. Ετσι, θεωρητικά τουλάχιστον το 
Ελικόπτερο πλησιάζειτις επιχειρη- 
σιακὲς προδιαγραφές του αµερικανι- 
κου ΠΑΙ-66 «Κομαντσοι». Το διµε- 
λὲς πλήρωμα αποτελείται απο τον 
πιλότο ποι κάθεται εμπρὸς καιτον 
πυροβολητη πίσω. Το συγκρότηµα 
των αισθητήρων που αποτελείται 
απο αποστασιόµετρα λειζερ. κάµερα 
ἱ11 Τν καικαµερα υπερυθρωῶν, βρἰ- 
σκεται τοποβετήµενο σε πυργίσκο. 
στην οροφή της ατράκτου ακριβως 
κατω απὀ το στροφείο. Οι αισθητή- 
ρες τροφοδοτούν δύο οθόνες πολ- 
λαπλῶν λειτουργιών για κάθε µελος 
του πληρώματος, Ο οπλισμὸς καιτα 
επιπλξον καύσιμα µεταφερονται σε 
τέσσερα συνολικἀ σηµεία, δύο κατώ 
απο κάθε ηµιπτέρυγα. Είναι χαρα- 
κτηριστικὸ οτι δεν δόθηκαν πληρο- 
φορίες για το εἶδας καιτο μέγεθος 
των κινητηρων που πρόκειται να το- 
ποθετηθούν στο ΟΗ-Χ, αν και πι- 
στεύεται ὀτιθα εἶναι πιθανότατα οι 
Τ8Ο0 που Βα τοποθετηθούν και στο 
ΒΑΗ-Θ6. Η παραγωγή των πρωτοτύ- 
πων θα αρχίσει τον επομενο χρονο 
καιη πρώτη πτήση τους αναµενεται 


τ, 


γιατο 1996. Με την ολοκλήρωση της 
διαδικασίας ανάπτυξης, το 1999, 0 
Ιαπωνικὸς Στρατος θα παραλάβει το 
πρὠτο ελικόπτερο παραγωγῆςτο 
Ετος ὁ 000, 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 


ΡΩΣΙΑΣ.Ν. ΑΦΡΙΚΗΣ 
Ρωσία και η Ν. Αφρική εχουν 
αποδυθείσε ενα µακροπνοο 

και εξαιρετικἁ φιλόδοξο πρῦὀ- 
γραμµα αναβάθμισης παλαιοτε- 
ρων αεροσκαφών οπως Μιραζ 
Ε.ἰ και [| και ΜΙα-σ] µε τοποβε- 
τηση νέων κινητήρων. 

Το «πακετο» αναβόθµισης βασίζεται 
στον κινητήρα ΞΜΗΒΒΡ µιά εκδοση 
του ΒΏὈδα που κινείτα ΜΙα-28. ο 
ΞΙΜΗΘΡ αποδίδει 5.040 κιλά ὤσης 
(8.320 κιλά µε μµετάκαυση) µε σχετι- 
κά µικρὲς ειδικές καταναλώσεις, 
Είναι επίσης αξιοσημείωτο οτι οι 
χρόνοι αντίδρασης απὸ Ι4ἱ8 σε πλῆ- 
ρη (στρατιωτική) ισχή εἶναι 3,5 
δευτερόλεπτα και σε πλήρη μετά- 
καυση εἶναι 5,5 δευτερόλεπτα. Το 
ολα προγραμμα βρίσκεται κατω απὀ 
την επίβλεψη της Βούστζετ, μιάς 
κοινής εταιρίας που ιδρύθηκε για τον 
σκοπᾶ αυτό. 

Αναφορικά µε το Μιραζ Ε.ἰ, η αρχι- 
κή αναπτυξη έγινε απο κοινή ομαδα 
τεχνικών στην Ρωσία καιη τοποθ6- 
τηση τῶν κινγητηρων πραγµατοποιή- 
θηκε στην Ν. Αφρική, Αντίθετα η εν- 
σωμάτωση του κνητηρα στην ΟΙΚκο- 
γενεια Μιραζ ΙΙ Ὀπεείαη εἶναι περισ- 
σότερο νοτιοαφρικανικη υπόθεση 
καιτο πρὠτο µετασκευασμενο αε6ρο- 
σκάφος θᾳ αρχίσει να πετά στις αρ- 
χες του επόμενου χρόνου. Οιππητι- 
κες δοκιµες όμως του µετασκευα- 
σµενου Ε.Ί εχουν προχώρησει αρκε- 
τὰ και το αεροπλᾶνο εχει συμπληρώ: 
σει 35 ώρες πτήσης κάτω απο διαιρο- 
ρετικὲς συνθήκες και µε ταχύτητες 
μεχρι 1.8 Μαχ. Εχουν επίσης δοκιµα- 
στεἰ και αυτοµατες επανεκκινησεις 
σε ύψη μεχρι και 50.000 ποδια και 
χαμηλες ταχύτητες, Μία από αωτες 
πραγματοποιήθηκε σε ύψος 35.000 
και µε ταχυτητα 1920 κοµβων. 

Με την τοποβετηση του νεου κινητη- 
ρᾳ, το μέγιστο βάρος απογεἰώσης 
µπορεί να αμξηβεί κατά ενα περίπου 


τόνο και οι µετατροπες στην άτρα- 
κτο έχουν κρατηθεί στο ελάχιστο. 
Είναι χαρακτηριστικό ότι οι βασεις 
του παλαιοι κινητήρα (Ατὰρ 950 ἡ 
90) ἔχουν διατηρηθεί µε μόνες ἓµ» 
φανεὶς διαφορες την ελαφρα κοντι- 
τερη ἀτρακτο καιτο διαφορετικό 
ακροφύσιο. 

Αν καιη παγκόσμια αγορα εχει κατα- 
κλισθεἰ απὀ μεταχειρισμένα σερο- 
σκάφη και «πακετᾶ» µετατροπων, ἢ 
συνεργασία αυτή εἰναι ενδιαφε- 
ρουσα αφού αφαρα την πρὠτη τοπο- 
θέτηση ρωσικού κινητήρα σε Δυτικής 
σχεδίασης αεροσκάφος και ίσως 
αποτελεί δείγμα για το τι πρὀκειται 
να δούµε στο μέλλον. 


Η ΝΑΣΑ ΘΑ 
ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΗΣΕΙ ΡΩΣΙΚΟ 


Τυ-]44 

να υπερηχητικὸ επιβατικο σοβιε- 

τικῆς κατασκειῆς Τουπόλεφ Τη- 
144 πρὀκειται να χρησιμοποιηθεὶ 
απο την ΝΑΣΑ σαν ὀχημα δοκιµης 
πτησεὼὠν υψηλών τακυτήτὠν. Για 
τον σκοπό αυτό 8α χρησὶμοποιηθεὶ 
ἕνα Τι-1441Ώ 
κατασκευῆςτου 18980 που θα υπο- 
στεἰτροποποιῆσεις από αξίας 8 εκατ. 
δολαρίων βάση ενος συμβολαίου 
τριετούς διάρκειας και την συμµετο- 
χη ρωσικών και αμερικανικών εται- 
ριῶν, Ανάμεσα στις µετατροπες, 
εκτός της τοποθέτησης μιᾶς σειρᾶς 
οργάνων και αισθητήρων περιλαμβᾶ- 
γεται καιπ αντικατάσταση των Κινή- 
τήρων μεισχυρότερους Κουιμπίτσεφ 
ΝΚ-ὀς που η ΝΑΣΑ πιστεύει οτι θα 
τῆς επιτρέψουν να πλησιασει περισ- 
σότεροτις προδιαγραφές επιδόσε- 
ὧν των μελλοντικών υπερηχητικὠν 
επιβατικών. Η πρώτη πτηση ἄναμε- 
νεται να πραγματοποιηθεί στα µεσα 
του επόμενου χρόνου και η διάρκεια 
του προγράμματος εἰναιτριετῆς αν 
και πιθανότατα θα επεκτεθεί και πε- 
ραν αυτής, 


ΝΕΟ «ΠΑΚΕΙΟ» ΡΩΣΙΚΟΥ 
ΟΠΛΙΣΜΟΥ ΓΙΑ ΤΗΝ ΚΙΝΑ 


Κίνα πρὀκειται να παραλάΡει συ: 

ντοµατην δεύτερη παρτίδα αε- 
ροσκαφών 5-27 απο την Ρωσία, τα 
οποία σύμφωνα µε τις υπάρχουσες 
πληροφορίες θα εἶναι μαχητικά της 
ναυτικής έκδοσης δυ-ο{Κ, Τα αερο- 
σκάφη αυτά έχουν πολλα κοινά χα 
ρακτηριστικά σωμπεριλαμβανομενουι 
καιτου ηλεκτρονικού σωστήµατος 
Ελέγχου πτήσης [ΕΙΥ-Όψ-ΝΙνΘ] που 
τοποθετείται σήµερα στα νεῴτερα 
Ρη-45. Δεν εἶναι δυνατόν να ὅι- 
Εμκρινιστεἰ την στιγµή αυτή εαν η 
Κίνα παραλαμβάνει τα ικανότερα 
του βασικού «Φλάνκερ», θυ-2/Κ 
επειδή τα εξελιγμένα ϱι-55 δεν εἰ- 
ναι ακόµη διαβεσιµα. ἤ υπάρχουν ἆλ- 
λες φιλοδοξίες οπως για παρᾶδειν- 
μα η απὀκτηση αξεροπλανοφορου. 
Η τελευταία πιθανότητα ενισχύεται 
από το γεγονός του ὅτι ἡ Κίνα ἔχει 
στω παρελθόν ενδιαφερθεἰ να ἀπο- 
κτῆσει το ημιτελές ρωσικό ἄεροπλα- 
νοφόρο «Ναιγθϱ» και ποιό πρόσφα- 
τα εἶχε ζητήσει απὀ την Ρωσία τεχν|- 


ΠΤΗΣΗ ΟΝΤΩΒΡΙΩΣ ή 


κὲς πληροφορίες γιατην ναυπήγηση 
τετοιων σκαφών. 

Η Κίνα εχει ήδη προμηθευτεί ἐ8 8ι- 
ὁ7 μαζί µε προηγμένο οπλισμό στον 
οποίο περιλαμβανονται βλήματα αξ- 
ρος-πέρος Η-2/ΕΠΗ. Π-θ0 και Η-72 
καθώς και ὑπερηχητικά βλήματα 
εναντίον ραντάρ ΚΗ-»Ί. Παράλληλα 
χει αγοραστεί και ἕνας εξοµοιωτης 
πτήσεων τοι! 5-27 

Συμφωνα µε ἄλλες πληροφοριες 
απὀ την ρωσική πλευρά η Κίνα Εχει 
ήδη ζητήσει δικαιώµατα παραγωγἠς 
των κινητήρων Σατουρῥν ΑΙ -91Ε 
(χρησιμοποιούνται στα ϱυ-2/} και 
Κλίμοφ ΗΠΏ-33 (χρησιμοποιούνται 
στα ΜΙς-298) προκειμένου νατοποθε- 
τηβούν σε κινεζικης κατασκευής αξ- 
ροσκάφη ὅπως τα μαχητικά κ. Η-7 
και «μρρι-/», Τα αιτήµατα αυτου 
του είδους µε τοπική παραγωγή και 
µεταφορα τεχνολογίας εναµενεται 
να γουν περισσότερα στο μέλλον, 
αφού και οι δύο πλευρες βλέπουν το 
όλο θεμα θετικα. 


ΣΙΕΝΟΤΗΤΑ ΧΡΗΜΑΤΩΝ 
ΕΠΗΡΕΑΖΕΙΤΟ ΑΞΙΟΜΑΧΟ 
ΤΗΣ ΡΩΣΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


οβαρᾶ οικονοµικᾷ προβλήματα 
ποι μεταφρᾶζονται ακόµη και σε 
σοβαρότατες ελλείψεις καυσίμων 
επηρεάζουν αµεσα το αξιόμαχο της 
Ρωσικής Αεροπορίας σήµφωνα µε 


δηλώσεις του Αρχηγού της 
Πτεράρχου Πιότρ Ντεινεκιν, 
Σύμφωνα µε αυτες οἱ Εκπαιδεωτικες 
πτήσεις έχουν περικοπεί σε σηµείο 
τοῦ να εἶναι διαθεσιµες σε μερίδα 
μόνον τῶν καλύτερων χειριστῶν ανα 
µοναδα. Οι υπόλοιποι πετούν περι- 
στασιακά η και καθόλου). 

στα σοβαρᾶ όμως οικονομικά προ- 
βλήματα οφείλεται και η σηµαντική 
καθυστέρηση στα προγράµµατα νὲ- 
ων αεροσκαφῶν ὅπως το νεο µαχη- 
τικο αεροπορικῆς υπεροχής, το ΜΙΟ 
1-45. Σύµφωνα µε πληροφορἱες που 
έγιναν γνωστες στην διαρκεια της 
αεροναυτικής εκθεσης του Φάρυ- 
µπορο, το νέο αυτό ρωσικό αερο- 
σκάφος προκειται να πραγματοποίή- 
σει την πρωτη του πτήση «πολὺ 
σύντομα». Αν καιοι γνωστές λεπτο- 
µέρειες σχετικἁ µε το προγραµµα εἷ- 
ναι λίγες, συμφωνα µε δηλώσεις του 
αρχισχεδιαστή του γραφείου Μικο- 
γιᾶν, ΡΒοτισλαφ Μπελιάκοφ, τα αξ- 
ροσκάφος θᾳ εχει ίδιες αν Οχι και µε- 
γαλυτερες δυνατότητες µετο αµερι- 
κανικο Ε-Ζδ, συμπεριλαµβανοµενης 
τεχνολογίας «στελθ», υπερηχητικης 
επιτάχυνσης χωρίς την χρήση µετα- 
καυστηρῶν και ακροφύσια µεταβλη- 
τῆς διεύθυνσης της ὡώσῃς. 


ΟΙ ΗΠΑ και η Μ. Βρετανία υπέγραφαν συμφωνία συνεργασίας στις 8 Αυγούστου γιατην σπὀ 
κοινού ανάπτυξη του νέου Προηγµένου Αεροσκάφους 5ΤΟΥΙ (ΑΞΤΟΙΝ). Ηπρώτη φόσητου 
προγράµµατος περιλαµθάνειτην δοκιµή κρίσιμων στοιχείων της σχετικής τεχνολογίας, ενώ 
η δεύτερη φάση θαπεριλαμθάνεικαιτην κατασκευή δύο πρωτοτύπων επίδειξης τεχνολογίας 
που έχουν ἡδη χαρακτηριστεί σαν Χ-32. Η ανάδειξη της εταιρίας στην οποία θα γίνει η ανόθε- 
ση της κατασκευής τους προσδιορίζεται για το έτος 1996. Το ΑΞΤΟΥΙ. προορίζεται να σντι- 
κατοστήσει τα ΑΥ-88 των Άμερικανγων Πεζοναυτων, τα ξΕ/Α-Ίδτου Ναυτικού, το Ε-Ίδτης 
υ5ΑΕ και τώρα θόσει της νέας συμφωνίας τα θρετανικά Χάριερ/Ση Χάριερ. Στην φωτογραφία 
μιά καλλιτεχνική απεικόνιση Της πρότασης ΑΞΤΟΥΙ. απὀ την Νόρθροπ-Γράμαν. 


ο 3 αλ νο 
ΗΝΙΚΟ μι τλΩΣΣΩΝ ΠαλιΚΑ- 
Μ] ΙΕ Ο 


ο ιπΙασο ες 
ώς ος επν προφορΏ 


οὈ 


ΕΚΘΕΣΗ - ΔΙΑΘΕΣΗ 
υ.5.ΕΙΕΟΤΗΟΝΙςΣ’' ΘΕΟΔ. ΚΑΤΣΟΥΔΑΣ 
ΑΝΤΙΠΡΩΣΩΠΕΙΕΣ -ΕΙΣΑΓΩΓΕΣ" ΕΞΑΓΩΓΕΣ 
ΠΟΡΜΙΩΝΟΣ 101 ῥθΗΝά 181 21 ΤΗΛ ΤΒ4Γ42  ΤΒ4 ΙΡ] « ΕΑΧ. 1244752 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


από τις ουρές τών δύο Ε-ᾱ. 


Σε πληρη σωναγερμό ὅμως βρίσκεται καιπ αεράµνατου αε- 
ροδραμίου και μόλις τα δύο Α-/ ξεπροβάλλουν, αρχίζουν τη 
διαδικασία της προσβολῆς. Τα τελευταία ὅμως αποδεικνο- 
νται δύσκολοι στόχοι. Εκτελούν ἑναν απότοµο ελιγμό ανό- 
δου και στη συνεχεια βύθιση πάνω ακριβῶς απὀ τον διαδρο- 
μα. Εκτίµηση είναι ότι τουλάχισταν ἑνα απὀ αυτά είχε την 
ευκαιρία να αφήσει τις εικονικές βόμβες του στο... κατάλλη- 
λο σηµεία. Τα Μιράζ όμως ὃεν το βάζουν κάτω. Έχοντας... 
τελειώσει µε τα Ε-4 στρέφουν τώρα προς το ζευγᾶριτων 
«Κορσέρ» που όμως απομακρύνεται ήδη στον ορίζοντα. 

Η επίδειξη δεν ἔχει τελειώσει. Ακολουθεί ταχής επανεξο- 
πλισμὸς και ανεφοδιασμός των αεροσκαφών αναχαίτισης 
μόλις προσγειωθούν. Ο... ξέφρενος χορός των υπολόγων 


) εἶται μπροστά στο υπόστεγοτης 331 ΜΠΚ. κάθε κίνηση 
Η επίσκεψη των στρατιωτικών ακολούθων των χωρών µε- : ᾿ « ' 
όμως έχει σημασία και γίνεται υπολουισµένα. Οι πτερυγικοί 


φορείς αποκτούν τέσσερις πυραύλοιις «Ματζίκ 
Να 9», οι αποθήκες των πυροβόλων συμπληρώνο- 


ὤντης ΔΑΣΕ στην αεροπορική βάση της Τανάγρας στις 20 
εππεμβρίου υπήρξε η ευκαιρία για µια εντυπωσιακή επίδει- 


ξη των δανατοτήτων της Πολεμικής Αεροπορίας. : . ’ ι 
ἴ μην ’ . νται, ενώ οι δεξαμενέὲς γεμίζουν µε καύσι- 
Το σενάριο της επίδειξης περιελάμβανε την εικονικἠ προ- μα. ς 
: ἴ μα. Η διαδικασία ἔχει ολοκληρωθεί σε λι- 
σβολή του αεροδρομίου της Τανάγρας απὀ αεροσκάφη Α-ὖ, - | ! ή : 
γόοτερο απὀ 6 λεπτα. 


ενώ δύο «Φάντομ» θα ἐπαιζαν τον ρόλοτης συνοδείαςτων : : , 

«Περίμενα περισσότερο απὀ 
ιαεροσκαφώὼν κρούσπῃς, ' ς 
10» δηλώνει ο τούρκος στρατιω- 


τις 16:00 οι σειρήνες του συναγερμού ἠχησαν στο αερο- 


τικὸς ακάλαυβοςπου ήταν 


παρών στην εκδήλωση. 
ΦΓ.κ. 


δρόμιο, Σχεδόν ταυτόχρονα οι χειριστές των δύο Μιράζ 
2000 «φυλακής» βρέθηκαν στα καθίσµατά τους και η διαδι- 
κασία ταχείας απογείωσης ξεκίνησε. Τέσσερα λεπτά αργό- 
ερα τα δύο αεροπλάνα βρέθηκαν στον τροχόδροµο καθ᾽ 
οδόν προς τον διάδροµα απογείωσης. Δύο λεπτᾶ αργότερα 
Βρίσκονταν στον αέρα περιπολώντας πάνω απὀ το αερο- 
δρόμιο καθώς το ραντάρ εἰχε ηδη εντοπίσειτους 
επερχόµενους «εισβολείς» σε χαμηλό ύψος. Ταδύο 

Μιρᾶζ εξαφανίζονται πίσω απὀ τα γειτονικά υψώμα- 

τα στα αναταλικά για να φανούν λίγα δευτερόλεπτα 
αργότερα «κολλημένα» πίσω 


ο ὃµΌὣὃ"."“".8.). 
ὃν . 
-. : σ---. .--- --Ἡ ἂι 
- μ--. » ο μμ τη : (π 
ασπασασ. -- α - ν - 
ες : α 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


πιπππππππωωιι ΟΩΥ5ΞΣΕΥ: ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΙ ΜΕΤΑΦΡΑΣΤΕΣ ΤΣΕΠΗΣ 

Τα πβωτα μοντέλα των ηλεκτρονικών μεταφραστών τσεπης τής σειρας 
ή γεδεν κυκλοφοµησαν στην ελληνική αγορά πριν απὀ µερικᾶ χρόνια σε 

΄. µια σχετικά περιορισµενη γκάμα µεταφρασης λεξεων, φρασεων Ὁ συνω: 
γύµων απὸ την Ελληνικη στη ΑΥΥΛΙΚΗ καὶ αντιστροφᾳς, Σημερα η σειρᾶ 
αποτελείται απο οκτώ µαντελα διγλωσσων και πολύγλωσσων µεταφρα- 
στὠν µε τις κυριότερες γλὠσσεςτου κἁσμου Ιταλικά, Γερμανικά, 
Αγγλικά, Γαλλικά] περιληµβανοντας 20000, 40000 η και 80008 λέξεις και 
φρᾶσεις αναλούγ η µε το μοντελο. 


ΚΙΝΗΣΗ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΥ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ 


Κείμενο-φωτογραφἰες: Γιωργος τΤσιαλτας 


ΗΡ.ΗΕ.Ι.. ΔΕΠΟΞΡΟΒΗΤΙΝα 
συμμετείχε για πρωτή φορᾶ εφέτος 
στην 69η ἀ,Ε.8ι, εκβετοντας ἑνα 
υπερελαφρο αεροσκάφος [0 Μ., 
ὑίσα ἰμαΠί ΑιποΗ] τυπου Ρθπαδυ5 Ω 
με µινητήρα Βαΐαχ 486 και πτερυγική 


ἐπιφήνεια 194 τετραγωνικών μέ- 


τρων. Το ενδιαφερον του κόσμου ηταν ἔντονο καξως για 
πρωτη Φορᾷ οι περισούτεροι επισκέπτες εβλεπαν απὸ κο- 
ντό ἑνα τετοιου είδους σεροσκάφος, 


Η 5ΕΕΑ υποφηοσισε να δώσει το ονομα "Μελίνα 
Μερκουρη» στὸ νεο Α 32Ώποι! εκτελε! καθημερινα πτήσεις 
απὀ την ΑΒηνα προς το Λονδίνο και Ιπολογίζεται ὁτι Βά 
µεταφερει περισσότερους απο 120008 επιβατες σε ετήσια 
βαση. Την ὀνομασία απεᾶωσε α σήζυγως της Μελίνας 
Μερκοιρη κ. Ζηλ Ντασσεν κατα την διάρκεια της Απισηµης 
τβλετης που εγινε στις 6 Ἀκτωβριου στο αεροδρόμιο του 
΄. Ελληνικα. 


στο πλέον πολύπλοκο 
εναέριο σύστηµα µε την 
καθοδήνηση 
πεπειραµένων. 
δή/λλυσσων 
εκπαιδευτών. 
Με το εκπαιδευτικό 
σύστηµα της 1ερρετεῃ. 
Σε αεροδρόμιο µετρεις 
διαδρόμους, ΝΡΒ υι Π.. 
ΟοΟς Προγοάµµατα αναγνώρισµενα 
απὀ την ΕΑΑ. Ιδιόκτητο δικινητήριο 
Γτανοα Ι42 ΕΙΙΕΠΙ δἰπιμ]αίογ. Ιδιότητα αεροπλάνα προσαρ- 
µοσμένα στις εκπαιδευτικές ανάγκες. Μονοκινητήρια τα 
τετραθέσια τύπου Ρίρε: (πετοχεε (1Γκ 6επή Πες) παι 
δικινητήριο το εξαθέσιο ΡῬίρεΓ Αίες µε τελευταίου τύπου 
εξοπλισμό, Διαμονή στο οίχηµα της σχολής στο 
αεροδρόμιο µε 230 δολ. το µήνα. Συνολικό Κόστος για τα 
πτυχία Ρηϊναίε και (οπιπιετοίά| και τις ειδικότητες 
[ηςίπιπιεπί και Μη]! Εηρίπε ειναι 15.500 δολ. 


ΡΑΙΡΑΙ 05 ΕΠΗΙΟΗΤ 5ςΠΟΟΙ. 1νες. 
Βυἡάίης 209 » σαῦτεςξί Αἱπποῃ » Νθνηιαππρῖοη Βεδοῇ, ΝεΝ Υοιξ 11918 δα 
ΤΗΛ: ϱΟΙ 516 769-02020» 00] 516 241-417 «ΕΑΝ: 001 516. 2568-0328 


ΕΑΑ ΑΡΡΒΩΝΕΏ ΕΟΒ ΟΟΜΜΕΒΟΙΑΙ. ΡΒΙ.ΟΤ ΤΗΑΙΝΙΝΑ ΗΝΩΕΗ 
ΡΑΗΤ 141 ΟΕ ΤΗΕ ΕΕΡΒΕΒΑΙ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΠΕΙ ΑΤΙΟΝΣ. 
ΑΕΤΗΩΗΙΖΕΡ ΗΝΡΕΗ ΕΕΡΕΒΑΙ ΙΑΝ ΤΟ ΕΝΗΟΙΙ. 


Ν- ΝΟΝΙΜΜΙάΠΑΝΤ ΑΙΙΕΝ ΘΤΗΡΕΝΤΕ ή 


18 ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ πα 


απρόβλεπτο κυριαρχεἰ, για τη λά- 
σπη, το αγκοµαχητό του αυτοκινή- 
του, τις ξαφνικές τροπικές νερο- 
ποντές, την παρέα γύρω απὀ τη 
φωτιά... 


ΟΑΜΕΙ. ΤΗΟΡΗΥ 85 και η µαγεία 
πης περιπέτειας συνεχίζεται στα 
μονοπάτια που χάραξαν οι Μάγια 
χιλιάδες χρόνια πίσω. 

Δεχθείτε την πρόκληση και δηλώ- 
στε τώρα συμμετοχή! 


ΟΑΜΕΙ. ΤΒΟΡΗΥ, όνοµα 


ας 


Με την αὔροψυκτῃ λυχνία ραδίσφωνου, ἡ ΡΠΙΗἰρς ΗΒαάΙο 
Ιβορβ!ογγ πετυχε να στείλε! την πρωτη Εκποµπη στα 
Βραχεα κύματα, σε µια αποσταση 10.000 µιλιων. ἄσθηκε 
ετσι η δυνατοτήτα στη Βασίλισσα Βιλελμίνα να εκφωνήσει 
τον πρώτο ραδιοφωνικό λόγοτης. απὀτο Εἰάπονεπ στο 
λαό των νησιών των Ανατολικων και ἂυτικων Ινδιων. 


1] 


Η ΡΒΠΙΙΡ9 καθιστά δυνατές τις πρωτες ηχογραφήσεις 
στο σπίτι µε τη συσκευή «ΒΡΙΙῃΤΑΡΑ», που 
παρουσιᾶστηκε στην Εµπαρικη Έκθεση της Ολλανδίας. 


1ε] 


Μια απὀο τις πιο σηµαντικες 
εφευρέσεις εἶναι η λωχνία 
ραδιοφώνου πεντε 
ηλεκτροδίων, η οποία 
πρωτοκυκλοφόρησε απὀ τή 
ΡΠΙἰρ5 και εδωσε µεγάλη 
ᾠῴθῃση στην πλεκτρόνικη 
τεχνολογία για παρα πολλα 
χφονια. Σε αυτή θασίστηκε 
ο πρώτος ρᾷδιοφωνικος 
δεκτης ΡΠΙΙ(ρς. 


| ην 


Η ΡΡΗρε πορουσιᾶζει στο κοινό τὴν 
επαναστατική ΤΠλεσπτικη εικόνα 48 γραµµων, 
Βασισμένη στο δίσκο Νίμκον. Παραλληλο. 
εισαγε! το νεο πλεκτροδυναμικό σύστηµα 
ηχείων µε µονιµο μαγνήτη. 


Η ΡΡΙΗρς 
παρουσιάζει το 
πρωτο ραδιόφωνο 
µε ενσωματωμένα 
ηχεία. 


ΡΗΙΗ ΙΡ5 Θοιπαά ἃ. νιςῖίοηυ 
ΠΩΣ ΤΑ ΟΡΑΜΑΤΑ ΓΙΝΟΝΤΑΙ 
ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ 


Για περισσότερο σαπὀ εναν αιώνα, η ΡΗΠ{ῃ 
ενδυνυμώγει την τεχνολονική ποόσδο στον 
τοµεα των καταναλωτικών ηλεκτρονικών 
συσνεινῶν, µε επαναστατικἁ άλματα. Σήµερα 
η ΡΠΙΗρς είναι µία από τις κοουφαίες εταιρίες 
ηλεκτρονικών. επενδύοντας περισαότερο απ 
το 7ᾷ του ετήσιου κυκλου εργασιών της σι 
βασική έρευνα, εξασφαλίξοντας έτσι την 
πρωτοπορία στην αγορά της. 

Μερικά παραδειγµατα από την πλούσιο 
ιστοοία µας θᾳ κόνουν απόλυτο τεκάθαρο ὅτι 
το ΡΗΙ1 155 ΙΝΝΕΝΤΣ Γοκ ΥΟυῦ είναι κάτι 
περισσότερο από ενα, ελκυστικό για τον 
πατανγαλωτή, ὀμεθνες σλόγκαν, Είναι µία 
φιλοσοφία που καθορίζει τον ταόπο ποι! 
λειτουογούµε, η υλοποίήση του οὐάμοτος νια 
μίς καλυτερη ζωή. Ελάτε, λοµτόν, να σας 
ταξιδέφόουµε µέσα στις δεπαετµες και θᾳ 
μείνετε κατάπληκτοι απὀ όλα ὅσα τ ΒΠΗρς 


έχει δημιονωνήσει. 


)) 


Η ΒΜΙΗ/ρ8 φέρνει τήν 
Επανασταση στην τεχνολογία 
του γραµµόφωνου, λανσαροντας 
το νέο ειδικό Βραχίονα. 


ΜΕ ΟΔΗΓΟ ΤΗΝ ΙΚΑΝΟΠΟΙΗΣΗ ΤΩΝ ΠΕΛΑΤΩΝ ΤΗΣ 


ΡΠΙΐρς εἶναι απὀ τους πρὠτους κατασκευαστές ηλεκτρονικών που προσέφερε πανευρωπαική εΥγύηση. 


| | παροχή υπηρεσιών μετὰ την πώληση είναι ἄλλος ένας τομέας τον οποίο η ΡΗΙἠρ5 παίρνει πολύ σοβαρά, Έτσι η 


Έτσι, οι συσκευές μπορούν να επισκευαστούν σε οποιοδήποτε κέντρο εξυπηρέτησης ΡΠΙΐρς ανεξάρτητα απὀ το πο 
έχουν αγοραστεί. Ἑνα πυκνό δίκτυο κέντρων πληροφόρησης και ένα αξιόπιστο σύστηµα εφοδιασμού ανταλλακτικών 


εγγυώνται γρήγορες και άψογες επισκευές, 
ἱκανοποιημένοι πελάτες µέσα απὀ υψηλές επιδόσεις. Αυτή εἶναι η φιλοσοφία πίσω απὀ κάθε ενέργεια της ΡΗΙΗρ5 Ῥουπα 
8πά Ἠἱδίοπ. Το αποτέλεσµα: προίόντα µε αντοχή, ευκολία στη χρήση, φιλικότητα προς το περιβάλλον. 


[92] 


Μαζίµμε την ν. Α. Μετ, Π ΕΠΠίρς ανσπτύήασει το 
πρώτο μηχανογραφικό αὔστημα συγχρόνου Πχου για 
ηχογραησεις σε 5ἰμαία. Τὸ σύστημα αυτό καΒιστα 
δυνατήτη µετρότροπη φωτῆς σε ηχο. Ηταν το πρώτο 
Βήμα προς την κατεύθυνση Της ανάπτυξης του ζ0Ό. 


1024 


Η ΡΠΙΗρς λανσᾶρει το πρωτο 
ραδιόφωνο αυτοκινητου αἴην 
αγορα. 


Η ΡΠΙΗρ5 παρουσιάζει 
την πρώτη τήηλεοπτικῃ 
αυσκευη 405 γρσµµων, 
Ένα µεγαλο σταθµο 
στην πορεια για τήν 
τηλεύραση οπως την 
ξερουμε σηµερα. 


[ ή 


Ηνεα ελευθερια απο τη 
ΡΠΐρε: «Η 
Καπελοθηκη». το 
φαρητο γραμμόφωνο µε 
ενσωματωμένο ηχεια 
και εἩ/σχυτη. 


9ὸ | | | | Παγκόσμια πρεμιέρα µπροστο στον 
Τύπο: Η ΡΒΠΙΗρ5 παρουό]αζειτο 


Η ΡΠΙΙμΕ παράυσιάζει τὸ μαγνητόφωνα, Ενῶς πειραµπτικος τηλεοπτικὸς πρωτόὸ µηχανηµα τηλευπήκης 
για μαγνΗτικη εγγραφή ηχου. πόµπος ΒΗΙΗρ5 εκπεµπει το πρωτο προᾶολης µεγαλης κλιµακας. σε 
τηλευπτικὸ προγραμμα στο ϱθονῃ διαστασεων ἆ Χ 4 μετρα. 
εωρωπαικο προτυπο των 625 
σγραμµμων. 


19οὁ 


Με το μοντελο Ε13530, η ΡΜΗἰρ5 
δηµιουργε! ενα µαγνητοφωνα 
προσιτό στο εωρυ κονο, 


Η ΡΠΗΙρ5 ειχε ήδη ασχόοληΒει µε την 
ἄναπτυξη των τρανσιστορ απο το 1947. 
Το 1355 δηµΙουργεί τὸ πρωτο 
ραδιαφωναο αποκλειστικα µε τρανσίσταρ. 
τα οπο!ο πρρερχονταν απο το ὄικατης 
εργαστηριο. 


ΜΕ ΟΡΑΜΑ ΕΝΑ ΚΑΘΑΡΟΤΕΡΟ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝ 


ολ πριν τα περιβαλλοντικά θέµατα πάρουν τη σηµερινή κυρίαρχη θέση τους στη σιλλογική συνείδηση των ανθρώπων, η 
[Π Ρῃὴΐρς έβλεπε μπροστά ψάχνοντας τρόπους για να αποφύγει, να Ελαττώσει η να ανακυκλώσει άχρηστες πρώτες ύλες. 
Το 198 (Ευρωπαικό έτος Περιβάλλοντος) η ΡΗΙἰρς απέσπασε το πρὠτο βραβείο στην Ολλανδία καιτην Ευρωπαική 
Κοινότητα για ἑνα σύστημα ανακύκλωσης που εφήρµοσε. 
Τα λογικά επόμενα βήματα ήταν η ανἀάπτιξη προιόντων και συσκευασιών ολοένα και περισσότερο φιλικών προς το περιβαλλον. 
Έτσι, το πλαίσιο και το πίσω κάλιιµµα των τηλεοράσεων ΡΠΙΗρς δεν περιεχουν φλοχγοεπιβραδυντικά που απελευθερώνουν τοξικἁ 


αέρια κατά τη διάρκεια της αποτέφρωσης και της επεξεργασίας. συνεχίζεται 


Η ΡΠΗµε παροισιαζει το πρωτο 
φορητά μαγνητόφωνο, 
αποκλειστικα µε τρανοἰστορ. 


Η ΡΠΙΗἰρ8 παρσυσισζει την πρωτη στον 
κοσμο εγχρωµη προθολη µεγαλης 
οθόνης, µεσω καλωδίου. Ένα χρύνο 
αργότερα. παρουσιάζει Εγχρωµη 
τηλεόραση απο ποµπο. 


-- 

Η ΒΠΙΗρε εφευρίσκε! την κασέτα 
µομσικης, η οποια εἶναι ακόµη και 
σήµερα το παγκόσμια προτυπο 
στα ηχητικα µεοα. 
Παραλληλα. λανσαρει τα 

- κασετοφωνα µεγεβους Τσεπης. 

ο --ᾱ εν 


ι 


-.. 


Η ΕΠΙΗρΣ παρουσιαζει το πρωτο ὑτερεοφωνικὸ πικ-απ 
της αγορας. Τὸ ΒΟΟΚ Π ΗΟΙΙ σε στερεσφωνικη αποδοση 
ηταν η µεγαλη επιτυχία της χρονιάς. 


Μία σηµαντική Χρονια για την τηλεῦραση: η 
Επἰμς λανγσαρειτις πρωτες καταναλωτικὲες 
συσκευες γ]άθο της αγορας. Οἱ εγχρωµες 
τηλεοράσεις της αρχίζουν να παραγονται 
μαζικά και το εργαστηριδ της στο Εἰάπονεῃ 
εκπέμπει τὰ πρώτα Εγχρωµα τηᾶεοπτικα 
προγραμματα. Για τρία χρόνια, το ΕΙάΙονδη 


Εἶναι η µόνη πόλη στην Ευρώπη µε Τη δικη 
της έγχρωμη τηλεσπτικη κόλωψη. 


Ηπρωτη φσοραπου ενα 
κασετοφωνο ενδωματώνεται σε 
Ένα φορητο ραδιόφωνο. 


ΜΕ ΟΡΑΜΑ ΕΝΑ ΚΑΘΑΡΟΤΕΡΟ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝ 


υμΜία «μαύρη λίστα» περιλαμβάνει όλα τα υλικά που έχουν θεωρηθεὶ απαγορευμένα. Αποφεύγεται η χρήση 
χλωροφωσφορανθράκων που καταστρέφουν το στρώμα του όζοντος. Οι οθόνες ΡΜΗΙρ5 δεν περιέχουν κάδµιο. Χρησιμοποιούνται 
βερνίκια που έχουν βάση το νερό. Όλα τα τηλεχειριστήρια ΡΠΙΙρς εἶναι εφοδιασμένα µε πράσινες µπαταρἰες. 

Επειδή η πρόληψη εἶναι πάντοτε καλύτερη απὀ τη θεραπεία. το σωστό είναι να αποφεύγεται η σπατάλη πόρων απὀ την αρχη. 
Αυτός εἶναι και ο λόγος που η ΡΠΙΗρ5 8ουπά απᾶ Νἱ5ίοη επιμένει στην ἔρευνα και την ανάπτυξη, μελετώντας ολοένα και 
περισσότερες εναλλακτικὲς λύσεις συσκεµασίας, που προστατεύουν τα προιόντα µας χρησιμοποιώντας πολύ λιγότερα υλικὰ 
συσκευασίας. 

Η λίατα των προσπαθειών της ΡΠΙΗΡΕ µε όραμα ένα καθαρότερο περιβάλλον είναι εκτενής τοποθετώντας την στην κορυφή της 
βιομηχανίας ηλεκτρονικών σε ὁ,τι αφορά την εξασφᾶλιση της προστασίας του περιβάλλοντος. 


[/] 


Για να παίζεται ξανα και ξανα. 
Η ΡΜΙἰρ5 λανσαρει την πρώτη 
καταναλωτικη συσκευη νίάεσ 
στην αγορα. 


Η ΒΡΗΙρ8 ανακοινώνει το 
ζοπιρασϊ Οίςο (ΓὈ], τα 
φορεα δεδοµένων του 
μέλλοντος 


Με την εφευρεση του 
Ι45ε/ νίάεο, η ΡΠΠΐρ5 
αποδεικνύει για µία 
ακόµη φορα ὁτι είναι µια 
απὀ τις κορυφα!ες σε 
τεχνολογία εταιρίες στον Ἡ σωνεχής ερευνα και 
κόσμο. ανάπτυξη στη ΡΗΙΠΡ5, οδηγΕΙ 
στα πρωτοτιπα των ζΡὈ-ψαςο, 
ΕΡ-ΒΟΜ και Ο0-Ιπίειβο(ἴνθ. 


Σε συνεργασία µε Τη ΘΟΠΥ, η 
ΡΠΙΙΡΕ εισαγει στην αγορα 
την πρωτῃ συσκευη 0Ρ. 


Η ΕΗίρς ανο]χειτο 
δρομο για το ςὓ- 
ΙπιθνβςΊῖνε. 


Η ΡµΗ!ρε 
εφευρίσκειγοῦσςς 
(ΡιαίίαΙ ζσπιρας! 
0β55εΠε]- α 


Μήφιακος ηχος 
τώρα και σε 
κασέτα. 


Η ΡΠΠ{ρᾳ ικανοποίε! τις 
επιθυμίες των καταναλωτών. 
το θέαμα γίνεῖαι πια πλάτη; οἱ Με ορᾶιν ο 


Ττηλεορβᾶσεις Ευρειας Ωθόνής της ΒΠΙΙρς Ότινα- αναῃ ὕροτι ντο 


διατίθενται! στο εµπύρισ. ση ματ Ὕποης 
οκριδειας για σµσκευές 
γἰάςο, ἵα οποία προσφέρουν 


: ταχυτητες πρωτόογνωρες για 
Ί00ῇ ι : τα παγκοσµια δεδομένα. 
- - ο - ’ 


Ο ιτηλεοράσεις Μαϊσμιίπε της ΡΠἰΗµς ξεκουρᾶζουν τα μάτια µε τα 100 ΗεήΖ και την ψηφιακή σάρωση. Τώρα µε ἑνανεο 


Η ΡΠΗίρς εΙσαγειτο Εμ! Μοϊίσπ 
Ν]άεο στο 6Ε-ΙπΙετασ!(νε. 


χαρακτηριστικο στο Γιγείαί ΟΙ8αι η δικονα γίνεται σταθερή σαν φωτογραφία µε κρυστάλλινη καθαρότητα. 

Νεα γενιά Ρος 18 ρῇ σε αβοι, πιπί σύστημα, φορητό-εγγραφηςσίαναπαραγωγης, ἄοο αυτοκινήτου. 

Νέοι τίτλοι καθημερινά στο Π1/Ι πιοϊίοπ ν/άθο τοι ΟΕ-Ι. Σύστημα ἄοἰΏΥ θω/γοµπα για να είστε µέσα στη ὁράση. 
Η ΡΠΙΗρς εἶναι η µεγαλώτερη εταιρία καταναλωτικών Πλεκτρονικὠν προίόὂντων στην Ευρώπη και ο µεγαλύώτερος κατασκευαστής 
οθονών στον κασµα. Η επιτυχία αὐτή οφείλεται στην ποιότητα των προιόντων, την πρωτοποριακή τεχνολογία, το αθξείσπ και καρίως 


στη συνεχῆ προσπάθεια του ανθρώπινου δυναμικού της. 
ΣΕ ΤΕΛΕΥΤΑΙΑ ΑΝΑΛΥΣΗ, ΟΙ ΠΩΛΗΣΕΙΣ ΔΕΝ ΕΙΝΑΙ Το ΠΑΝ. 


5; ΡΗΙΙΗΡς 


Κείμενο-φωτογραφίες; Φαίδων Γ. Καραιωσηφίδης 


μη δη ειδική έκθεση συμβατικού αμυντικού υλικού Πείεπάοη |πίθγπαῄοπα[ ’Φ4 που πραγματοποιήθηκε από τις 4 
έως τις 8 Οκτωθρίου στις εγκαταστάσεις του ΟΛΠ επιβεβαίωσε µε τον καλύτερο τρόπο τα ] 6 χρόνια επιτυχηµέ- 
΄. νης πορείας του δεσμού. Όι σημαντικές διεθνείς αλλαγές από την τελευταία έκθεση του 13352 και η ύφεση που 
|. ακολούθησε στον τοµέα της βιομηχανίας αμυντικού υλικού έχουν ασφαλώς τον αντίκτυπό τους σε εκδηλώσεις 
αυτού του είδους, κάτι άλλωστε που έχουµε διαπιστώσει και σε άλλες πρόσφοτες διεθνείς εκθέσεις. Γεγική όµως ήταν η 
εντύπωση ότι οἱ επιπτώσεις στη φετινή Ώεἰβπάοη) ήταν ανεπαίσδητες και η έκθεση ήταν περισσότερο συγκροτημένη και πε- 
ριεκτική συγκριτικά µε άλλες πρόσφατες χρονιές. Σε περισσότερα από 650 περίπτερα, εκθέτες από 32 χώρες είχαν την 
ευκαιρία να εκθέσουν τα προϊόντα υψηλής αμυντικής τεχνολογίας. Αξιοσηµείωτες υπήρξαν οι συμμετοχές από την [νδία, τη 
Νότιο Αφρική, το Πακιστάν και την Κίνα που βρίσκονταν ανάμεσα στις 22 συµµετοχές χωρών µε εθνικά περίπτερα, ενώ ποι- 
κιλία προϊόντων παρουσιάστηκαν και από Βιομηχανίες από τη Ρουμανία, τη Σλοβενία, τη Βουλγαρία, την Τσεχία, την Πολω- 
ία κ.ά. Μια από τις πολυπληδέστερες αντιπροσωπείες -με λίγα όµως εκθέµατα- ήταν και αυτή της Ρωσίας. Πληδωρική, αλ- 


24 ΠΤΗΣΗ ΟΡΤΩΒΡΙΩΣ 4 


λά σε πολλά σηµεία επαναλαμβανόμενη, υπήρξε η πα- 
ρουσία των «κρατικών» ελληνικών Βιομηχανιών σε αντίθε- 
ση µε αρκετές παρουσίες της ιδιωτικής πρωτοβουλίας που 
παρόλα τα προθλήµστα επιδεικνύουν αρκετή κινητικότητα, 
Χαρακτηριστικό είναι ότι πολλά από τα εκθέματα αφορού- 
σαν συλλογές αναθάδµισης και εκσυγχρονισμού υπαρχό- 
γτων συστηµάτων και πολλές ήταν εκείνες οἱ περιπτώσεις 
που τα προσφερόµενα «πακέτα» κάλυπταν τις ανάγκες τόσο 
για ὁυτικής όσο και γία ανατολικής προέλευσης συστήµα- 
τα. Αντίθετα, οἱ παρουσίες νέων συστηµάτων ήταν αρκετά 
περιορισμένες, Ηλεκτρονικά, ηλεκτρο-οπτικά, ελαφρός 
οπλισμός, ελαφρά αντιαρματικά όπλα και πυρομαχικά ήταν 
τα συστήµατα που κυριαρχούσαν χωρίς να λείπουν και 
συγκεκριµένα συστήµατα από άλλους τοµείς. Παρακάτω 
ακολουδεί µια πρώτη αναφορά στην Γε[θπάοη ’94 σε δέ- 
µατα που τράθηξαν την προσοχή µας. Εκτενέστερη αναφο- 
ρά σε πολλά άλλα θέµατα ὃα ακολουδήσει στο επόμενο 


τεύχος µας. 


ον 180418 1Λ0” 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΒΙΟΣ "94 
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ΙΒΙ (πρτορθγδΙϐγ Ἀγςίειης Ιπιειπαϊἱοπα!) που απὀ το 1991 ασχολείται µε τη σχεδίἰα- 

ση. ανάπτυξη και ολοκλήρωση λογισμικού που εχει σχεση µε σηστήµατα (.Ἱ. Στην ἐκ- 
θεση επιδείχθηκε το αποτέλεσµα µιας από τις σημαντικότερες πρόσφατες προσπίᾶβειες για 
την ανάπτυξη ενός κεντρικού τακτικού συστήµατος 61 που πρύκειται να τοποβετηθείσε 
αεροσκαφη ναυτικῆς συνεργασίας σε χώρα της γοτιοανατολικῆς Ασίας, Το συστημα υ1οβε- 
τεί προηγμένη αρχιτΕΚΤΟΥΙΚΗ και πολλα υλικά ευρείας εµπορικῆς κατανάλωσης για χαμηλό 
κοστος, Χρησιμοποιεί δε έγχρωμες οΒύγες υψηλῆς ανάλυσης για την παρουσίαση επεξερ: 
γασμένων στοιχείων απὀ ραντάρ, ΕΞΜ, σόναρ, συστήµατα ελέγχου θολἠς απὀ πολλες πη- 
γες µεσω ζεύξεων και προσφερει ανάλυση απειλῶν, αναφορα για την κατάσταση τῶν υπο 
ΕΚΕΥΧΟ οπλικών συστηµάτων, διάθεση ὅπλων, σναφορά για την εξελίξη των εµμπλοκών και 
τελος ἐλεγχο των ὁπλων. Για το ἴδιο σύστηµα αναπτύσσεται αυτῆ τη στιγµή πληρης εξοµοι- 
ωτῆς γΙα την εκτέλεση εκπαιδευτικών σεναρίων σε περιοχη 2.000 ναυτικών μιλίων, ενώ στο 
επιχειρησιακθ σήστηµα θᾳ προστεθεί σύντομα και δυνατότητα εκμετάλλευσης της ζεύξης 
ΝΑΤΟ ΙΙ 11. 


Μ ια απότις πολὺ ενδιαφέρουσες ελληνικὲς παρουσίες υπηρξε αυτή της εταιρίας οδς 


ρε! ευρείς ὄμνατότητες εκπαίδευσης παίζοντας τον ρ0λο στόχου. Αναπτήσσε! µεγ|- 

στη ταχύτητα 400 χ.α.ω. και Εχει ἄυτονομία σπὀ 1 ώρα και 38 λεπτα εως και δύο ωρες 

και 90 λεπτά αναλόγως µε το προφίὰ τῆς αποστολής και τους ελιγμούς που βα εκτελεστούν. 
Το υΑΝ εχει εκπέτασµα 2,80 µετρα, µήκος 2:35 µέτρα και ύψος 0,38 µετρα. Τ6 μέγιστο θα. 
ρος απογείωσης εἶναι 74 κιλά απὀ τα οποία 17:27 κιλα μπορούν να σποτελεσουν το φορτίο 
του, ΣΤ0 Τελευταίο περιλαμθάνονται διάφαρα συστήµατα γ/α την εκπα!δευση µε ποικιλία 
όπλων συμπεριλαμβανομεγὼν και θληµάτων κατευθυνομµενῶν µε υπερυβρη ακτινοθολία ἢ 
ραντάρ, ενώ το αεροσκάφος µπορεί να σύρει και δύο μικρότερους στόχους, Το |Π5 ὄιαθετει 
δΙχρονο κινητηρα που αποδίδει 20 ἵππους στις 7.000 σ.α.λ. και επιτρέπει ελιγμούς απὀ ύψος 
10 εως και 9.908 µέτρων. Η ακτίνα δράσης του µε οπτική παρακολούθηση είναι 6 Χιλιόμετρα 
και ο έλεγχος εξασφαλίζεται µε προγραμματιαμῶ ἢ και τηλεκατεύθυνση και υποστηριξη 
αὕρανειακού συστήµατος ναυτιλίας. Η απογείωση γίνεται µε τη ϐοῄθεια καταπελτου, ανα- 
κτηση δε του οχήματος γίνεται σε περιορισµενο χώρο µε τη ϐοηθεια σλεξιπτώτου, 


Τ μη επανδρωµενυ σεροσκόφος ΙΒΙ5 του ελληνικού ομίλου εταιριών 3 5ἱᾳηι4 προσφε- 


υπ μμ Βνυτε κύρια οπλισμό μικρών σκαφών ἡ δευτερεύοντα μεγαλυτέρων μονάδων µε θᾶση το 


γαυτικὸ πυροθόλο ΜΚ 38 των 25 χιλ. Το σύστημα που χρησιμοποιείτο δοκιμασμενο 
πυροθολο Βι5ηπιαξίει των 25 χΙλ. εἶναι σταθεροποιηµενο σε δύο ἄξονες και µπορεί να θᾳλ- 
λει µέσω της κοναῦλας (που διακρίνεται στα αριστερά) ἢ µε τοπικὸ ΕΛΕΥΧΟ σε περἰπτωση 
αατοχίας. ΟΙ δελτιώσεις της εταιρίας περιλαμθάνγουν κάμερα τηλεύρασης µε ἄυνατότητα 
«ζουμ» και παρατήρησης Τη ψύχτα, αποστασ!όµετρο λειζερ, αυτόματη πρόσκτηση και δυνα- 
τοτητα σύνδεσης µε το κεντρικό σύστημα ελέγχου θολῆς του πλοίου εἄν υπαρχει. Το 
9ΤΑΒΕ 25 είναι εξαιρετικά αποτελεσματικό εναντίον στόχων επιφανεἰος και εχει υιοθετή- 
Βείαπα το Ἀμερικαν]κο Ναυτικο σε φρεγότες, αντιτορπιλικά και καταύροµικα που επιχει- 
ρούσαν σε περιοχες οπως ο Περσικός για την προστασία τους απο επιθέσεις αυτοκτονίας 
μικρων σκαφών. 


Τ. ΞΤΑΒΙ, 25 εἶναι µια θελτιώμένη πρόταση της αµερικανικης εταιρίας ΚΟΙπιοΓΠε για 


ῥα απο Φῇ χρύνια παρουσίασε την τελευταία ἐκδοση του ΑΙΜ-8. τον ««Ρ-5» 

Όπως είναι γνωστο ο ΑΙΜ-9Ρ-4 εδὠ και μερικά Χρονια έχει γίνει ευρύτερα 
διαθεσιµυς σε χώρες συμμάχους των ΗΠΑ (που δεν μπορουσαν νὰ αγορᾶσουν τον 
8.) προσφεροντας δυνατοτητα προσθολῆς στόχων απὀ ὄλες τις διευθύνσεις, και 
ὄννατοτητα θολης σε κατόπτευση (5ποσί-ἄονπ]. Η εκδοση ΔΙΜ-3Ρ-» εἶναι 0µοια 
µε την προηγούµενη εκτός του ὁτι ἔχει προστεθεί ικανότητα υπερύθρων αντ!-αντι- 
µέτρων (ΙΒΟΟΜ. Ιπίγαβαά ζουπίαι-5ουΠΙεπιεαρυτβς). Η ἴδια διαφορᾶ υφίσταται 
και αναμεσα στον ΑΙΜ-8Μ και τον ΑΙΜ-95 (που δε διαθετει ΙΒΜ], Υπενθυμίζεται 
ότιτον τελευταίο έχει προμηθευτεί σε σημαντικούς αριθμούς η Τουρκία για τον 
εξοπλισμῦ των Ε-16. Τόσο 0 «-9Μ» όσο και ϱ ««9δ» εἶναι ανώτερο! σε επιδοσεις 
απο τον ΑΙΜ-ΘΙ.. 0 ΑΙΝ-8Ρ-5 προσφερεται και σε µορφη κΙΤ για την αναθόθµιση 
του προηγούμενου µοντελου και μεχρι σηµερα περισσότερα απὀ 1.600 θληµατα 
Εχουν υποστεί τή μετατροπη. Εκπρόσωπος της εταιρίας επιθεθαίωσε επαφές µε 
την Π.Α. για την προμήθεια νέας παρτίδας προηγμένων «Σαιντγουάιντερ». 


Η ἱοταί Ααιοημἰγοπἰς ποµ παρᾶγειτον ΑΙΜ-9 «Σαϊντγουαιντερ» για περισσότε- 


στις Μοναδες Πυρός Πυροθόλων (ΜΠΠΙ Αποπιὶς 3ῦ εφερε στην έκθεση αρκετὲς συμμετοχές. Μία 

από αυτές εἶναι το σύστημα |.Ν9 τής 384β που ἔχει σχεδιαστεί ακριθώς για χρήση µε αντιαεροπορ!- 
κά πυροθολα μικρού και µεσου διαμετρήματος. ΤΟ σύστηµα προσφέρει απλοποιηµένες διαδικασίες πρῦ- 
σκτήσης και προσθολῆς ποικιλίας εναβρίων στόχων, ενώ μπορεί ακόµη να χρησιµοποιηθεί και εναντίον 
στόχων εδάφους, Διαθετε! οππικΏ σκοπευτικὀ για την πρόακτηση του στόχου και αποστασιόµετρο λέ|- 
ζερ, ενώ υπάρχει και η ὄμνστότητα τοποβετησης σκοπευτ!κού γυκτὸς εἄν αυτό απαιτηθεί. 0 χρόνου αντὶ» 
ἄρασης υπολογίζεται σε Ἰ-δ , ανάλογα µε την περίπτωση. ενώ η διασπορα εἶναι πολύ μικρή. Η δασική µο- 
ναδα έχει δη παραγγελθε! απο τις σοµηδικες ένοπλες δυναµεις για την ἄναθοθµιση πυροθολων των 
Μποφορς ἄ0 χιλ. Ένα ἄλλο ενδιαφέρον στοιχείο εἶναι ότι το σύστημα µε μικρές αλλαγες στὸ μηχανικά 
Ἱµηµατα προσαρµογῆς µπορεί να τοποθετηθεί σε μεγάλη ποικιλία ὁπλων συμπεριλαμθανύμένουι κα!του 
σρθιετικἠς κατασκευής Ζ8υ0-23-2, μεγαλος αριθµος των οποίων παραλήφθηκε ως γνωστόν πρόσφατα 
αποτις Ε.ᾱ, αντικαθιστώντας το απηρχαιωµένο και δύσχρηστο παλαιότερο σκοπευτικὀ. Η σουηδικῆ εται. 
ρίᾳ προσφερει τὸ 15 σε συνεργασία µε τὸν ἁμιὰο Εεοῃ προς τὸν οποῖα θα υπάρξει πλήρης µεταφορᾶ τε- 
Χνογνωσίας για την κατασκευή του συστήµατος στην Ελλάδα µε υψηλό ποσοστό προστιθέμενης αξίας. 


ο για ΤΗΝ επιλογη σκοπευτικού/οπτικού συστήµατος ελέγχου πυρός που θᾳ τοΠΟΒετηθεί 
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σε εξοµοιωτες»ραπαιδευτικά θοηθηήµατα για 

ελαφρᾶ ὁπλα, αντιαεροπορικᾶ πυροθῦλα και 

στοιχεία πιροθολικαύ. Τα σηστήµατα που προσφερει 
ξεκινούν απὀ ελαφρα πολυέολα των 0,5 ιντσων και 
φτάνουν μεχρι και τα 57 Χιλ. σε αντιαεροπορικὀ πυρο” 
Βολικὸ, Στη φωτογραφία εμφανίζεται ενα απὀ τα 
συστήµατα της εταιρίας για το σοθ!ετικης κατασκευης 
αντιαεροπαμικὸ 25-23-02. 0 εξαµοιωτῆς περιλαµδανει 
τη θέση τοι πιμροδθολητούῦ µε όλα τα χειριστήρια και 
σκοπευτικᾶ, Στο Βάβος διακρίνεται η οβόνη απεικὀνι- 
σης των στοχων και στα αριστερᾶ υπαρχει 0 σταθµος 
ελεγχου του εκπαιδειτου. Τὸ σύστηµα προαφερει τη 
δυνατοτητα εκπαίδευσης χαμηλού κόστους σε ὅλη τη 
ὄιαρκεια του χρόνου, Η εταιρία έχει εφοδιᾶσει µε πα- 
βόμοιους εξομοιωτές για ποικιλία ὅπλων τις Φιλανδι- 
κές και άλλες ενοπλες ὄυναμεις. 


0 πας οίκος [ης/γμπιρπίοϊπι! ΟΥ ειδικεύεται 


στο 8ο Ώε[βηάρ!γ ηταν το δχήµα 

παντοδαπου εδάφους ΠΗΜΜΕΗ 
(ΗΜΜΝΝ -Ηἰση Μοβίίν Μμιήρυτροςε 
Ἠπεε]θα Ψβιἱε[ε) της ΑΜ ἄρπειαΙ σο 
που Βρίσκετα! σε παραγωγή απο το 
1982. Το οχηµα που σχεδιάστηκε ειδι- 
κά για να αντικαταστήσει µια πλειᾶδα 
οχηµατων σε υπήρεσια στον Αµερικα- 
γικο Στρατὀ, έχει στο µεταξή ΕξεΛΙΧΘΕΙ 
σε µια ϱλ0κληρη οικογένεια οχημάτων 
µε παραγωγή που Εχει Εεπερασε! τα 
100.000. Το υΨηΛΟ του κοστος οµως το 
κάνει µῃ ανταγωνιστικὀ για τους πε» 
µιασοτεροις στρατους πλην του Αµμε- 
ρικογικού. Η τιµή του ανά µονάδα για 
τή στροτιωτική εκδοση εἶναι ἄγνωστη. 
Η πολιτική όµως εκδοση µε ελάχιστα 
«ξξτρα» που κυκλοφόρησε πρόσφατα 
στις ΗΠΗ φτάνειτις 50.000 δολαρια.Το 
ὄχημα διαθετει κινητήρα ντίζελ 6.5 λί- 
τρων 8 που αποδίδει 18ῆ ἱππους στις 
3.408 σ.α.λ. και αυτόματο κιβώτιο ὅ τα- 
Χυτήτων, τεσσερα ὄισκόφρενα. Μπο- 
ρε! δε να κινησειτους 2,8 τόννους του 
με μέγιστη ταχυτητα 130 χ.α.ώ. και να 
επιταχύγει απῦ τα 0 στα 98 χ.α.ω. σε 
18,5. Τελος, για όσους αγαπούν τη 
φύση να σημειώσουμε Ότι µπορεί να 
διελΒει απὀ υδάτινο κώλυμμα ϐαᾳβους 
0,19 µετρων χωρίς καµια πῃοετοιµα- 
ία και να σμνεχίσει να κιΨείτα για 35 
Χιλιόμετρα µε Ἰαχύτητα 48 χιλιοµε- 
τρων ακόµη Και µε σκασµενο λαστιχο. 


΄ - να απὀ τα μεγαλύτερα εκθεµατα 
κ 
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ἰαηααι. Το |.ΕΟΒ εἶναι ένα σύστημα ελέγχου πυρῦς που επιτρέπει την 

αυτόματη πρὀσκτηση εναέριων στόχων ηµερα και νύκτα, Αποτελείται από 
έναν πυργίἰσκο που τοποθετείται πάνω στο αντιαεροπαρικὀ στοιχείο και περιλαµ- 
θάνει κάμερα ημέρας και νύκτας µε ευρύ και στενό οπτικό πεδίο για την πρόσκτη- 
ση και παρακολούθηση του στόχου και αποστασιόµετρο λΕιζερ που τροφοδοτούν 
τον υπολογιστῇ δολῆς. Το σύστηµα µπορεί να εντοπίσει στύχους αε αποστάσεις 
19 χιλιομέτρων (για στόχο µεγέβους μαχητικού µε καλη ορατότητα] και ο χρῦνος 
αντίδρασης είναι 4” απο τη στιγµή του εντοπισμού μεχρι τη θολΏ. Το | ΕΟΒ µπο- 
ρεί να δεχθεί και πληροφορίες απά ρανταρ επιτήρησης περιοχῆς, ενώ η µοναδα 
ενός πυροβόλου µπορεί να διοχετεύσει πληροφορίες κάι σε άλλα πυροθόλα για 
συνδυασμένη δράση. Στη µία φωτογραφία διακρίνεται ο πυργίσκος και στὴν ἄλλη 
οτΤρόπος οποθέτησής του στη Μονάδα Πυρός Πυροδθόλου (ΜΠΠ] Απεπιίς 30, 


Έ: ῦλλο σύστημα για το Αγιεπιὶς 3 πρασφέρεται από ΤΗΝ ολλανδική 


η Ν/νκύ 


κια τΟΤΜΜ, ΛΡΕΑΡΗ-Τ 


των 20 χιλ. για πυροθόλα αεροπλάνων μ]ζᾶπ ΜΒΊΑ1 και ελικο- 
πτέρων ΙΜ197. Τα αυξημένα θαλλιστικᾶ τους χαρακτηριστικα δἱ- 

γουν στα αεροσκάφη αυξημένες Ικανότητες εναντίον θωρακισµενων 
στόχων, Στη φωτογραφία εἶναι εµφανης η διαφορα στο αποτελεσμα µε 
κοινό πυροµαχικο αριστερᾶ Και µε το προηΥµεγο θληµα της ΟΙίη ενα- 
ντίον µιας πλακας τυπικού ομογενούς θωρακᾶ µισῆς ἵντσας που είναι η 
συνηθισμένη θωρήκιση των ΤΟΜΑ.ΤΟΜΠ. 


, Ε: ἄλλο προ!ον της Οἰίπ εἶναι η σειρά Βελτιωµενων περομαχικῶν 
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αποτελεσμα της πρόσκρουσης ενός 

Τοήμους ΑΡΕΡΟΌΡ-Τ 0127 πυροθύλου 

αμµατος σε παχους Β ἠτσώὼν (15.24 
εκατ.) ομογενούς θωράκισης υπο γωνία Τ1 
σε δολη απὀ απόσταση 2 χιλιοµετρων. Τα 
Βληµα 0121 κατασκευάζεται απὀ την ΟΠΠ, τη 
µεγαλύτερη κατασκευάστρια εταιρία πυροµα- 
χικών στις ΗΠΑ και χρησιµοποιε! πυρήνα απὀ 
Βισµουθιο και µπορεί να χρησιµοποιηθεί σε 
πυροθολα των 105 χιλ. ΜΕ8 των αρµατων 
Μ48Α5 ΜΕῦ 1 εορβΓά Ί. 


ΒΑΦΑ ηταν παρούσες στο Βδἱεπᾶοιγ αφού η τελική αξιολόγηση των προσφορων πρὀκειται νὰ γ|- 

γει σύντομα, Οιπληβοφορίες ενόψει της τελικής ευθείας εἶναι ἀρκετά σιγκεχυµέγες και 61 εταί- 
ρίες εἶναι διστακτικες στο νὰ αποκαλύψουν πολλες λεπτομέρειες της προσφορδᾶστους. 
Η ανακατασκευή του αεροσκαφους για την επέκταση του ορίου ζμης τους για µια ακόµη τουλαχιστον 
δεκαετία θα αφορᾶ. σύμφωνα µετις πληροφορίες, 0λο το στόλο που διαθέτει η Π.Α. καιπεριλαμθάνει 
αεροπλάνα σποτις δύο διαδοχικες ελληνικες ἄγορες και αυτά που παραχωρήθηκαν στην Ελλαδα προ- 
σφατα στα πλαίσια τής αμερικανικής 80Π8ειας (που εἶναι καιτα πυλαιόοτερα αν και ἐχουΥ υποστεί στο 
παρελθὀν γενικα εκσυγχρονισμό). Τα τελευταία αεροσκάφη Βα εἶναι και αυτα που θα εξαιρεβοῦν απὸ 
τη δεύτερη φαση του προγραµµστος που θᾳ περιλαµδανει εκσυγχρονισμό των ηλεκτρονικών καιτου 
υπόλοιπου εξοπλισμού. Στα υπολοιπα, και εαν τα διατιβεµενα κονδύλια το επιτρέψουν Βα γίνειη αντι- 
κατήσταση Τ6μ ράνταρ µε αλλυ πιο σύγχρονο (ΑΡᾷ-Β6 η ΑΡᾷ-85], οβόνες πολλαπλών ἀειτουργιῶν και 
Ηυ8. Ανάλογα µε τον ρόλο για τον οποίο προορίζονται τα σεροσκαφη 8α υπαµξει περαιτερω προύβηκη 
εξοπλισμού που θᾳ θελτιώσειτις ικαγότητες αέρος-αέρος κόι αέρος-εδάφους. Ἀναµενεται ότιτα δύο 
τρίτά Του στύλου Βα ἔχουν την πρώτη αποστολῃ και τὸ ενα τρίτο τη δεύτερη. Αγεξάρτητα µε την επιλο- 
γή, στο πρὀγραμμα που ἄναμεγεται να ὄιαρκεσει απο 38 έως 48 µήνες θα εμπλακεί και η ΕΔΒ. Ετσι 
προς τις ξένες εταιρίες υπάρχει η απαίτηση μεταφορᾶς τεχνογνωσίας για τον σκοπό αυτο. 


ι ύοαποτις εταιρίες που προσφερουυν «πακετα» αναβαθΒµισης των ελληνικών Ε-ᾱ, η ΒασκΜεὶ] καιη 


- 
μ πο. μστ 


- ---α. -ᾱ-γ πο. 
ΜΟΠΗΕΙ” πο - 


ςΟΜΙΝΤ ΕΞ1500. Το σύστηµα ἐχειτή δυνατότητα να επισημαίνει και γα χαρτογραφείσε πολύ µι- 

κρο χρονικό διάστηµα τις πηγες εκποµπης σημάτων επικοινωνιών σε ενα εὕρη φάσμα, Είναι 
εξαιρετικᾶ συμπαγὲς σε γκο και απλο στη χρηση. Επειδή ὃε θασίζεται σε εμπορικά διαθέσιμα στοι- 
χεία παρουσιάζει ὑψηλῆ αξιοπιστία και χαμηλό κόστος. Το σήστηµα δρίσκεται εδώ και δύο χρόνια σε 
υπηρεσία µε τον Ελληνικό Στρατῶ, ενῶ επαφές έχουν γίνει και µε ἄλλους κλάδους των Ε.ᾱ, για την 
προμηθειάτου. 


. ΤΗΝ συμμετείχε στη φΕτΙΝη εκθεση παρουοιάζοντας την εξελιγµενη εκδυση ταυ σηστηµατος 
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ἵιατους Αμερικανούς Πεζοναύτες, Αποτελείται από δύο τµήµατα, τον επαναχρησιμοποιούμενο 
Εκτοξευτή καιτα πυρομαχικά που φέρονται σε σφραγισμένο φορέα (εδῶ εμφανίζονται έξω από ᾖἵ--------- 
αυτόν). 0 εκτοξευτής ἔχει Βάρος 7,5 κιλά χωρίς το θληµα και 13,13-13.35 κιλά µε το Βλημα έτοιμος για 60- 
λη. Υπαρχουν ὅυα ειδών πυροµαχικα, εκρηκτικό (ΠΕΒΡΒ, επανω στη σειρα τῆς φωτογραφίας] και αντιαρ- 
µατικο {ΠΕΑΑ, στο μεσον]. Το τελευταία µπαρεί να καταγικήσει τη θωρᾶκιση αρματος απᾶ απόσταση 500 
µέτρων και υπό γωνία πρὀσπτωσης 7Π’,. Μια παραλλαγή του οπλαι αμτου µε τα ἴδια πυροµαχικα πποτελεί 
το ΦΙΜΑΝ-Ώ (Ὀἱεμοξαρίθ) που έχει εκτοξευτή µιας χρήσης. Βελτίωση τοι γνωστού κατευβυνόµενου 
αντιαρματικού πυραύλου Ώταβομ (στη μέση] αποτελεί ο ῬιροΓΠ/αβσΠ (γνωστός μεχρι προσφατα σαν 
Ώ(ασοπ |] που εἶναι σήμερα το µόνο φορητό (από εναν ανδρα] όπλο εναντίον αρμάτων που µπορεί να 
πλήξει στόχους σε απόσταση 2.008 µέτρων. Βελτιώσεις στην αεροδυναμική του θλήµατος και στην από- 
ὃσση του κινητηρα διπλασίασαν σχεδόν τα θεληνεκές Του πυραύλου και μείωσαν τον χρονο πτησης στα ὁ 
Χιλιόμετρα σε μόλις 11. Βελτιώσεις υπεστη επίσης και η κεφαλῆ του ϐληµατος που µπορεί να κατανικῆ- 
σειτώρα «Εγεργη» θωράκιση, 


ς ΜΑΝ (5ομΙάαι-Ιβποπεα Μι ριγραδε Αβξαιί ἠ/δαροπ). Σχεδιάστηκε απο τη ΜακΝτόνεὰ Ντάγκλας 


Νονίηου συμμετείχε µε ποικιλία οπλικών σηστημᾶ- 

των και πυρομαχικών, Εδώ απεικοχίζεται μοντελό 

του αντιαεροπορικού συστηµατος ΡΙ.-Απου υπάρχει τόσα 
πε στατική ὅσο και σε αυτοκιγούμενη µορφή επΙτεθωρακ:- 
σµενου οχήματος ΒΧΒ. Τα ϐληµατα υπερύθρης καθοδηγη- 
σης εχουν µήκος 2:98 µέτρα. διάμετρο 18 εκατ. και θαρος 
128 κιλα µε 10 κιλα εκρηκτικη κεφαλη, ενώ θυμίζουν εντο- 
να τους αµερικανικούς ΑΙΜ-ΒΙ.. Η μέγιστη ἀκτίνα δράσης 
εἶναι 8,5 Χλμ. [5 χλμ. σε υψος] καιτο µεγιστο ὅραστικὸ ϐε- 
ληνεκες 5,5 χλμ. (5 χλμ.σε ὑψας], Στην ἄλλη φωτογραφία 
εικονίζεται μοντελο του πολλαπλού εκτοξευτῇ ρουκετῶών 
ἨΛ-5Ώ µε 8 ρουκέτες σε θεση θολῆς και θεληνεκες που ξε- 
περνά τα 80 χιλιάµετρα. Τελος, επιδείχθηκε και 6 εκτο: 
ξευτης αντιαρµατικών πυραύλων Βεά ΑΤΤΟΝ Β. Το ϐληµα 
του καθοδηγείται µέσω καλωδίου και µπορεί να διατρῄσει 
με την κεφαλῃ κοίλου γεµίσµατος ποι ὄιαθετει θώρακα πᾶ- 
Χους 908 χιλ. σε αποστάσεις απὀ 3 εως 3 χλμ, 


ἠ ξιοπρύσεκτη ηταν και ἡ κιΝεζικη παρουσία. Η εταιρία 
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οχημα παντοδαπού εδάφους Όυτο ΜΙΙΙΣΤάΚ ΙΙ. Το υψηλών στρατιωτικών προδιαγραφών 

θἵπµα που ἔχει ήδη παραγγελθεί απὀ τον Ελδετικό Στρατό ανήκει σε µια ευρύτερη Οἱ- 
κογένεια οχημάτων ἀΧά και 6Χ8 µε µεταφορικῇ ικανότητα απο Ἰ.5 εως 2, 7τόννους, Μια ἐκ- 
ὅοση 4Χά προσφερεται στον Ε.Σ. για την κάλυψη των ανσγκών αντικατάστασης των πάᾶλαι- 
Ότερων οχηµατών 1,23 τόννων. Σε περίπτωση επιλογής του για την παραγωγή των 2.000 
οχηµότων που απαιτούνται το ὀχημο βα κοτασκειόζεται στην Ελλάδα µε υψηλύ ποσοστό 
προστιθεµεγης αξίας, Δεδομένου του ελληγικου ενδιαφέροντος, εκτεταµενη παρουσίαση 
του οχήματος θᾳ υπάρξει στη συνεχεια της 4νοφορα µας στο Ποἱρπάριγ στο επομενο τει- 
χος µας, Στην εκθεση ανακοινώθηκε επἰσῆς οτιη εταιρία Πετρόπουλος ΑΕΒΕ ανέλαθε για 
την Ελλαδα την αντιπροσωπεση τῶν Βρετανικής κατασκευής οχημάτων Βθάΐογα. 


. εταιρία Πετρόπουλος ΑΕΒΕ παρομσίασε στην 8η Πείεπάογγ το ελθετικής προέλευσης 


, ια. νας απὀ τους τοµείς της αγοράς που γνωρίζει Ιδιαίτερη ἄνθηση εἶναι αυτός που ασχολεῖται µε ΤηΥ αναβάθμιση και ΤΟΝ εκσυΥΧΡΟΝΙσµΟ αρμάτων και τεβωρακισμενων οχηµα». 
τῶν µᾶχης τοσο ὁσον αφορα τον οπλίσµο τούς οσο κυρίως τα υποσυστήματα Και κυρίως τα ηλεκτρο-οπτικἀ. Έτσι η προσφορά τετοϊων «πακετων» εκσυγχρον!σµου διεβνώς 

εἶναι μεγάλη κά! το γεγονος αυτό ηταν ιδιαίτερα αισθητό στην εκθεση. Ἑνα απο τα «πακέτα» που παρουσίαζε ιδιαίτερα χαρακτηριστικα φΙλΟξενε!το στο περίπτερο της 

--ὴ και αφορούσε το Ισραηλινης σχεδίασης σύστημα ελέγχου θολῃς | απθααοϊ απὀ τις ισραπλινες εταιρίες ΕΙάΙΙ και Εἰορ µε µεγαλη εμπειρία στον χώρο τῶν ηλεκτρονικών υπόλο- 
γιστών καιτων ηλεκτρο-οπτικων ανΤ/ότοιχα. Το πολύ μικρῶν διαστάσεων σήστημα περιλαμθάγειτο σκοπευτικό ημέρας νυκτός µε ενσωματωμένο αποστασιοµετρο λειζερ.τους 
παρελκόµενους υπολαγιστὲς και αισθητήρες επιτρέποντας τὴν πρὀσκτηση στόχων ἡμέρα και νύκτα και τη θολή εναντίον ακίνήτων και κινούμενων οτόχωγ. Το συστηµή που πρύ- 
σφἑρει πολύ υψηλες πιθανότητες επιτυχίας µε την πρὠτη θολή µπορεί να τοποβετηθείἰ χωρίς μετατροπές σε ἅρματα Μ41:47 και λάγω τὴς σπονδηλωτήσ του σχεδίασης και κατα- 
σκευἠς µε µικρές μετατροπές είναι επίσης κατάλληλο και για αρµατα ΑΜΧ-13 40. Τ54 55, Ἀθήπαῃ, οχήματα |. ΑΥ, και µεγόλη ποικιλία ΤΟΜΑΤΟΜΠ. Στο κέντρο της φωτογραφίας 
διακρίνεται το συγκρότημα της σκοπευτικής περισκαπικῆς διάταξης και δεξιότερα τα χειριστήρια. ο υπολογιστῆς θολῆς και 0 µετεωρολογικός αισθητήρας που προμηθεύει! µε στοι- 
χεία το σύστηµα για την αὐξηση τπς ακρίθειας θολης,Ό πυργίσκος στα αριστερά εἶναι µια πρόταση τῆς Εοοῃ σε συνεργασία µε την Μεδίπα[ιοιιςε για την οπτική παρατήρηση της 
περιοχης. Το Μίστο-ΡΙ(τ καλύπτει την Περιοχή του φύσματος Των Β-12 µικρων και µπορεί νο υἱο- 
θετηθεί για µια ποικιλία επίγειων και εναεριων εφαρμογών. Ἀναµεσα στις τελευταΙες περιλαµ- 
ϐάνονται τοποθετήσεις σε ελαφρά αεροσκάφη και ελικόπτερα για στρατιώτικες Και µη εφαρμο”- 
γες, ενω επίσης λόγω Του µικρου θάρους του καιτης συμπαγούς κατασκευης, το ΜΙΟΓΟ-ΕΙΙΓ ἔχει 
τοποθετηθεί και σε µια ποικιλία ΜΑΝ συμπεριλαμθανοµέγων του αμερικανικού «Ασιιᾶ», του 
κογαδικού «Ξθπίίῃα|» κα! Του ισραηλ!νού «ΒίαπΠε:». Στη διάταξη που εικονίζεται µε Ισχυρο τη- 
λεφακὸ προορίζεται για την Τοποθετησή Του σε φυλάκια για την επιτηβηση περιοχης. 


ΕΡΕ που προσέφερε επίσης σκοπευτικό ημέρας/νυκτός µε ενσωματωμένο αποστασιόµε" 

τρο λέιζερ και μπολογιστῆ θολῆς. Το σύστημα εἶναι αυτό που χρησιμοποιήθηκε για τον 
εκσυγχρονισμό των νοτιοαφρικανικών Οαπ]μγῖσπ γνωστών σαν ΟΙΙίαπΙ. Το ἰδιο σύστηµα προ- 
σφέρεται και για τη µετατροπῇ ναυτκών πυροδύλων µε αυτόνομη τοπική καθοδήγηση. 


π 


, Εν ἄλλο σύστηµα ελέγχου Βολἠς ηταν το νοτιοαφρικανικὀ ΗΙΤΤ από την εταιρία Βειεζή- 


ασφαλώς µια ευχάριστη ἐκπληξη. Όι αναγνώστες σίγουρα θα θυμούνται τις πα- 
λαιότερες ἀναφορὲς µας τόσο στη σχεδίαση ὁσο και στο σκεπτικὀ του ταχύπλο- 
ου αυτού «καταµαρᾶν» που προορίζεται σαν σκαφος κρούσης και πλατφόρμα µεταφορᾶς 
οπλισμοή υποστήριξης για Πεζοναύτες η ΕιδΙκες Δυνάμεις. Η εμπλοκή τῆς ΕΒΟ στην κατα- 
σκευή τέτοιων σκαφών αποτελεί ένα ευρύτερο πρὀγραμμα που έχει σαν στόχο τη διεήθυγση 
των Τοµέων απασχολησής τῆς εταιρίας. Το πρώτο απὀ τα σκάφη αυτά ἔχει σχεδιαστεί από 
τους κ.κ. Α. Κούρτη και Κ. Μπισκίνη και έχει θόρος 1,250 κιλα, Μπορεί να αναπτύξει μέγιστη 
ταχύτητα 45 κόµδων, έχει δε αυτονομία Τ,5 ὠρών διατηρώντας την ικανότητα πλεύσης µε 
ανέμους ταχύτητας 7 μποφθρ και ύψος κυμάτων 4,5 µέτρων. Το σκάφος µπορεί να δεχθεί λ 
ποικιλία οπλισμού ὅπως Βαριᾶ πολυβόλα, εκτοξευτὲς ρουκετῶών, αλλα και τορπίλες για την 
προσθολη αποθατικών σκαφών, 


Η παρομσία του ΟΕΑΞΕ [υ/ίτα Εαθί ΒΙκα (αἱαπιαΓαπ] στο περίπτερο της ΕΒΏ εἶναι 


σωπεία της περιελάµθανε 1099 ἄτομα µε επικεφαλῆς τον στρατηγό Ανατόλι Σίτνοψ, γε” 

νικό διευθυντη εξοπλιστικὠν προγραμμάτων των Ε.Δ, της Ρωσικής Κοινοπολιτείας Τα 
περίπτερα εἶχαν λίγα πράγματα να επιδείξουν. Σε συνεντευξη Τύπου που παραχώρησαν οἱ 
υπεύθυνοι της αντιπροσωπείας ειπώθηκαν αρκετά ενδιαφέροντα πράγματα σχετικά µε το 
μελλοντικά σχεδια της Βωσίας σε θέµατα προώθησης τῶν εξαγωγών στρατιωτικού υλικού, 
στα οποία θα αναφερθούμε εκτενεστερα στο επύµενο τεύχος µας. Στη φωτογραφία εμφανί- 
ζονται δύο απὀ τα (ὰἱγα) ρωσικά εκθέµατα, αριστερα ο αντιαρµατικός πύραυλος ΑΤ:7 
ΒΑΧΠΟΓΠ (93 Κ115/3Μ115 ΜεΙἰ5) και δεξια ο αντιαρματικὸς πύραυλας ΑΤ:5 ραΠήάΓΒι 
[8Ρ/148/3Μ1 13 ΚοηΚυ;5). Και οι δύο βασίζονται στην ἴδια γενική αρχη κατεύθυνσης ΑΕΙ 08 
[Βεπι]-αι{οπια!ίίο αοπιπιαπα ἰο ἔΠε Ιἰπε-ο[-5ἱπΠ] ανάλογος µε αυτόν που χρησιμοποιεί ὁ 
ΜΙΙ. ΑΝ. 0 ΑΤ-5 έχει θεληνεκες 2-25 χιλιόμετμα και ο ΑΤ:ζ 1000 µέτρα, 


Η Ρωσια συμμετείχε στην εκθεση για δεύτερη φορά. Παρᾶ το γεγονος όµως 011 η αντιπρο: 
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Γι [ουα απὀ τα κορυφαία ὅπλα ελεύθέρων πκοπευτών σε διαμέτρημα 50 (που Εχει πλεον 
καθιερωθεί για την αποστολή αυτή] είναι και το Βγγεῖί 2Α1. Έχει θάρος 12,3 κιλά, µῆ- 
κος 1.448 µετρα (µήκος καννης 0737 μετρα] και φερει γεµιστήρα των 18 φυσιγγίῶν. 

Χρησιμοποιείται απο ὀλαυς τους κλάδους των Αμερικανικών Ενόπλων Δυνάμεων, 


θετηµένος σε Τυφέκιο 3. Όπως ἔχουμε ξα- 

νσγραψειτο ενδιαφερον του Ελληνικού 
Στρατοῦ για µεγαλο αριθµό (15.000) απο αυτούς 
ὄΐνει στην ΕΒΟ αισιόδοξες προοπτικές, ενώ καιη 
ΠΥΡΚΑΛ ΘΒα µπορουσε να κατασκευᾶσει τις µε- 
γάλες ποστότητες πυβρόοµαχικων που απαιτου- 
γται. 


Ε κτοξευτής θομθίδων ΠΚΖ9 των 40 χιλ, τοπο- 


τη γραµµή παραγωγης µε καλᾶ χαρακτηµιστικα διασπορᾶς στις ὄλητικες ὃο- 

κιµες στο οποἱο εχει τοποθετηθεί ρυθμιζόμενη οκανδάλη και νεος υποκόπα- 
γος, ΡΞ1 µε λειτουργικά µεµη ανάλογα του 3 αλλᾶ µε «Βαριά» κάννη καιπλήρως 
µυβμιζόμενο υποκύπανο. 


ι πό πάνω προς τα κάτω 43432Ε µε τηλεσκοπική διόπτρα, 43 56/1 - όπλο απὀ 


ι καἡ 


κρατικών υπηρεσιών. Έχει µήκος 0,325 µετρα και Βάρος χωρίς το γεµιστήρα 2 κιλα. 


Λ ΒΞΚ, η ειδική εκδοση του ΜΒΟΚ των 8 χιλ. της ΗΚ για χρήση απὸ ἄνδρες αντι-τροµο- 
Υπάρχουν ακόµη εκδόσεις µε δυνατότητα Βολἠς τριών θληµάτων (ΜΒΞΚΑΔ). 


ση, πρωτοποριακό σύστημα ασφαλειας και ἄμνατότητα χρήσης τόσο απο ὅς- 


Π ιστόλι Υθοῖοι ΟΡ Ί νοτιοαφρικανικηςσ κατασκευής 8 χιλ. µε σωµπαγη σχεδίσ- 
ξιθχειρες ὁσυ και απὀ αριστερὀχειρες. Βαρος {00 γραμμάρια. 


ΕπΩΞΞΠΕΕΣ:8Ε 
ΓΕ ΕΕΕΞΕΕ 


-Ἠπήὴ τ τμ απ 


σμὸς των 15 χρόνων έκδοσης υπήρξε και το Βέµα του 

περιπτερου µας στη φΕτινη ΠΕΊΕΠΕΟΙΥ. Ευχαριστουµε 
ολους τους φίλοις αναγνώστες ποὺ µας επισκεφθηκαν. 
Ἀυστυχως στην προσπαβεια µας να καλύψουμε κατα τον κα- 
λύτερο δμνατό τροπο την Εκθεση δε µας επέτρεψε να συνα- 
ντηθοῦµε µε ακόµη περισσότερους. 


| ΠΤΗΣΗ ταν για ἄλλη µια Χρονιᾶ παρούσα. 0 εορτα- 


3] 


ΕΛΛ ΝΕΟΛΟ ΜΗ 


πλ ΛΕΤΤΕΡΗ ΑΤΙΑ ΣΤ ΕΙ 


πως υποσχεθήκαµε και στο προηγούμενο τεύχος µας 
επανερχύµαστε και πάλι στα όσα συγέθησαν στο φεπγό Φάρµνπορο που παρά τς αρχ: 
κές επιφυλάξεις για την επιτυχία του, σαν γεγικό συμπέρασμα µπο- 
ρούµε να παραπιρήσουµε ότι εκτός από ορισμένες σηµανη. 
κές απουσίες εταιριών και αεροσκαφών παρουσίασε σηµαντικό 
ενδιαφέρον, καθώς ο αριθµός Των αεροσκαφών που εκτέθη. 
καν ζεπέρασε κάθε προηγούμενο, φθάνοντας τα {44, 
Μια σεροπορική έκθεση εἶναι έγας χώρος που ουµθαί- 
νουν πολλά στη διάρκεια Των λίγων ηµερών πης λει- 
τουργίᾶς ης. Είναι δε σπύγιο για του ειδικό επισκέπτη τα µπο- 
ρέοτι γα πάρει περισσότερο από µια γεύπη, Ιδιαίτερα εἄν αγόµεσα. 
στους υτόχους εἶναι η πληροφόρηση για τα δεκάδες θέµατα που πηγαίνει κα. 
γείς γα γα θρει σπαντήσεις, Το επιτελείο τῆς «Π» που θρέθηκε στο Φάργμπορο ήταν φέτος Ιδιαίτερα εηισχυµέγο και υπήρξε έτσιη 
ευκαιρία γία µια προσεκτικότερη δεύτερη ματιά την οποία σας παρουσιάζουµε.ΣυΥολικά στην έκθεση έλαθαν µέρος θ64 εταιρίες σπὀ 
όλο τον κόσµο καταλαµθάνοντος µία οστών 28.000 τετρ. µέτρων, 
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ΑρασςΠε της γαλλικής Ματρᾶ πραγματοποίησε την πρὠ- 
τη δοκιμαστική εκτόξευσή του. Ο πύραυλος θα πιστο- 
ποιηθεί μελλοντικά εκτός του Μιράζ 2000 και Βαφάλ και για 
αμερικανικής κατασκευής αεροσκάφη όπως το Ε-Ίδκαιτο 
Ε/Α-18. (Δείτε και τη σχετική αναφορά στα Αερονέα αυτού 
του τεύχους). Σε δεύτερο πλάνο διακρίνεται το διθέσιο πρω- 
τότυπο του Ντασό Ραφάλ. Το πρὀγραμµα έχει µέχρι στιγµής 
συμπληρώσει αρκετά απὀ τα σημαντικύτερα σηµείατου., 
όπως δύο περιόδους δοκιμών σε αεροπλανοφῦρο για την πι- 
στοποίηση της ναυτικής έκδοσης, δοκιμές ανεφοδιασμού 
στον αέρα, τις πρώτες πτητικές δοκιμές του ραντάρ ΒΒΕΣ, 
δοκιμές πυροθόλων κα!τις πρώτες αφέσεις οπλισμού. 
Σύµφωνα µε πληροφορίες, η εταιρία εἶναι ἑτοίμη να προσφὲ- 
βρει Το αεροσκάφος σε ξένους πελάτες και πιθανότατα η πρώ- 
τη τέτοια προσφοράθα γίνεισεκράτοςτου Περσικού Κόλπου. 


Σ. Φάρνμπορο έγινε γνωστό ότι ο νέος πύραυλος ΚΕ 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ ο  -- . 


33 


συγκέντρωσαν τα νέο Σουκχόι 51-35. Το αεροπλάνο θυμίζει 
το μμ-Ζ{Κ, διαθέτοντας ολσκινούμενα πτερύγια κανᾶρτς και 
Επιµηκυμµένα ακροπτερύγια µε πιο τετράγωνο σχήμα. Η νέα αυτή 
εκδοση εξελίχθηκε για να καλύψειτις ανάγκες της ρωσικῆς ἄερο- 
πορίας για ἕνα µαχῃτικό εναξριᾶς υπεροχής µέχριτο 2020. 
Ιδιαίτερο σηµείο ενδιαφέροντος εἶναι ένα νεο ραντάρπου σύμφυ- 
να µε δηλώσεις Ρώσων επισήἡμῶν προορίζεται να τοποθετηθεὶ 
στο περοσκάφος, Το σύστημα γνωστό σαν ζΖΠΙΙΚ ΡΗ {ή Βμρεγ- 
ΖΜΚ] σχεδίασης του γραφείου Φαζοτρον εκπέµπε! στην µπθῶντα 
«Χ» και ΕΧΕΙ κεραία ηλεκτρονικής σάρῶσης. Το ἰδιο γραφείο είχε 
αναπτύξει καιτο προηγούμενο ραντάρ ΖΠΙΙΚ2Τ/ΝΟΊΤ που έχει ήδη 
δοκιμαστεί στο 5ι-45. Δεν εἶναι γνωστῦ εάν το νέο σύστημα που η 
εξρλιξή του ξεκίνησε το 1982 αποτελεί θελτίωση του προηγούμε- 
νου ἡ εἶναι κάτι εντελώς διαφορετικὀ. Υπαστηρίζεται όμως ὁτι Βα 
µπορεί να ανιχνεύει στόχους σε αποστάσεις τουλάχιστον 18.-145 
χλμ, ενῶ ἄλλες αναφορές μιλούσαν και για 400Ώχλμ! θα υπάρχει 8 
ακόµη δυνατότητα Ιχνηλάτησης εγώ συνεχίζεται η έρευνα (ἴΓ8υΚκ- Ὑ 
ΜΠΙΙΑ-5σᾶπ] για 24 στόχους και η δυνατότητα προαθολής 6-8 από --. 
. 
ἳ 


Τ: ενδιαφέρον των επισκεπτών στην ἔκθεση αεροσκαφών 


αυτούς, Για το σκοπὀ αυτό τα 3μ-35 µπορεί να µεταφερει Ί 4 
πυραύλους αἐρος-αέρος ΑΑ-10, ΑΑ-ΤΊ και ἡΑ-Ί2(ἡ οτιδήποτε νε- 

ὁτερο θλήµα εξελιχθεί! στο μεταξύ), θα πρεπει να σημειώσουμε . 

ὅτι η Φᾷζοτρον έχει επίσης αναπτύξει και το ραντάρ που θᾳ τοπο- .. 
θετηθεί στην ουρᾷᾶ του ὧμ-ὸ5 ΝΟΊ4 και θα καλύπτει το πίσω ηµι- η 
σφαίριο ι 


ει ὦ 


κ 
μι ΠΠ 6 ςι 


Επεέλεςη 5 οενεις 


ΤΗΣ) | 
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(δεύτερη φωτογραφία δίπλα σ᾿ έναν «Χάρπουν»]. Η νέα σχεδίαση προσφέρει σηµαντικά αυξημένη εµθέλεια και εξελίσσεται τον καιρό αυτό. 

Προσφερεται δε για εξαγωγή µε πρὠτο υποψήφιο πελάτη τη Μ. Βρετανία. Διαβέτει μικρά πτερύγιαπου εκτείνονται αµέσως µετά την ἀφεσήτου αυξά- 
νοντας την εµθέλεια και την αεροδυναμική συμπεριφορά τοι σε μεγάλα ύψη. Το θάρος του πυραύλου υπολογίζεται σε 1200 κιλα περίπου συμπεριλαμθανο- 
µένης κα! της εκρηκτικής κεφαλἠς διείσδυσης θάρους 450 κιλών, Π εµθέλεια του ΟΓαπᾶ δίαπι υπολογίζεται σε 185 ναυτικά µίλια.(Δεξιᾶ) 


στ ν ο ο  . Ἅ. αἡ - 
ρου. - 


Οκ αιαπά δίαπι της ΜακΝτόνεὰ Ντάγκλας αποτελεί εξελιγμένη παραλλαγή του πυραύλου 51. ΑΜ που ήδη διαθέτει το αμερικανικό ναυτικό 
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Εν ην... 
ΑΦ βλ. σι. 
κ Εμ ας 


ο Τα, 


πύτις νέες παρουσὶεο στο Φάρνμπορο ήταν αυτή τοι 

Ρε[επάει 4000 που αποτελεί µία οικονοµικἠ λύση στην 

αγαρᾶ των αεροσκαφών επιτήρησης θαλάσσιων και επί- 
γείων περιοχών µε κόστος 1.9-2.3 εκατ. δολάρια, ανάλογα µε τὸ 
επίπεδο εξοπλισμού. Το Βείεπάει αποτελεί τη στρατιωτική εκ- 
δοση τοι Ι5ἰαπᾶςι της ΡἰΙαϊας ΒΠΙδῃ ΝοιΠ]αη διαθέτοντας επι- 
µηκυμµένη άτρακτο και μεγαλύτερες πτέρυγες. Κάθε πτέρυγα 
διαθέτει 4 σηµεία για την ανάρτηση εξωτερικών φορέων µε πλη- 
θώρα οπλικών συστηµάτων. Στο ΕαΓηΡΟΤομΦΗ τὸ αεροσκάφος 
παρουσιάσθηκε µε έναν πύραυλα θεα ΘΚΙΗΒ. Στην ἄλλη φωτογρα- 
φίατο ΕΝΖ2Τ-4Β ειδικών αποστολών µε ραντάρ Γουέστινγκχάσουζ 
ΑΡΑ-Β65Β, αεροσκάφος που ἔχει προμηθευτεί και η 
Τουρκία.(Αριστερά) 
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γοτιοαφρικανικἠ ΑἰΙ85 συμμετέχει στο διαγωνισμό του Βρετανικού Στρατού για νέο επιθετικό ελικόπτερο µε το Βοοἰναἰκ (που έχουµε παρουσιάσει διε- 

ξοδικα σε προηγούμενο τεύχος µας). Η συµµετοχή αυτή παρουσιάζει ιδιαίτερο ενδιαφέρον για πολλούς λόγους. Ένας είναι ότιτα αεροσκάφος Βεωρεί- 

ται «αουτσάιντερ» σε σχέση µε το ΑΗ-Β4 ή το Γιουροκόπτερο Τάιγκερ. Το µεγάλο θάρος του έγινε ιδιαίτερα αισβητόὀ στη διάρκεια της πτητικἠς δοκιμής. 
Οινοτιοαφρικανοί ὁμως εμφανίζονται Ιδιαίτερα ευελικτοι και προσφέρουν το ελικόπτερο µε ποικιλία (και θρετανικού) οπλισμού. Στις φωτογραφίες διακρίνο- 
νται ο! πύραυλοι Κεντρον ΖΤ-4 νοτιοαφρικανικής κατασκευής και πίσω τους οι Βηήπιξίσπε της ΒΑ68. Ο τελευταίος διαφέρει απὀ τον ΒΕ «Χελφάιρ» στο ἅτι δια- | 

| θέτει πλήρως αυτόνομη λειτουργία καθώς εκτοξεύεται προς προκαθορισμένη περιοχή παρά προς συγκεκριµένο στόχο και στη συνέχεια χρησιμοποιεί τον αι- 
σθητήρα αναζήτησης για τον εγκλὠθισμὀ. Εναλλακτικά το αεροσκάφος µπορεί να δεχθείτους «Χέλφάιρ» αν και οι Αμερικανοί «τράθηξαν ουσιαστικά το χαλί 
κάτω ἀπό τα πύδια» -ἡ μάλλον τις ρόδες- του Βοοίναἰκ ανακοινώνοντας ότι ΟΙ νοτιοαφρικανοί δεν μπορούν να θεωρούν δεδομένη την ἄδεια χρήσης αµερικη- | 
νικοῦ υλικού και εξοπλισμού στο ελικόπτερο. Στην ἄλλη φωτογραφία διακρίνεται αντιαεροπορικὀς πύραυλος ΒΑ9 «Στάρνταστ». 


του στη Μ. Βρετανία σαν «Ἠθποπι» µε τη συνεργασία της 

αξς-Μαρκόνιἐεχειήδη αποτύχειµια φορά. Ηπορεία αυτή του 
τύποι μαζί µε την πρόσφατη απόφαση του Σώματος των Αμερικα- 
γων Πεζοναυτών να µην εκσυγχρονίσοιν περαιτέρω το στόλο των 
«Σούπερ Κόμπρα» που διαβετοιν, δικαιώνει την επιλογή του Ε.Σ. 
γα µην προτιμήσει το ελικόπτερο αυτό έναντι του «Απάτσι» τουλᾶ- 
χιστον ως προς ένα σηµείο: το ἄστρο του ΑΗ-ΊΝ δύει ενώ αυτό του 
ΑΗ-Θ4 µεσουραγεί. ΗΒ Τουρκία και οι Αμερικανοί Πεζοναύτες είναι 
οι μοναδικοί χρήστες του τύποι, και αν η Μπελ δεν εξασφαλίσει 
επειγόντως πελήτες, η εξέλιξη αλλα ακόµη και η μελλοντική υπο- 
στήριξη του τύπου θα γίνει εξαιρετικα δύσκολη και δαπανηρή. 


Η Μπελ εξακολουθεί να προώθεί το ΑΗ-ΊΝ/ αν και η προσφορά 
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ο 0-17 ΟΙορεπιᾶςίει παρόλα τα προθλήµατα που αντιμετωπίζει λόγω του υψηλού κόστους παραγωγής, έκανε µια εντυπωσιακή παρουσία στην 
| Έκθεση. Προσέξτε τα χειριστήρια τήπου «5ίΐοκ» στο πιλοτήριο. 


πι] στι σος 


- .... 


ἳ » 9] |. “ Ἰ 


συναρμολόγηση του πρώτου ΕΜΒ- 
ΜΙΚογΦΠ παρουσίασε το ΜΙΑ-29Μ, µία εξελιγμένη ἐκάοση γνωστή και σαν ΜΙς-28, που θᾳ προορίζεται Η 145 της δραζιλιάνικής ΕΠΊΟΓΔ6Ι/ ἀρ- 
η για εξαγωγές. Ενδιαφέρον στοιχείο στο ΜΙ(-43 εἶναι η απομάκρυνση των ραχιαίων αεραγωγών του κι- χισετο Σεπτέµδριο, Μπορεί να µε- 
νητήρα, Προφαγώς το στοιχείο αυτύ, που μπήρξε απαίτηση της Σοβιετικής Αεροπορίας για επιχειρή- { ταφερει »ῦ επιθάτες. ΟΙ κινητήρες εἶναι 
σεις απὀ µη προετοιµασµένους ή χιονισµένους διαδρόμους, πρὀσθετε θάρος και έκανε µια εξαγωγική ἐκδο- | της ΑΙΙίδοπ και τα ηλεκτρονικά του πιλο- 
ση πολήπλοκη.Το αεροσκάφος διαθέτει ψηφιακές οβόνες απεικόνισης, ισχυρότερους κινητήρες µε µικρότε- ᾗ τηρίου της ΗοπεγΜΘΙΙ. 
ρη εἰδικἠ κατανάλωση και αυξημένη ποσότητα µεταφερόμενου καυσίµου. Το αεροπλάνο έχει επίσης και µε- 
γαλύτερης επιφάνειας ομραίο πτέρωµα, Ενδιαφέρον στοιχείο εἶναι η απομάκρυνση των ραχιαίων αεραγώ- 
γών του κινητήρα, Η ἔκδοσῃ αυτή φέρει το ραντάρ ΡΠαΖΟίΓοπ ΖμυΚκ το οποίο συνεργάζεται µε τον πύραυλο 
Ἠγπιρεί ΑΑ-12. Όι αξιωματούχοι της ΜίΚογαη αποκάλυψαν ιδιαίτερα ενδιαφἑροντα στοιχεία για το νέο ΜΙΑ- 
1.42 τὸ οποίο µπορεί να συγκριθεί τεχνολογικά µε το Ε-22. Σύμφωνα µε τον επικεφαλῆς τοι γραφείου σχε- 
' δίασης ΜΙΚΟΥΔΗ, οι πτητικες δοκιμές του νέου αεροσκάφους θα ξεκινούσαν µέσα στα Σεπτεµθριο. Το ΜΙ- 
1.45 διαθέτει διπλἁ κάβετα σταθερά πτερύγια και άτρακτο που θυμίζει το Ε-22 τόσο στο σχήµα ὁσο και στη 
Χρήση προηγμένων υλικών. 


πιο σύγχρονο µπορεί κανείς να δει 
στον τοµεα, Τουλάχιστον μεχρι την 
ἔλευση τῆς επόμενης γενιας μαχητικών, 


τα κὀκπιττου Μιράζ 2000-65 εἶναι ὁ,τι 


ομοίωμα στην ἐκθεση): Το πιλο- 

τήριο θα είναι πολή σύγχρονο και 
βα παρέχει πολύ καλή ορατότητα 
στους πιλότους, Η καμπίνα εἶναι ευρύ- 
χωρῃ µε διαστᾶσεις 17 29χ4,0χ3,8δ8 
(διακρίνεται µε κόκκινα πλαίσιο 
συγκριτικά η καμπίνα του ς-150), Στην 
τελευταία του μορφή ισχύ παρέχουν ἃ 
κινητήρες τούρµποπροπ (5000-8004 
5Η). Η ταχύτητα πλεύσεως του 6ερο- 
πλάνου 8ᾳ είναι Μ 0,7 καιθα µεταφξ- 
ΡΕειμεχρι 90 τόνους, 


Ε.. (όπως παρουσιάστηκε σε 


εχι 
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αν ρζγ μή ΡΕ ΙΙ αι 


Η αεροπορική άσκηση µετην επωνυμία ΜαΡΙΘ ΕΙας διεξάγεται µία φορά το χράνο στην 
καναδική αεροπορική θάση {ζοΙάι.ακο στην Αημπέρτα έδρα της 4ης Πτέρυγας Μάχης 
της Καναδικής ΠοΔβεμικής Αεροπορίας προσφέροντασςτην ευκαιρία σε πιβότουςτου 
ΝΑΤΟ να εκπαιδευτούν χωρίς περιορισμούς κάτω από ρεσᾶιστικές συνθήκες. 


κρίες Ρικάρντο ΝίΚκολι (Βἰοσαίᾶα ΝΙεσο]ί) 


40 


βόκειται ουσιαστικά για µια εκ- 
δήλωση µε πρότυπο τή διάση- 
µη αμερικανική «Βθά Είαα»2 
που διοργανώνεται επίσης σε 
ετήσια θᾷση απὀ την υ54Ε. Η 
αμερικανική ἄσκηση δΙοργα- 
γώνεται απὀ το1875 στην περο- 
πορικῆ θάση «ΝΕΛΙς» στην ἔρημο της Νεθάδα 
µε σκοπό την αξιοποίηση της εμπειρίας σε τα- 
κτικές µάχης ποὺ αποκτήθηκε αρχικά κπτᾶ τη 
διαρκεια του πολέμου στο Βιετνἀμ και αργότε- 
ρα σε ἄλλες πολεμικές επιχειρήσεις. 
Οι Καναδοί έλαβαν µέρος για πρώτη φορά στην 
«Βεά Εἰ6» του 1977 και θρίσκοντὰς την εξαι- 
βετικᾶ «επιοικοδοµηΤική» για την προετοιμασία 
τῶν χειριστών αποφάσισαν να προσκαλέσουν 
µε τη σειρᾶ Τους την Αμερικανική Αεροπορία 
την άνοιξη του 1978 σε µία «Βθά Εἰαα οἱ {π8 
ΝοΠῃ», 
Η άσκηση πραγµατοποιήβηκε σε χρονικό διά- 
στηµα τεσσάρων εθδυµάδων και στέφθηκε µε 
απῦλυτη επιτυχία κυρίως λόγω του ὅτι προσο- 
μοίῶνε προκεχωρηµένη εκπαϊδεµση πληρωμᾶ: 
των σε συνθήκες παρόμοιες µε τις επικρατοῦ- 
σες στον ευρωπαϊκό χρο, σε αντίθεση µε την 
αμερικανική ἄσκηση που διεξάγονταν στη 
Νεθάδα ὁπου το περιθήλλον λίγο ἔχει να κάνει 
µε Ευρώπη. 
Ἔκτοτε οι Καναδοί ἀλλαξαν την επωνυμία της 
ἀσκησης σε «Μαρίε 
Είαᾳ» (προς τιµή του φύλλου φτελιᾶς ποὺ απει- 
κονίζεται και στην καναδική σημαία] πραγµατο- 
ποιώντας την στην αρχή δήο φαρὲς το χρόνο, 
φθινόπωρο και ἄνοιξη µέχρι και το 1987 οπότε 
και αποφασίζεται η διεξαγωγή της µία φορά σε 
ετήσια 8άση, ενώ η διάρκειά της επεκτάθηκε 
στις εξι εβδομάδες. Η δραστηριότητα ἐλαθε 
ἐτοι µορφή εκπαιδευτικῆς παρᾶδοσης ανάμεσα 
στις χώρες του ΝΑΤΩ και η µόνη χρονιά που 
δεν πραγματοποιήθηκε υπήρξε το 1991, λόγω 


των γνωστῶν επιχειρήσεων στον Περσικό κόλ- 
πο. 

Η διοργάνωση της ἄσκησης γίνεται πάντα µε τη 
συνεργασία του 

Κέντρου Δεραπορικού Πολέμου της Ι8ΛΕ,που 
Είναι και τὸ ανώτατο ὀργανο µε την ευθύνη της 
διεξαγωγής ὁλων των ασκήσεων της 
Αμερικανικής Αεροπορίας, Π συγεργασία αυτή 
εἶναι απαραίτητη ώστε να εξασφαλίζεται η 
συμμεταχῆ τῶν μονάδων ηλεκτρονικού πολέ- 


μου και των «Αστββξα(5» (Μοιρών που προσο- 
μοιώνουν τις τακτικές αντιπάλων αεροποριών], 
αν και την τελικῆ ευθύνη της ἄσκησης ἔχει η 
Καναδική Δεροπορία, 

Η φετινή ἄσκηση (2/η] ἐλαθε χώρα απὀ την Ίδη 
Μαΐου έως και την 25η Ιουνίου και αναδείχθηκε 
ως η «πολυπληθέστερη» απὀ το 1378 καθώς 0 
μεγάλος αριθµός των συμμετεχόντων (1500 ἄγ- 
ὄρες και 90 αεροσκάφη) δημιούργησε έναν 
πρωτοφανή συγωστισµό στην αεροπορική ϐ4- 
ση «Κολντ Λέικ» κατά τη διάρκεια και των τριών 
φάσεων διεξαγωγῆς της. Στη ϐθάση 
«φιλοξενούνται» σε μόνιμη θᾶση ΕξΙ καναδικές 
Μοίρες: η 410η, άΊβή και ἀφη εξοπλισµέγες µε 
(0Ε-188 (Ε.18], η 419η µε (0Ε-118 (6-5), η {17η µε 
(Τ-185 (Τ-99] και η ΓΗ-118 (0Η-18] καθώς και η 
Μοίρα πτητικών δοκιμών της Καναδικής 
Πολεμικής Λεροπορίας ΑΕΤΕ (Α6[οδρᾶυ8 
Επαϊπεργίπῃ Ταρἱ ΕπιαρΙσηπιθπί] µε συναλική 
δύναμη 130 περίπου αεροσκαφών. Γίνεται ἔτα! 
Εύκολα αντιληπτό ὅτι ῃ ἔναρξη της ἄσκησης 
δημιούργησε πολλᾶ,,. κυκλοφοριακά πῃοθλή- 
µατα παρᾶτο γεγονός ότι χρησιμοποιήθηκε 
ακόµη και µία µικρή πίστα που «εξυπηρετεί» 
συνήθως πολιτικά αεροσκάφη, 

Η φετινή ἄσκηση εκτός των πολλαπλών καγαδι- 
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κών Μοιρών είδε όπως πάντα κοίτη μαζι 
συμμετοχή Μοιρών της Αμερικανική: 
Λεροπορίας και Ναυτικού. Οἱ Βρετανοί ἔλαδαν 
µέρος µε µία «μικτή» ομάδα ὀαμαι που δηµι- 
ουργήθηκε σπὀ αεροσάφη και χειριστές διάφο- 
ρῶν Μοιρών που εἶναι εξοπλισμένες µε τον τή- 
πο. Οι Ολλανδοί ήσαν παρόντες, για δεύτερη 
φορᾶ, µε Ε-Ί6Α, εγώ για πρώτη φορᾶ συµμµετεί- 
χαν καιτρεις μοίρες τῆς {/αΗ6; οἱ ὁα, Τά, 
44Β08,21 και |.Τ6.6Ί. θα πρέπει να σημειωθεί 
πι λόγω της στενότητας των εγκαταστάσεων 
και του μεγάλοι αριθμού των σιηιμετεχόντων 
πολλά απὀ τα περοσκάφη επιχειρούσαν ππὸ ἆλ- 
λες καναδικές ἡ ακόµη και αμερικανικές Β4- 
σεις. 

Σκοπὸς της άσκησης είναι η εξάσκηση πληρω- 
µάτων και προσωπικού εδάφους σ᾿ ένα ὁσο το 
δυνατόν πιο «ρεαλιστικό» περιθάλλον διεξαγω- 
γἠς αεροπορικών επιχειρήσεών εὑρείας κλίµα- 
κας, Σε συνδυασμύ δε µε το παρΏκείµενο πεδίο 
Βολής ΟΙ ΑΙΝΗ (σοἱά ἔακε ΑΓ Ἰψεαροης ΒΑΠΠΕ] 
εἶναι δυνατή η εκπαίδειΙση µε µια µεγάλη ποικι- 
λία εναέριων και επίγειων απειλών χωρίς τους 
περιορισμούς που συνήθως υπάρχουν στην 
Κεντρική Ευρωπη. Η ἄσκηση όμως προωθεί πά- 
πώ απῦ όλα τα ηγετικά προσόντα, την αυτοπει- 
Βαρχία και την ανάληψη πρωτοθουλιών όσων 
συμμετέχουν σ᾿ αυτήν. Κατά δεύτερο λόγο, η 
θλη διαδικασία είναι µια καλή εξάσκηση και 
ευκαιρία αξιολόγησης των τακτικών κα! τεχνι- 
κὠν διεξαγωγῆς επιχειρήσεων απὀ µονάδες 
που έχουν μετασταθμεύσεισε μεγᾶλες αποστῆ- 
σεις απὀ τις θάσειςτους, 

Π «ΜαρΙε Εἰπῃ» οργανώγεται απο τη διοίκηση 
της ζης καναδικής Πτερυγας που συνήθως 
θναλαμδάνει και την επιχειρησιακή αξιολόγηση 
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τιν καναδικών Μοιρών, Η δεύτερη πιο σήηµαντ]- 
κἡ µονάδα που καλύπτει τις επιχειρησιακές 
ανάγκες της άσκησης εἶναι η 42η Μοίρα ραντάρ 
που ἔχει τον έλεγχο και την επιτήρηση του ενα- 
ερίου χώρου της περιοχής, εκτελώντας όλα τα 
καθήκοντα 061. Τον Φεβρουάριο του 1991 η µο- 
γάδα παρέλαθε το ψέο, µετακινούμενο, τριαδιά- 
στατῆς απεικόνισης στοιχείων ραντᾶρ ΑΝ/ΤΡὲ- 
Τᾷ κατασκειῆς Γουξστινγκχἀουζ που Βελτίωσε 
σηµαντικά τις δυνατότητές της. 

Τα σεναριο της ἄσκησης πριν τα 1982 συνήθως 
διαμορφώνοταν µε ϐαση 

τις επιχειρήσ!ακες συνβηκες καιτο ενδεχόμενα 


τος 


----- απο ααααακσο.. 


μίας ευρείας κλίµακας σύρραξης µε δυνάμεις 
του συμφώνου της Βαρσοδίας στο χώρα της 
Κεντρικής Ευρώπης. Ύστερα όμως απύ τον πύ- 
λεμο στον Περσικῦ κὔλπο και τις εξελίξεις στην 
πρωην Σοθιετικἠ Ένωση τα σενάριο παρουσιᾶ- 
ζεται µε εντελώς διαφορετική µορφή και µε δα- 
σική επιδίωξη την προσομοίωση επιχειρησιακών 
συνθηκών μικρότερης κλίμακας και ἰσως πο- 
λυπλοκότερων συρρᾶξεων ανά τον κόσµο. 

Ἔτσι, στο σεν Ώριο αντί για πρωταγωνιστέςτις 
υπερδυνᾶµεις και τους σημµήχους τοὺς ποι! μᾶ- 
Χονται πάνω απὀ τις ευρωπα(κες πεδιάδες, 
εχυυµε τώρα περιορίισµενη κἁίµακας επιχειρή- 
σεις των ὄυναμεὼων του ΝΑΤΟ σε ειρηνευτικές 
επιχειρῆσεις στα πλαίσια των Ηνωμένων Εθνών. 
Το σενάριο της περσ]νης ἄσκησης προέθλεπε 


µια κατάσταση ανάλογη αυτής που εἶχε εξελι- 
Χθεί στον Κόλπο, το 19940, Φέτος το σεν ᾶριο 
ἦταν μικρότερης κλίμακας αλλά περισσότερο 
πολήπλοκυ µε µια ένοπλη σύγκρουση ανάµεσα 
σετέσσερις υποβετικές χώρες, γεγονύς που 
για κάποιον αντικειµεγικό παρατηρητή βυµ(- 
ζει... κάτι απὀ Βαλκάνια, ἡ µια κατάσταση στην 
Ανατολικὴ Ευρώπη. Εἶναι αξιοσημείωτο ύτιςρ 
χώροςτης ἄσκησης περιλάμδανε σχεδόν τα 
δύο τῃίτα του καναδικούεὔάφους, 

Η ΜαρΙε ΕΙᾳ αποτελείται απὀ τρεις φήσεις, κἄ- 
ϐε µία απὀ τις οποίες έχει Χρονική διάρκεια δύο 
εθδοµάδων και περίπου το ἰδιό πρόγραµµα. Σε 
κάθε περίοδο, μπάρχοιν περίποι ὄέκα επιχει- 
ρησιακές ηµέρες δεδομένου ότι τα σαθθατοκύ- 
βΙακα αποτελούν περιόδους αν ἄπαυλας και οἱ 
πτητικὲς ἁραστηριότητες εἶναι ιδιαίτερα ἐντό- 
γες, Κάθε ηµέρα περιλαμθάνει δύδ αποστολὲες 
οι οποίες εκτελούνται µε τη συμμετοχή δῇ ἡ και 


ών ---κκκκωςς- Γι -----μμ-ναν 
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--Ἂ 


περισσότερων αεροσκαφών σε ρύλοις κρούσε- 
ως [αἱγ-10-αουπά] (Κυαγσή,Ίθέως 12 αεροσκα- 
φών συνοδείας και 15- 20 «σχθρικών» αεροσκα- 
φών ανοχα(τισης [Ερυθροή. Τα τελευταία διοι- 
κούνται πάντοτε απὀ κάποιαν πιλότο της 57ης 
Μοίρας «Αστεβδυ[5» της 68ΑΕ, ενώ οι μπα 

«Κυανοί» Βρίσκονται μπό τις διαταγές αξιωµα- τ ὁ | ΔΙΣ 
τικού απὀ Μοίρα Δίωξης-Βομθαρδισμού. Αυτό 4 
σηµαίνει 4τι δύο έως τρεις αξιωματικοί σε κάθε 


συμμετέχοισα µονάδα θα ἔχουν την ευκσιρία 
να σχεδιασουν και γα διοικήσουν µία ἤ περισ- 
αύτερες απότις αποστολές, ἔχοντας τον απύ- 
λυτο ἔλεγχο τῶν αεροσκαφών κρούσης, συνο- 
δείας, αναγνώρισης, ηλεκτρονικού πολέμου και 
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κκ σακηττο κ σταρ πὰ. 


ο πι 


το 
ο ; 
ρε ο, 3. 


εναέριου ανεφοδιασμού. Ὅπως κατά τη διᾶρ- 
κεια πραγματικών επιχειρήσεων ἔτσι και εδώ 

γίνεται επιλογή 
διαδρομών 


εισόδου και εξόδου από ΤηΝ 
περιοχή του στόχου, καθώς και περοσκαφών 
και οπλικών συστηµάτων μέχρι και στην τε- 
Νευταία λεπτομέρεια, ενώ Τα πράγματα γίνο- 
ντα! ακόµα δυσκολότερα, αν λάβει κανείς υπό- 
ψη ότι 0 επικεφαλής είναι σχεδόν πάντα ιπεύ- 
Βυγος για το συντονισμό αλλοδαπών πληρωμᾶ- 
των (κάτι που αναμένεται σε συμμαχικές επι» 
χείρήσεις]. 

Η πρώτη των αποστυλώὠν Κάθε φάσης έχει ως 
αντικέ]μενὸ ΤΗΝ εξοικείωση µε τὸ χώρο διεξα- 
γωγής ενώ σταδιακᾶ οι αποστολές γίνονται όλο 
και πιο πολύπλοκες αναφορικά µε την εκτέλεση 
καιτις απειλές, Οἱ τελευταίες συμπληρώνονται 
από εξομοιωτές ηλεκτρονικών απειλών τόσο 
εναέριοιυς όσο και επίγειους, Ικανών να αναπα- 
ριστούν θλήµατα αέρος-αέρος και αντιαεροπο- 
ῥικά σµοτήµατα τόσο πυραιλικά ὅσο και αντια- 


εροπορικοή πυροθολικοή. ΟΙ τρεις τελευταίες 
ηµέρες κάθε φάσεως εἶναι και οἱ πιο δύσκολες 
καθώς ὁλα λειτουργούν όπως ακριθώς και σε 
µία πραγµατικῆ πολεμική επιχείρηση ενώ ο 
αριθµός των αεροσκαφών σε ρόλους κρούσεως 
ξεπερνάει τα 190. Αυτό που κάπως απλοπα!εί 
τα πράγματα είναι ότι σηνήθως σιυγκεκριµέ- 
γοι τύποι αεροσκαφών αναλαμθάνοιν 


τους {δι- 
οµς ρόλους σε κάΒΕ αποστολή. Έτσι τα Ε-16 και 
Ε-14 εἶχαν πάντα το ρόλο των «εχθρικών» σε- 
ρυσκαφών, τα Ε-18{ τα ρύλοα τῶν αεροσκαφών 


9 


ας οι σι ρω οκ ο κανα Ἐν 


συνοδείας και τα ΓΕ-18 και ΓΕ-5το ρόλο τών 
περοσκαφῶών κρούσης ἡ αναγνώρισης. 

Οι περισσύτερες αποστολὲς εκτελούνται σε χα- 
μηλό έως πολύ χαμηλό ύψος [κάτω απύ 190 πό- 
δια), κάτι που δεν αποτελεί πρύθληµα για την 
περιοχή της ἄσκησης,. 01 πιλύτοι αισθάνονται 
Ιδιαίτερα ευχαριστημένοι δεδομένου ὁτι τέτοι- 
ου εἶδους αποστολες έχουν γίνει αδύνατες για 
µια σειρᾶ λόγων σε χώρες 


όπως η 
Γερμανία. Η ἐκτα- 

σήτης περιοχής στην οποία πραγματοποιήθηκε 
η άσκηση εἶναι 1,17 εκατομμύρια εκτάρια και 
αποτελείται αποκλειστικἁ απὀ δάση και λίμνες 
στις καναδικὲς επαρχίες Αλμπέρτα και 
Σασκάτσουαν. Στο δυτικὀ κυρίως τµήµα τῆς πε- 
ριοχής θρίσκονται 450 στόχοι µε Τη µορφή οµοι- 
ωμότων αρµότων μάχης, οχημάτων, εκτθ- 
ξευτών πυραύλων καθώς και εγός διαδρόµοιι 
απο-προσγειώσεων. 

Οι κύριες διαφαρές της ἄσκησης σε σύγκριση 
µετην Αμερικάνικη «Βεά ΕἰαΠ» είναι τρείς; 
Περισσότεροι περιοριαμο κινήσεων λόγω του 
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μικρύτερου πεδίου επιχειρήσεων συγκριτικά µε 
τη «Νέλις» που μειώνουν τις επιλογές διαδµο- 
μών, χρήση υπαδεέστερων τεχνολογικά συστη- 
µάτων υποστήριξης της άσκησης και πιθανότη- 
τα αντιμετώπισης ἄυσμενών μετεωρολογικών 
συνθηκών. Ακόμη και κατά τον Ἰήάιο παρατη- 
βούνται απότομες αλλαγες του καιρού που 
συνοδεύδνται απὀ ἐντογες θροχοπτώσεις, κα- 
ταιγίδες, υψηλής έντασης ανέµαυς ακόµη και 
χιονοπτώσεὶς που και εφέτος επέθαλαν τη µα- 
ταίωση ορισμένων αποστολών. 

Το μέλλον της ΜαρΙε (/8ᾳ δεν έχει οριστικά κα- 
Βορισθεί, Το κμριότερο πρόθληµα που αντιµε- 
τωπίζουν οἱ Καναδοί έγκειται στο ὁτι ενώ ἔχει 
αποφασισθεί η διεξαγωγή της ἄσκησης Και για 
τα επόμενα πέντε τουλάχιστον χρόνια, η ἄερο- 
πορικἠ θάση του «Καλντ ΛέΙΚκ» Βᾳ πρέπει να «ΕΞΊ8 εν αναμονή απογείωσης. Τα αεροσκάφη αυτα ἐχοιιν συνηθως το ροὰο αυνοδείας για τα φίλια περο- 
επεκταθεί και να εκσυγχρογισθεί σε οικονομικά σκάφη 

ασύμφορο θᾳβμό, ιἄιαίερα κάτω απὀ ΤΟ πρίσμα 
των δραστικών οικονοµικών περικοπών τουκα- οπως η ισπαγική, η αυστραλιανή και η ιαπωγ!- ’Σε επόμενο τεύχος της ΠΤΗΣΗΣ θα αναφερθούμε 
ναδικού αμυντικού προϊπολογισμού, Την ἴδια κ. Η οικονομική συνδρομή τους θα εἶναι διεζοδικάτερα και στη ΠΕΒ ΕΕΑΘ, την σηµανηκοτα- 
στιγµή κάποια ελπίδα αισιοδοξίας ἐρχεταιαπὀ  εμπρόσδεκτη γΙα τη συνέχιση της ΜΒΡΙΒ ΕΙ. ΤΠ αυτή εκπαιδευτική ὄρπστηριότητα της Ψ5ΑΡ. 


αιτήματα για συµµετοχή απύ άλλες Δεροπορίες 
κ αχ 
ο υυ. δώ ᾱ 


ο 
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ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ 


ΑΠΟΚΤΗΣΤΕ ΤΩΡΑ ΤΗΝ ΠΙΟ ΠΟΛΥΤΙΜΗ 


σας 8 
πες ---' 


ο 
Ὀα8ςςαυΠί- ανν. ΑἰΙαπίΐο 


ἄεπειαΙ Ὀγπαπηίος Ε-11ΊΊΕ 


Βθρεσαί ῥασμα Α 


Ξυκποί 8μ-25 Ετοσίοοί 


Μια συλλογή για τους λάτρεις 
της αεροπορίας και όχι µόνο. 
Ενα ολοκληρωμένο έργο που 

περιλαμθάνει 42 τύπους 

αεροσκαφών που µπορείτε 
τώρα να αποκτήσετε µαζί µε 
ένα ειδικό χαρτοφύλακα /θήκη 
που θα κρατά τις αφίσες σας 

(ΔΙΑΣΤΑΣΕΩΝ ὃ5 χ 90 οπι) ---- 
ανέπαφες, αποφεύγοντας τις 

αντιαισθητικές πτυχώσεις, 


ΠΙΝΑΚΟΘΗΚΗ 


γουσῃί Α-ΤΌ Οοιςαί ΙΙ 


ΣΑΣ ΠΡΟΤΕΙΝΟΥΝ ΜΙΑ 
ΠΟΛΥΤΙΜΗ ΣΥΛΛΟΓΗ ΑΠΟ ΣΥΓΧΡΟΝΗ ΒΕΡΟΣΚΑΦΗ ΖΩΓΡΑΦΙΣΜΕΝΑ ΜΕ ΜΟΝΑΔΙΚΟ ΤΡΟΠΟ 
ΚΑΙ ΤΥΠΩΜΕΝΑ ΣΕ ΧΑΡΤΙ ΠΟΛΥΤΕΛΕΙΑΣ, ΧΟΡΙΣ ΚΑΘΟΛΟΥ ΚΕΙΜΕΝΟ, ΩΣΤΕ ΝΑ ΜΗΝ 
ΑΛΛΟΙΩΝΕΤΑΗΙ Η ΕΙΚΟΝΑ ΤΟΥ ΚΑΛΛΙΤΕΧΝΙΚΟΥ ΕΡΓΟΥ. 


ΐ πι ΣΕΙΡΑ ΤΩΝ ὃ ΑΦΙΣΩΝ ΤΙΜΗ: ὁ 00 ΛΡΧ. ε50ῦ ΔΡΧ. ΤΑΚ. ΕΞΟΔΑ. 


Το πακέτο περιλαμβάνει: ΄ 
Ραπανία Τοιπ8ᾶο 4Η ΜΚ 1. ΜΙΙ ΜΙ-24 "Ηιπᾶ-Ω” « Ι οσκπεεα ΘΗ-/1Α "Βιασκοίτα" - Βτίδα Αοτοβραςς ΗειτίεΓ Β. ΜΚ 3» ΜοΏοππαίἱ ὅα 
Ὀουρί8ε Ε-15Α Εασίε . Τυροίεν Τι-145 "Βεαγ-[”  ΓαἰτοΠίιά Α-10Α ΤπωπαεήσοΙϊ {ἱ » ΜοΏοππει! Ὀουσίαξ Ε-δ.) (ΗΜ) ΒΠαπίοπι ΙΙ άα 


ν ΣΕΙΡΑ ΤΩΝ 24 ΑΦΙΣΩΝ ΤΙΜΗ: 12000 ΔΡΧ. « θ00 ΔΡΧ. ΤΑΧ. ΕΞΟΔΑ. .” Ί ον” 
κ 


Τα πακέτο περιλαμβάνει; » κ ν 
| οσκηαεᾶ Γ0-130Η Ηετομ|ες » ΘΠΘΠΥΑΠΩ «| 6" Ψοισηί Α-Ω Οοιςαίτ {ἱ» Ώ8ς58υ-Βιθριιθὶ ΜίΓΑϱθ Ε{  Βοείπα ” ας νὰ 
κο-135 βἰγαἰοίβπκετ » ΜεΏοπηεΙ! Πουσίας Ε/Α-18Α Ηοιηθίὶ - ΘυκΠοί Θμ-ο5 Ετοπίοοί : Όεπεταί Ὀγπαππὶος ΄ ο αν 
Ε-111ΕΓ » Ώα8ξςαιμ-Βγθαιμθί/Ωαιπίθτ ΑίρΠα ἰθί Α » ΜΙκογθβη-(Θιιγθνίσοῃ ΜΙ-2ΊΜΕ ΕἰΡΞΠΟεΑ-.) » {ἱ ασκπθθα » αΆ πα, 
0-58 Ο8Ι8χγ « ΜοΏοππεΙ| Ώουαίας Ε-δία ΥΗΙά ΊΝεαδεΙ » Β8εσῃ ΒΟ-12Ώ . Βοβίπᾳ ΗΟ0-195ν" {ά αν ο 
Μεξβει5οηπιή-Βοἰκοιν-Βίοῄπι ΒΟ 1058 (ΡΑΗ-1] « ΒΠΙΙεη Ἀθτοβραςς Ηαννκ Τ.ΜΚΑ. ΄ 9 ν 
Μεβί]απα 1 γηχ ΗΑΡ. ΜΚ 2/3" Αετο ι -3 Αἰμαϊτος » ΜεΏοππεΙΙ Ποισίας Ε-{ἰ5δΏ . Παδβσαιί- “χμ οὗ, ολλ 
Βι/δουεί (ΞΕΟΒΑΤ) Ααπίίο ΜΚ{ » ἄτωπππαη ΕΑ-6ΘΒ ΙΟΑΡ 2 ΡΓον/εΓ» Μίκογαη- -θ Ν « 
ο, ΜΙ-27 ΕΙσᾳσει-Ώ » ΒΠΗΞΗ Αβίοξςρασθ ΒιΙοσ8ποθς: 5.ΜΚ 2Β . 8ερεσαί ” ον ο ο χά, ΔΑ 
΄ η. ορ 
8αιια: Α πρ κο ο ο οἳ ο κο 


΄ ς ! 
ας Ἡ ΕΙΔΙΚΗ ΠΛΑΣΤΙΚΗ ΘΗΚΗ ΤΙΜΗ; ἀ.000 ΔΡΧ. «500 ΔΡΧ. ΤΑΧ. ΕΞΟΔΑ ον μμ Ον ὰ σ 


8. μήτε ΤΩΝ ΑΦΙΣΩΝ (8ε24) ον ως 
ΤΙΜΗ: 15.000 ε 500 ΔΡΧ. ΤΑΧ. ΕΞΟΔΑ. «λά ο ο 


αδ. ΟΛΝΗΣΕΡΑ ΤΩΝ ΑΦΣΩΝ. ΜΕΙΛΙΚΗ «ὠδ 
ΘΗΚΗ ο ο ο ο μά ο 
ΤΙΜΗ: 18.000 ΔΡΧ. « 800 ΔΡΧ. ΤΑΧ. .” κ ο μαθει σο μοι ο νο ος 
ΕΞΟΛΑ, «κοκ. τα. μας «κ κος 

- «κο οκ ιθλώσ ο 


9ΕΑ ΗΑΗΒΙΕΗ 


Έχοντας γνωρίσειτο θάπτισματουπυρός στον πόἈβεμοτων 
Φόκβαντς, το 568 Η8ΓΗΙΕΓ απέδειξε ότι είναι ένα ευέβικτο 
καιαποδοτικό µέσο γιατην αεροπορική προστασίατου 
στόβου, εξαβείφοντας την ανάγκη γιαµεγάβα, ευόβωτα 
και δαπανηρά συµθατικά αεροπβανοφόρα. 


γαν µόνα τοὺς την έκβαση µιας πολεμικής 

σύρραξης και σύμφώνα µε το κριτήριο συτό, 
το 5ξ8 ΗδΓΠέΓτης ΒΠΠΙΗ ΑεΓοδρᾶςς εἶναι ἕνα ξεχω- 
ριστό αεροσκάφος. Εάν δεν υπέήρχεστις γραμμές 
του Βασιλικού Ναυτικούτο 1982, εἶναι βεβαιο Οτι η 
επιχείρηση ανακατάληψῆς των νησιών Φόχλαντς 
απὀ τοὺς Αρηεντινοὺς ὅεθα εἰχε πραγµατοποιηθεί, 
Βέβαια, οι προοπτιχες επιτυχούς ἐκβασης αυτών 
των επιχειρήσεων θᾳ ἠταν καλύτερες εἄν Ἡ 
Βρετανία πατείχε ἄλομα επεινη την ετοχή τα µεύά- 
λα αεροπλανοφόρα που ὄϊεθετε και από τα οποία 
επιχειρούσαν τα ΒµαΠῖοπι, Βμεσαπεετ, 8πηεῖ και 
τά ελικόπτερα 568 Κἰπρ. Περικοπές ῥαπανών όμως 
οδήγησαν κατά τη δεµαετία του "Τὸ στην απόσυρσή 
θλῶν των αεροσµαφῶών και αεροπλανοφόρων της 
Ναυτικής Αεροπορίας (Εἰεεῖ ΑἰΓ Ατπι, Καιτο 
Βασιλικό Ναυτικό θα περιοριζόταν µόνο σε χρήση 
Ελιμοπτέρων εαν δεν εμφανιζόταν το 5ε8 ΗδΒΥΠΙΕΓ, 
το οποίᾳ είχε ήδη επιδείςει ίσαν Παττίετ] κάθετες 
αποπροσνειώσεις σε διάφορα σκάφη του ναυτικού 
από τη δεκαετία του 60. Το Ναυτικό εἰχε ὁμὼς 
κατηγορηματικά εναντιωθεί στη χρήση κατευθυνά- 
µενης ὥσης, αφού η ὑπαρξη Ἆαι μόνον τέτοιων 
αεροσκαφών εξάλειφε την ανάγκη ὕπαρξης των 
μεγάλων αεροπλανοφόρων. Μετην απόσυρση τους 


ία, είναι αλήθεια, τα αεροσκάφη που έχρι- 


όµως. το ναυτικό άρχισε να υποστηρίζει το 5εᾶ 
Ηατήεε. βλέποντας ὅτι ήταν η μόνη του πιθανότητα 
να εξακολουθήσει να διαθέτει μαχητικά τζετ στη 
Φύναµητου, 

Το σκάφος που έκανε δυνατή την ενσωμάτωση των 
56 Μίαπηεῖ εἶναι το ανθυποβρυχιακό καταδρομικό 
της Σλάσεως «Ιπτίπείρ]ε», εκτοπίσματος 19.500 
τόννων. Αθχικά ὅεν αναφέρθηκε χαθολοῦ η λέξη 
«αεροπλανοφόρο» χαι τα σκάφη αυτα ἔγιναν γγω- 
στά σαν «καταδρομικά ανοι»τού καταστρώματος» 
(Τήτοιεή Ώεςξ (τιίδετς]. Τα σκάφη αυτά είναι τα 
ΗΜ5 Ιπγ]Ιπείθιε, ΗΜή5 Πημςίτίοι5 και ΠΜΣ ΑΕ 
Κοναί. τα οποία μπήκαν σε υπηρεσία το 1980, 1982 
και 1985 αντίστοιχα. Αντί για χαταπέλτες διαθέ- 
τουν µια ανυψωμµένη ράμπα στο εμπρός τμήμα τοι' 
παταστρώµατος {με μλίση 7. στα δύᾳ πρώτα σκάφη 
αρχικά χσι 125 στο τελευταίο. αν και μετασκευά- 
στηκαν και τα δύο πρώτα µε νέα ράμπα 133). 1ανα 
μπορούν τα αεροσκάφη να πραματοποιούν βρα- 
χείες απογειώσεις µεμεγιστο φορτίο, Όταν μπήκαν 
αρχικά σε υπηρεσία, τα σ;άφη μετέφεραν ένα σµή- 
νος ανθυποβουχιακών ελικοπτέρων 5εᾶ ΚΠΕ και 
ἑνα σμήνος 5εᾶ Παπίετ µε 5 αεροσκάφη. 


Η ναυτική ἐκδοσητου Η3ΓΓΙεΓ 
Όταν η ΒΠΙΠςΗ Αετοξρᾶςε ανέλαβε να εξελίξει το 


5εα ΗΑΓΠΕΓ στο εργοστάσιο της στο Κίνγκστον, της 
ζητήθηκε να κάνει τις λιγότερες δυνατόν µετατρο- 
πὲς στο Ηαπίετ σΚ.ΜΚ 3 που βρισχύταν σε υπήρε- 
σία µετην ΑΓ απότο 1969. Αυτό ήταν μάλλον 
αδύνατο, µία χαι το αξ.ΜΚ 3 εἶναι κατασκευασμέ- 
νο γιά αποστολές εγὺς υποστήριξης και σνα |νώρι- 
σης, ενώ το ναυτικό ήθελε και ικανότητα ανα χα!τι- 
σης η οποία απαιτεὶ την ὕπαρξη φαντάρ. 
Επιλέχθηκετο ραντάρ Β]με Εοχ της Εετταπ!], το 
οποίο βασίζεται στο ραντάρ 5ε8δρταγ που υπάρχει 
στα Νεσί]απά 1 γηκ ΗΑ»5.ΜΚΕ 2/3 ησι στο οποίο έχει 
προστεθεί και η διαμόρφωση ἀέρος-αερος, Το 
ραντάρ λειτουργεί στη συχνότητα «[» ναι ἔχει σὔξη- 
θεί η αντοχή του σε ηλεκτρονικά αντίµετρα. Έχει 
διαµοοσφωθεί για χοήση απά ένα μόνα χειριστή Ίαι 
στην οθόνη του ραντάρ επιδειπνόονται και οι 
παράμετροι πτήσης (ταχύτητα, διεύθυνση, Ἰωνία 
προσβολής, Σ.λπ.). Ίνα να ελαχιστοποιῆθεί ο φόρ- 
τος εργασίας τοῦ χειριστή. 

Η τοποθέτηση του ραντάρ ΒΙμε Εοχ στο ϱὕγχας του 
αεροσκάφους επέφερε όμως σηµαντιχες αλλαγές 
στη δομήτου., Ἡ ανάγκη για σχετικά μεγάλους 
Μια κοινοτοµίω που χρησιμοποιήθηκε σε σµνδυα- 
σμόμµε το 583 ΗΓ/ΊΕΙ εἶναιμ κεκβιµένη ρόμµπαπου 
εππρέπει στο αεροσκάφος να σπονηωθείµετα 
μέγιστο υπΠΙκύ ρορτίο απο το κατώστρωµατου 
σεροπβωνοφύρου. Ηπροσνήωση γίνεται κάθετα. 


πο μα 


χώρους γιά τα ηλεκτρονικά οδήγησαν στην υπερῦ- 
ψώση του κόχπιτ πο προσφέρει ὅμως τώρᾳ και 
Ἀαλύτερη ορατότητα στο χειριστή απις ὄήσχολες 
συνθήκες επιχειρήσεων απὀ αεροπλανοφόρα. Το 
ρύψχοςκοι ο σωλήνας Πιτό που τοποθετήθηκε 
πονιυ τον διπλήνοῦν πρὸς τα αριστερά για γα µει- 
ωβοῦν οι διαστάσεις τοι αεροσκάφους και να χωρά 
στους αγελλυστήρες των σπάφών της κλάσεως 
«[πγίποίδ]ε», Επιπούσθέτος εξοπλισμός σε σχέση 
µε τα ΗατΠει τῆς ΚΑΕ είναι τὸ Ιηρομµετρικὸ ῥάνταρ 
Ντόπλερ και ενα γέο εξελιήµενο σύστηµα ναυτιλίας 
πον επιτρεπει την ακριβή πλοήγηση πάνω από την 
χωρίς χαρακτηριστικά θάλασσα, 

Πίσω απὀ το κόκπιτ. ΠαϊτίεΓ και ἃεα Ηαπίετ ξανα- 
βρίσκουν την ομοιότητα τους. Το θαλάσσιο περι- 
βάλλον απαίτησε την αὔξηση τῆς προστασίας ένα- 
Ἠτιτηῆς ὀνάῤρωσης, εγώ ο κινητήρας Ῥεξασις Μκ 104 
είναι ἡ ναυτική ἔκδοση τοι ΜΚ 103 τών αεροσκα- 
φώντης ΚΑΕ µε παρόμοια προστασία. Και οι δύο 
εκδόσεις ὁιαθέτουν τρεις πυλώνες μεταφοράς φορ- 
τίου πάτω από την ἀτρακτο και δύο σε κόθε πτε- 


ρυγα. Για αὐτοπροστασία απάρχει το σήστηµα προ- 
ειδοποίησης σημάτων θαντᾶρ ΑΚΙ- 4223 της 
Ματοσηί. µε περαίες τον κώνο της ουράς και πάνω 
στο πόθετο σταθερό, Τα 5εᾷ Ηαπςί διεθετόν αρχι- 
κά και µια αεροδυναμικηῆ γεννήτρια ἵνα τις περι- 
πτώσεις απώλειας ισχύος, αλλά αυτή έχει ἕπτοτε 
αφαιρεθεί. µια και η καλύτερη αντίδραση σε περί- 
πτιυση απώλειας πινητήρα εἶναι η εκτίναξη τοῦ χει- 
ριστή. 


Ββεροσκάφος τριπβού ρόβου 

Ο πλήρης κωδικός του δεα Ηαττίετ ηταν «όεὰ 
Παπίει ΕΕΣ. ΜΚΙ», µε τα γράμματα ΓΕ5 να σηµαί- 
χουν αντίστοιχά «μαχητικό» ΓΙΡΠΙΕΤΙ. 
«οναγνωριστικό» (Εεερππαἰδδβηςε), «κθούση» 
(διίκε) και υποδειχνύοιντις αποστολές ποὺ τοι! 
ανατίθενται. Πρόσφατα η ονομασία αυτή άλλαξε σε 
ΕΑ (Ε1πήετ/Α Πας Κ). Για αναχαίτιση το κύριο όπλο 
του δ6α Ηεττίέτ είναι ο πύραυλος σέρος-αέρος 
ΑΙΜ-ΟΙ. βἰάενίπάει καθώς παιτα δύο πυροβόλα, 
Αρχικά ἕνας µόνο δεν πάετ φορτωνόταν σε κάθε 


το Σμήνος Νο 800 πρόσφερετα περοσκαφῃ του για 
να Φφωτογράφηθουν σε σχηματισμό. Τα μεσαίο 
αερασκαφος φερειτους Φορείςπου εξεβἰχθηπκαν 
μετάτον πόΒεμοτων Φόκβηαντς κο! ΕΠπρέπουντή 
μεταφοράότεσσαρων πυραυπων 5ΙΠΕΙΝΙΠΠΕΓ. Τα 
σββατρία σεροσκάφη φερουν σδρανείς πυρουβους 
χωρίς πτερύγια που χρησιμοποιουντοιµονοκουτατῃ 
διαρκεια ασκήσεων. Στη φωεογραφίᾳ Πυτῃ δισκρί- 
νεταιτα γρόμμα στην κορυφή εουκάδθετου στα- 
θερούκαιυποδεικνύει επιχεΙρῃσεις από το ΗΜ5 
Ηµ5τ/ομς. ΣΗµερα φέρουν το γράμμα του Ης 
ΙΠΝΙΠΟΙΡΙ8, 


εξωτεριμό πτερυγιλΟ φορέα. αλλά γρήγορα εξελί- 
χΒηπε ένας διπλός φορέας που επιτρέπει τη µετα- 
φορά τεσσάρων πυραύλων, Τα πυροβόλα είναι τα 
ὑοχιμασμένα Αάοπ των 30 χιλ. παι βρίσκονται σε 
δύο ατρακτίδια ὅπως και στα αεροσκάφη της ΚΑΕ 
κάτω από την άτρακτο και διαθέτουν αναχομηγία 
100 βλημάτων τὸ καθένα. Τα ατρακτίδια αυτά 
ἐχοὺν και αεροδυναμική σημασία, σηλλαμβάνοντας 
τα ᾳερια των ακροφυσίων όταν Το αεροσκάφος βρί- 


σµεται ποντά στο έδαφος και ὁημιονυργώντας έτσι 
ένα στρώμα σέρᾳ που αυξάνει την άντωση. Για το 
λόγο αυτό, όταν αφαιρούνται τα πυροβόλα, τη θέση 
τοὺς παίρνουν δύο πτερίια που επιφέρουν το ἰδιο 
αποτέλεσµα, 

Για αποστολές κρούσης εναντίον στόχων επιφανεί- 
ας το 568 ΗαΙΤΙΕΙ ὁναθέτει τον πύραυλο 5εᾶ Εδρὶε 
της ΒΑ6ε. έναν πύραυλο αυτόνομης καθοδήγησης 
παντός παιροῦ. ο πύραυλος διαθετει ένα μικρό 
πινητήρα τουρμποτζετ ΤΕΙ -θὔ της ΜΙετοίμτρο καὶ 
έχει εμβέλεια 100 κπι (62 ηπι). 

Τια αποστολές εναντίον αποβατικῶών. μικρών σκα- 
φών ἡ στόχων στην ξηρά. ΤΟ 5εᾶ ἨαΙΠΙΕΙ µπορεί να 
μεταφέρει βόμβες και ϱουχετες. Ἡ ελεύθερης ήἦ επι- 
βραδυνόµενης πτώσης βόμβα των 454 Κρ (1000 115) 
μπορεί να φορτώθεί στους ὁῦο εσωτερικοὺς πτε- 
ρυγικούς φορείς και στον κεντρικό κοιλιακό 
φορέα. ενώ μπορούν να φορτωθούῦν και κάλαθοι 
ρουκετῶν των ο0.ὁ χιλ. (2 1π]. 

Σε αποστολές ὀπου είναι αναγκαία η αὔξηση της 
εμβέλειας, το δες ΗΒΙΤΙΕΙ µπορεί να φαρτωθεί µε 
εξωτερικές δεξαμενές καυαίµοῦ των 455 λίτρων 
(100 Ἱπῃ ξα]) η των 864 λίτρων {190 Ιπιρ ξαἰ; στους 
εσωτερικούς πτερυνικούς φορείς. Σε αποστολές 
μεταφοράς μπορούν να φορτωθούν και οἱ απορρι- 
πτόµενες δεξαμενές των 1.364 λίτρων (900 ἵπιρ ϱα]). 
οι οποίες όμως ὁικαιολογοῦν απολυτα την ονοµα- 
σία τους αφοῦ για να επεµταθούν τα φλαπ πρέπει 
πρῶτα να απορριφθούν οι δεξσμενες, Οι εσωτερι- 
ποίπτερυγικοί φαρείς μπορούν να φορτωθοῦν µε 
οπλιμά φορτία µέχρι 907 κιλά 2.000 105). ενώ οἱ 
εξωτερικοί μπορούν να φεροῦύν βάρη µέχοι 454 
αιλά (1.000 105), Επιχειρησιαχοί περιορισιοί σε 
πτήσεις απὀ αεροπλανοφόρα απομλείουν όμως τη 
φόρτωση στο μέγιστα της ικανότητας τοῦ αερασχά- 
Φους χάτω απὀ συνήθεις αὐγθήνες, 


Σε ιππρεσία µεταο ναυτικό 

Το αρχικό συµβόλσιο των 5ει Ηατήετ ΓΕ5.ΜΚΕ 1 
αφορούσε 24 αεροσκάφη από τα οποία τα τρία 
πρώτα ήταν προορισµένα να εκπληρώσουν το πρᾶ- 
ἵραμμα εξελιξῆς. Κατά περίεργο τρόπο καὶ µετά 
από µια σειρά καθυστερήσεων. η πρώτη πτήση έήινε 
από το πρώτο αεροσκάφος παραγωγἠς (διαδοχικά 
το τέταρτο αεροσκάφος] στις 20 Αυγούστου 1978, 
Το ἰδιο αερασκάφος έχανε και την πρώτη πτήση 
απὀ σκάφος επιφανείας. φτάνοντας στο ΗΜ5 
Ηείτπιες στις 3 Νοεμβρίου του ιδίου έτους. Το 
τελευταίο από τα μεγάλα αεροπλανοφόρα του 
Βασιλικού Ναυτικού, το Η Μ5 Ηετπιες εἶχε µετα- 
τραπεί σε σκάφος μεταφοράς πεζοναυτών και εἶχε 
Ἰάσειτους καταπελτε-του, Διέθετε όμως µια πεχλι- 


μένη ράµπό 125 και υπηρέτησε σε συνδυασμό µετα 
5εα Παττίετ μέχρι το 1983. Πάνω στο Ηείτηες έφτο- 
σεη µονάδα Εντατικῶν Πτητικῶν Αοχιμών, το 
Σμήνος ΤΟΘΑ. και πραγματοποίησε την πρώτη 
ναυτική επιχειρησιακἡ χρήση του αεροσκάφους 
μεταξύ Ομτωβρίου και Νοεμβρίου 1970. Η παρᾶδο- 
σητῶν αεροσκαφών στην αεροπορία του Ναυτικοῦ 
έγινεστις 18 Ιουνίου του ίδιου χρόνου, Το σμήνος 
Τ00Α μετονομάστηκε αργότερα σε 890 Σμήνος µε 
βάσητο Ὑεον]]σῃ, 

Τρία επιπλέον σμήνη σχηματίστηκαν µε δθᾶ Ηαπίετ, 
τα Νο 800. 501.ναι 508. µετο τελευταίο να σχηματὶ- 
ζεται προσωρινά κατά τη διάρχεια του πολέμου 
των νησιών Φόνλαντς. Αρχικά ὀόθηκαν σεχαῦθε 
σμήνος 5 αεροσκάφη. τά οποία αργότερα αυξήθη- 
καν σε 8, αριθμός αναγκαίος για να είναι δυνατή η 
διατήρηση εναέριων περιπολιών σε 24ωρη βάση. 
Κατά τη διάρκεια τῆς εκστρατείας στον Νότιο 
Ατλαντικό. η πρωταρχική αποστολή των 5ε8 
ΗαΓΠετ ήταν η προστασία τοῦ στόλο. Τα 28 αερο- 
σκάφη πέταξαν 1.100 αποστολές εναέριας περιπο- 
λίας και 90 επιθετικές αποστολές σε 2.316 πτήσεις. 
πραγματοποιώντας 2.086 προνηώσεις και συµπλη- 
ρώνοντας 2.675 ώρες παι 25 λεπτά πτήσης, 
Κατέστρεψαν 23 αεροσκάφη της Αργεντινής (ϐ 1Α1 
Ώαβρεετ. δ ΜεὈοππε]] Ώοιρ]ας Α-4 οκγπσν κ, 2 
Παδδαμίτ Ῥσεριεί Μίταρα ΠΠ. | Ἑπε]ϊσι Ε]εσίτίο 
(κηΏειτα αι 1 ΓοςΚπεεά Ηετευ]ες), χωρίς να έχουν 
οὔτε µία απώλεια σε µάχη. αν και δύο αεροσκάφη 
κατερρίφθησαν απὀ επίγεια πυρά και 4 καταστρά- 
Ψηκαν σε ατυχήματα. Τα αεροσκάφη καθόλη τη 
διάσκεια τῆς εκστρατείας απέδειξαν διαθεσιμότητα 
μεγαλύτερη του δ06. και παρά τον περιορισμένο 
χῶρο στα αεροπλανοφόρα. τον πολύ άσχημο καιρό 
παιτις ελαφρές ζημιές απὀ επίγεια πυρά, μόλις το 
14 τῶν προγραμματισμένων αποατολῶν χρειάστη- 
πε να αναβληθεί λόγω µη διαθεσιμότητας αεροσχα- 
φών. 


Εξαγωγές και θεβτιώσεις 

Ο εντυπωσιακός αυτός απολοφισµός επιχειρησια- 
χῆς χρήσης δεν ακολουθήθηκε όμως και από παραύ- 
ψελίες για εξαγωγή όπως θᾳ μπορούσε νᾳ περιμένει 
πανείς. Ο μοναδικός ανοραστής. η Ινδία. αποφάσι- 
σε ήδη απὀ τον Νοέμβριο τοῦ 1970 και παράγγειλε 
έξι μονοθέσια ΜΚ 51 γαι δύο διθέσια εκπαιδευτικά 
ΜΚ 60. τα οποία ἀκαλούθησαν τον Νοέμβριο του 
1965 άλλα 10 ΜΚ 51 και ένα αχλόµα Μὰ 60. Τον 
Οὐτώβριοτον 1986 µια αλαμα παραγγελία ήρθε να 
συμπλποώσει τις προηγούμενες. φτάνοντας συνο- 
λικά στα 23 μονοθέσια ΜΚ 5] και 4 διθέσια ΜΚ 60. 
Η σεροπορίατου Βασιλικού Ναυτικού από τη 


µεοιά της, παρέλαβε συνολικά 57 αεροσκάφη µετην 
παράδοση του τελευταίου να γίνεται τον Αύγουστο 
τοι) 1988, Από αυτά χάθηκαν συνολικά και απὀ διά- 
φορες αιτίες 17 αεροσκάφη μέχρι τοτέλοςτου 1990. 
ενώ όλα τα εναπομείναντα θᾳ αναβαθμιστούν σε 
επίπεδο ΕΕ5.ΜΚ 2. 

Το επίπεδο ΕΚ5.ΜΚ 2 είναι µια σηµαντική αναβάθ- 
µιση των κκανοτήτων του δεᾶ Ηατίετ. Εξωτερικά 
διαφέρουν σηµαντικά από τα ΜΚ. 1, κυρίως λόγω 
της αλλαγήςτονυ ρὗγχους που περιέχει τώρα το 
ραντάρ Β]1ε Ψ]χεπ. Έχει επίσης επιμηκυνθεί η 
άτρακτος µε την πρόσθεση ενός τμήματος µήχους 
3δ επι πίσω από την πτέρυγα ενώ το σηνολικό 
µήχος μειώθηκε µε την αφαίρεση του σωλήνα Πιτό, 
Λιγότερο εμφανείς αλλαγές περιλαμβάνουν την 
ε/κατάσταση εγός ακόµα αεροδυναμικού φράκτη 
στο χείλος προσβολής της πτέρυγας καθώς και 
αλλαγή στη ρίζα της ια βελτίωση των πτητικών 
χαρακτηριστικῶν σε υψηλές Ἰωνίες προσβολής. Ἡ 
σημαντιπότερη όμως διαφορά βρίσκεται στη ὀννα- 
τότητα του ΕΚ5 ΜΚ 2 να χρησιμοποιεί τοὺς πυραῦ- 
λους ΑΜΚΑ ΑΜ, τέσσερις από τους οποίους µπο- 
ρούν να μεταφερθούν στους χοιλιακοὺς και πτε- 
ρυγικοὺς φορείς. 

Το πρώτο αεροσµάφος (ΖΑ195)που πέταξε στις 19 
Σεπτεμβρίου 1988 ήταν απλώς ἑνα αεροδυναμικό 
πρωτότυπο Ἀαι ὃε διέθετε ραντόρ, Ακολουθήθηκε 
από το δεύτερο (Χ Ζ439)το οποίο διέθετε ραντάρ 
σι αυτά τα δύο αεροσκάφη έκαναν και τις δοκιμές 
στη θάλασσα πάνῷ στο ΗΜ5 ΑΙΚ Κογ8ἱ μεταξύ Τ 
παι 16 Νοεμβρίου 1900, 

Τον Ιανονάριο του 1984 επιβεβαιώθηκε τελικά η 
απόφαση του Βοσιλικοῦ Ναυτικού γα παρα γείκει 
18 εντελώς νέα δεα ΠατΠετ ΓΕ 5 ΜΚ 2 εκτός των ενα- 
πομείναντων ΜΚ. Γ που θα αναβαβμιστούν, τα 
πρώτα απότα οποία είχαν ήδη παραδοθεί στατέλος 
του 1903 στο Σμήνος 890. Ἆτις 5 Ιανουαρίου ήρθε 
µόλιστα και η πρώτη απώλεια όταν χάβηχετο 
τέταρτο αεροσκάφος μετατροπής (Ἀ ζ4951. 

Όπως και να έχουν τα πράνµατα όμως, µετις νέες 
αυτές παραγγελίες και το προγραμμα ἀναβόθµισης 
των ΕΚ5 ΜΚ 1.το ναυτικό μοντέλο του αεροσκά- 
ους που έφερε επανάσταση στις τακτικές μάχης 
αι επιχειρήσεων στην αεροπορία και το ναυτιό, 
θα συγεχίσει να πετά και µέσα στον 210 αιώνα, 


Μετα ακροφύσιΏσεκᾶβετῃ θέσῃ Πυτό το -θῃ 
ΗΔΙΠΙΕΓ Ου Σµήνους Νο 501 ετοιμάζεται ναπροσνη- 
ωθείστο κοεὔστρωμσότου αεροπβονοφόρου, 
Δισκρίνονταιεασ δυο κύρια σκέηῃ προσγείωσης στην 
ὑτρακτοκαιτα δύο εξισὀρροπητικά σκέβη στο 
ακροπτερυγις. 


5θᾶ ΗαΓΠΙΕΙ Σε Υπηρεσία 
ΒογΕΙ ΝΑΝΥ (Εἰ6εί Αἰγ Αγπιὴ 


Μοίρα Να Β00 

Βάση: ΕΝΑΣ Υβονατ ΗΜΟ 
πηοΗΕ 

Δημιουργια; Ίη ἀπριλίπιι 1380 
Απουμόη: 

Ανα καἰτισηΑνο γνωρισηβραυση 
Παροδειγμα αεροσκαφων: 
Ἀζ455 «ΤΗΝ, Κ2490 «125ΜΙΝ, 
2Α115 «128. Ν 


Μοίρα Νο 801 

Βάση; ΗΝΑΣ5 Υεονοπ/ ΗΜ5 ΑΝ 
κο] 

Δημιουργία; 28 |ονουαρίου 1881 
Αποσιολη; ΄ 
Αναχαἰτιση/Ανογνὠριση Κρουστ, 
Παράδειγμα αεροσκαφων: 
ΧΖ45] «ΠΒ, κζά58 κ 1ν/Β. 
ΧΣ485 «(/9ΗΙΒ, 


Μοίρα μο Β93 

Βάση: ΗΝΑς Υβοψήση 
Δημιουργία: 21 Μαρτου 1980 
[Πρύην ἄμηνος Να ΤΟ) εως την 
19/88] 

Αποστολη: Επιχειρησισκη εκπη- 
ὑευσηῤΑναχαιτιση Ανηγνώριση 
Κμοώση] 

Παράδειγμα περοσκαφων: 
Χζἠ ο) κἲ 0. Χ24Βῆ οἳ 14. 
Χδάθα «13. 


Ινδικά Ναυτικό 

Βάση; Οσα /ΠβΗΠΙΙΠΙ 
Δημιουργίο; 22 Δεκεμβριοι! 
1985 (εως Ἐκπαιδειίτικη Μονάδα 
Ιδίικου Ναυτικού, ΗΝΑ5 
Υβοηήίση] 

Αποστόλη: 
Αναχαϊτιση:Αναγνώριση/Κροιση 
Παράδειγμα αεροσκαφών: 
ΙΝΕΠΊ, ΙΝΑΟΟ, ΙΝΒΞΊ( Με 60] 


Στο ΚΏΚΠΙΤ του ες ΗΒΗΙΕΙ ΕΠ 53 ΜΝ Γκμρίιαρχειη 0Βανη του 
ῥαντάρ Βίμε για, στα ἀεέια του κεντΏκΏμ πίνακα οργανων πτη” 
σης. Τα υπολοιπα Ἱµηματα ἄναπφερσυν λγάσῃο Τὸ μοντελο 
ἐπρας, µε Τους ὄνοκοπτες επιλογής ὀπλισμου στον αριστερό πλα- 
γιο πίνακα, κατω απο Τους Διακόπτες ΕπΙλΩΥης των πάραυλων 
βιεηπαε; Τα ΠΩ ειναι νεότερης τεχνολογίας και μεγαλυτερο 
απά αυτο του 4Η Μι 3 


Διαμορφώσεις φορτίου 


"- 


μεςή 1οιά 
ἡ 
| τι τή 
; η 
[ ν 
{- Τ 
[ 1” -- 
ως εν] 
π / 


31 πυοβολα ἡαθι 30 πλ 

στα ατϱΠκΤΙΦΗ κοτῳ απο την 
ἀἴρακτο 

2 πιραιάως περυς-Εφανειᾶς, 


Βάε ὃρᾶ ΕάῑΤΕ πΤοὺς εσωτερι- 


κους πτερυν]κοις φορείς 

2 ΧΠΙΧΙμΛΟΙς σερος-Ίρρος ΑΙΜ- 
μι. ΒιΦΡυλΊόςί σπἍκ. ΕξωΤερικοιχ. 
πτεβ!μκοις φύρεις 


Πρόσθηβῃ σκαφυν ἐπιφογείας 
18ΠδιΔΙκό Νσυτικα! 

Με µεγαλῃ ὀΥβεχτικατοτη στα ηλε- 
Κτρονικά Πντιµετρα. ο 5εᾶ Εαηε 
εἶναι ἑνας εξελήµενος Πυραυλος 
περος-ἐπιβαψεῖος -ϱ φεᾷ Ηεπιεί 
ἐτωμξε πηµαντικο ϱπλῦ ἅτῃν «ξΕΛΙΣΗ 
Του ΚΙκᾶΤΗ Τη ὀ]άρκεια δοκιμών 
βιθισαν µ. ενα τετριο πυραυλα ἕνα 
πηΡοπλιοµενς σντιτορπιλικὰ Ίο 
18β4. τα 6ρᾳ ΗΔίΗ 6! εξοπλιστηκον 
με το απλά υυτο µετα Τα Β.γυςγεβγ 
της ΒΑΕ 


δι πιροβοὴς ἀσρι 00 χὰ 

στα αΤῃάκΊΙδΙᾳ κατω απο τὴν 
άίρσκτα 

2 κκαλοβους ϱουκετιν µε 38 
βπικετος τιν 10 γιὰ. στους οιυ- 
τέρκους πτεριΒοικ. Μοβεῖς. 

ἐκ πυραλους περος πέρας ΛΙΜ- 
8. διόεΝΙγήεί σΊδυς Εξωτερι 
κους πτεριλκους βορς 


Προσβοβἡ στοχων εδόφδυς 
Τη 988 Ηβπια: εἶναι εξαιρστικα χρῆ- 
σιμο κα! σε πποπτολὲς ΕΥΗΙς υπ” 
στήριξης κΏ! µποµει να εφοδιαστει 
Εκτός οπΏ ρπυκετες Και µε βόμβες 
εκρηκήκεςτ ἄασπορας βομβιδμιν 


|--] 2 ΠιβΟβΑΛΑ Αύεη 1ῇ χλ. 
στ οτροκτδιακάτµ. απῃ τη 
(τβακτὸ 
4 πιρχήθυς θἐρος Περος ΔΙ- 


8Ι 5ιάθμιλήε: στους εξώτερι: 
[| κόμς έρυμμοκ φΟρεις. 


2 δεζαισνες κάισ]µου ζωρη- 
πκοτητας 84 Ντρυν 6) ΠΠΕΡΗΠ: 
κους αύρα. 


ΑΝΠΧΟΠΙΗ ]Βαοιῆικό Ναυτκοἱ 
Τα θα ΗαπΙΒΙ τοι ΒάΠΙλΙκ0ι 
Ναυτικου ἔχουν εξοπλιστεί µε 
πλους φορεις πυροι ιών 
Φι4ΒΜΙΠάΡΙ κΏι µππρουυ ΕΤσι να 
φέρουν Τέσσερα σνολικὰ ῥ]Μ.3 σε 
απηστολές αναχπ!ησης 


ὦ κπιριῶπλα Αύεε οῇ γὸ, 
στα ατβΟκτίδία κήτμ σπα Την 
ἀΤράκτρ 
ὃα πιραιλόως περας.Π: 
ΜΙΑ Ιδδῃς στι 1ο εξυ]έρκος. 
ππερμκους ψυρης, 

2 δεξαμενες καυπψοι Ἠρῃ: 
ΠΚ θΊηπης βθά τριων ος Πτερω! 
αι φρεις. 


ΑΝΩΧΠΠΙσΗ (1νδικο νριπΙκΟ! 
Τα 5ε8 ΗΗΠΙεΙ Του |νβικου Μαμτκοι! 
µπηρουν νὰ ἐξαπλιστουν µε τόυύ 
γαλλικής κατασκευής πυµονλους 
περῶς -“ερυς Μπῃις τας 8114, ἄν Ίι 
τῶν ἈΙήβιήτισοΙ Μπηῤάπι επίσης νο 
εφοόραστον καιµε κπλαβοιΣ ρῦικε. 
Ίων ηβομβες. 


Επεξώγηση τομής 56 Ηαςγγιειν 


1. Σωλήνος [πτο 

ὃ Ρος 

3. Επιπεδη κερσᾳ ῥανταρ 

ἆ Μηχανισμός κινησης κερπίᾶς 

5 Βαυταῃ Είια Εαχ της ΕΕ] 

Β. Αναδίπλκιση ρυ/χους 

7 ΒπΜὰδο εΜεγγοι πόφαλισης 
Βεστς ριήέους 


8 Γυροσκοπικῆς ἀισὐττάρας θένεως 


περουκαφους 
3 Δία τλΆγιό ὄιαγωυια 


42 ἘΕκτινσσσοµενο κοβισµα χειριστή 


Μβρπη Βακα Ἰήκ 10Η 
ἀἃ βπᾳες κλήσης καλυπτρας 
34 Εκρῄκηκος αηχαν]σμας 
θαυμμππσμου καλυπτρος 
45 ὄΕξια Εσονωυτ] Περο κισηΤηρΏ 
48 Καλυπτρα 
4 Προσκεφαλο κοβσμοτος 
48 Αλεξιήτωιπ υταβεμοπηίηστες 
48 Μηχανισµος ἄφεσης αλεξιτωται 
5 Καναλ απόρουμης πρισκσ; 


ΒΕ Σπμησαπύρριµης δεςς 
οριοκοι  Ίῥωμαῖος, 

Β κερπίες ΕΗΕ. 

Τῷ Βμρίδες προσβασης κήπρα 


Τ1 Ειηπήρας τουρµποφαν κπτε βυν- 


τις Βα]5 Βσήσε. 

12 ἠλτρα μδραυῥίκων 

13 Λεξσµενη Μαζησυ 

74 Ἀσμικη δεξαμενη ππυπεµύυ εμπρος 
Ἱροτος ατρόκτου, ᾖεξια 


Βή Πεμιβἵπεπομενο ακραθιισα περα 


πηιπεστη ΙήΧῃύ βειμα! 


31 Συνἠεσμοῦ αιρσπυσισυ 
83 Προβολεας ανξιμηΡιαπµαι ος ππήσή 
83 Εισάγώνή ἀέρο εξπεπισµαυ 


Φμτογρασαη μη αν στρωµητας περα απιπριστερα 
10 Αδροειπκα συστη; 5] Σωήτημα κλιμοτισμου κύαπις 15 Εισαχωνη σέρο εξαερισµου 
11. ΒαλβιδΗ ἄνπκαιφισης. 52 ΚενΊρικα περοδιγαµικο κάλυμμα κατππακτης ΒΠΤηρΠ. 
πυµπισσης κόκπιτ Εισ1γώγης σερα 18 Ὑποδηχη συνδεσῆς επψξιου 
12 ΚεράιαΙΕΕ πα Οπή απσραψης πλεονπζοντας περα υὔραμληκαι πιστηµατας. 
13. ὀμαμικη Ε,ΠΩγώΥΠ ἄΣβΩ καπ απα τς δυνομικὸ ύώψες 1 Πτεβιψία πάμε ωτισης ὀξριων ΕΙ - 


γώγης ες σι δσση της πντι σης δεξια 
και πριστερῃ ὅτη Βέση 


4 Ὑδρουάκας συπσωρευτῃς. 
58 ΜΟΧΜΙΟΓ ἄνσσυρσης 


1ὰ Αισθητηρᾶς µε Ἰπϊσπισης 
ας ΠΡΩΙ Τον καΒετο υξονα 


14, Εμπρῶς τόχωµα συµ:πέσης κΟκΠΙΣ ῥηνιάιος σκελους. πμπν ατρακτόμιν πυροβόλων, 
18 Ππδωπτηρια 38 Όπη εισκσε; οριάκίπι ΤΕ Ἱ1η συες παροκολοθνπης. 
17 Πτωνκοκτ.ῖ σΊσωμοιος αερα Κερ ΔΕΥ 108: κνηπΊμα 


18 Κεσαίς ΤΑΞΑΝ 28. Εσυ ἔµπρος ακούφιου 
18 Καιλιακ κέρσιη πὀμτιδνας Ντόπλερ 
ογλος πα γµατας καληπτρας 

51. Χειριστγχα 

50, βΕρονμγος ἀποθήμπμσης 
αλεξηνέμιαι! 

258 Πινσίας θβυπνών 

24 Καλιυμμα πίνακα ορνπνὴν 

5 Αλξηνεμιὸ 

28 Ἑπλοκηβοσστηρας 

2) ΗμΏ 


37 Κπταππακπη ῥηΜαισ: σκσλους 
88 Αριστερή ειοσγώγη αερα κνητήρα 
54 Προβολέας πῃοσνσκισης 
τραχαδροµτῄα]ς 
60 Πιῤὰήρηνιαια! 
ΒΙ Περιότασρηµενο 
Ρὰ Βηψιθιο σκελος 
προς 1αβµπρος. 
Βὰ Εισογωγὲς σμμπληρωματκαι! πέρα 
Βά. ην Εισογωγης 6Ε0ῦ 
β0 Ὑποδοχὴ ζωληνα ονεφοῥιοσµοι! 4ς 
23 Δρτιος πλαφιας πιγοκας οργάνων πτπάπῃ και συνδεσµας κα ημων 
23 Μοχλος ἐλΕνκὸν νωλος ακραφικλων 6 Φιεζωπη ὀυμπιεατη 
30 Μπνεταισγυας κ ηπρα 67 ὄυναμικες Ε:Ιααγµψεο περα συστημα». 
31 ῥοκαι Ελ χζω επιφανειων πτήσης τοσπλιματισμόι! 
9 Καιλιακη κε σχσ μΗΕ 
33 Ῥμγχος σνοικτὸ 
44 Αφήιρουμενὸς σωλήνας πνεφοδια 
σιοι σε ποτ, 
35 Όμαδες σπωαό, οκελους 
36. Πµππαυλος εατοξεύσης εντινασσοµε 
νομκοβισµοτος 
ἵ Μοχλας ελσγχοι σπα γενυν οπντας 
38 Μοχλός καισψων 
38. Πισπη τπιχωµα πυμπίρσης κὀκπιΤ 
40 Βολῄιδα ον οκοωφΙσης οέῴό κόκστ 
4 Ἀειραλβη κπλπτρας 


ῷ Ρήοι Ρτεςς Γιδά 


θά Αγωγός περό ίξῃς ευσλλήκτη 
βα δρηκες αντ 
ἃβ Παρέῤκοισνα κινητήµα 
ΝΤ Μονός εαλλακτης Ότη δΕΕΙΑ ΠΝΡΙρα 
88 Εξαγωγή βίβηκης μοναδασισκνος 
38. ΜηνηδΗ εκκινηπης, κια Βπήβητι 
νημόνηδα ιόχυθή 
8Η ἁρκης ΕλΕΗΧΠΙ) Πτεριήν κλΙσσς 
31. Εµπρης ὅόμικη ῥηκάς πτέριπό 
85 Αγωγης αγηα ηξῃς πμ δσπμπι 
ἀκροφυδιζει 
3 Ίμημα πιβιπιεστιην κινητηρα 
4 Κεντρική ἄηκης πινᾶεσης τέρας 
35 βυριδεςΜεντμΙκο! τµατος 
τέρμα 
38. ΕΙΠαΥΙΡΗΤΠ πέρα βοήβητικής 
μαναδας ῥκκητηϱα. 
α. Εξαγωγή πει ξῃς Εναλληκτη 
ΒΒ. ἁπηβριπτόμειτι εξµτοβΙκη δε Εαμενη 
κσισµιων βΡ4 πριμν [9 ΗΠβ ΠΔΙΙ 
88, Δεέμις ππιώτερπκης πτερίψικος 
Ἠλμνας 
100 ἁρντι γείλρις πρυσβύλης 
11 Αγγ μεἸοφῦρᾶς αερό 
ηΊπ ΤΩΝ Ελ Υ10 σε Πρηστι 
194 ἁσκης ΕλΕγγό Πτεριήπν κλόσως 
ΤΠ4. ἠεξια δομική πτερυγΙκη δεξαμέγὴ 
καμσιµῦυ ὁ 84 ἹΊρων 30 ἱπρ. ηοἰ! 
|. Σωληνιηόσις ομστήµατος κπικἍμοι! 
104 Σημειη προσδεπης επώπερικο., 
ππέβι κου πυλών 
106 Φόρτωση ἔεπ]αν Ἀκλληπήει 
ὀεύνας πτέρυγας. 
107 Εκμτερικός δεξιός περ πκός πιλω. 
ὕας µεἸαφορας Όρτιων 
ΙΠ8. Αεροδυναμική µήκτες 
108. Αεροζιιιπμιμέό ψειή ριες ὄινην 


11Π λμεις προσδεσης εξωτερκαιι 
ΠΤΕΓΙΙΨΙΚΟΗ πΛΙΙΝΠ 

111. Ὑδρουλικός κ χλιῶς κΙνησης πτεριΑ: 
θα κλσεως 

110 Βολβίδα ελέν γαι κλισσως 
δε σιώρπστ, 

18 ἠεξιύ ως νουτιης 

114. ΑκραπτβῃιΓΙς 

118 Μολιωμα ὄξδιου πτερυῄκοῖ  σκελους 
προσγειώσης, 

118 ἠεξιη Πτερ γκο σκελος πρησγειω 
ὅας ἀνηβιπημενό 

11 Καλιπκή Ππομη τοι! 3Ρ4 ΗαπΠΒΙ 
ΕΒΡ κ ὁ 

118. Ρανταρ ΕΕ Ψμεῃ 

118. Πυῤαμλοὰ ἡμι Ενερἕ δι καθοδήγησης 
ΑΙ: 120 ΑΜΒ ΑΛΛΗ 41 

199 Πυλωνός µεταφθρος πυραυλου προ” 
παρµοσµενος σπι ὅξξαμενη 
κώικμοι 

191. Επιμηκυµεν πίσω πιηµα α1ρΠατον 
διομειθμό ηλεκτρόνίκων 

122 Καλιακα σΤρκτίδία πυροβπλνν 

193 ἠεᾶμο ΠτεριβΙο κλίστως 

18 Ὁπῃ απαμῄιῄπς πικαµου! 

125 ἠκξιΟ Φλατ 

126 Δερηδυνἁμικό κάλυμμα ρίζας νετ 
λους εκφηης 


151. Σταμο πληµωσης ναπο-μεβαναλτς. 

198. ἕηµεις πρὀσδεσης ΥΙΟ δν ως] 
πτέρς 

128 Φως αΠαφυγης συνκρουσεων. 

130 Αεξαμενη συστηµατας εκχυσης 
νερπιρμεβονο)ης 

131 Πηραπῇεστηρας κινητήρα 

132 βρκος :λάγχθυ ΦλΟ1 

133 Γριλης κινησης ΡλΠΤ. 

184. Αισβητήρες ελέγχου ποσότητας 
Ἠαυπιου 

145 ἁομικη ὅςξαμεντκηιπΙµοι πίσω 
πιηµητος οτρήκταα 

148 Ὑποδομηβοηβητκης γεννητριας 

197 Βαριδες υποδοχής 

138. Βοηβητική ΥΕΙΑΤΤΡΙΠ 

198 Πλπισια πιο ΤΊµτμοΊος ἀἴρήκτου 

14Π. Κοχλιας ενερνήπύιησης βοηβπτικης 
Ἠεννηκος 

141. ἀμνωμικῆ εισαγωγή αερα συστηµη; 
τος κλιµατσμοι 

142 Εναλλακτης Βερµατητας 

149 ΕιιόχυΤης ΗΕ 

144 Κσρπια ΗΕ 

14 ἠσκα ελεγχου πηδολιου δαυβινσης 


148. ΔεξΕια σἁσκινοµενα πυρκάς Πτερίψιο 
141. Αισβήτηρος θερμζκρασίας 
148. Δσμῃ «πβετοι σπαβερυι: 
148 Προριδοπαητής πηµατών 
μαντάρ εµπµος ηµοφαρισι 
188 Κεραια ΗΕ. 
181 Κπλωημακερα ων κπβετου σταβερου 
189 ΠηδολιΟ διοιθυνσς 
13, Ανω αρθρωση πηδπ Νας, ἠιειβινσης. 
194 Κιμελοειδης κατασκευ” πηδαλίου 
ὀιευβυνσης. 
185 Γρυλοςινησης αντιστοβμιαΤικου 
ττερίθυ. 
1968 Ανπστηβμιστικο πτερι!μῦ 
197 Σωληνωώζεις παροχής ἄέρα 
για ΕΛΕΥΥΟ σε πιώρηση 
198. Στόμιο ελἔγχου ως προς 
τον κάβετο ἁξηινα 
184 Προειδοποητής σηνότιν ροντὰᾳ 
πισω Ημιαφαιριου 
160) Πισωφως νουτιλος. 
181 Στόμιο ελση κου ως 
προς τον εγκὀραῦ οξονο 
82 Κωφελοειῦτς καἸπσκευῃ γεικρις 
εκφυψ]ς ὀυρσιόυ πτερυγίου 


183 Πρπεκτεταµευος κωνας πυρας 

1β4. Δομὴ ουραιόν πµήµατης 

185 Ώλιραιος προφΜακπρας. 

88 Κεραια ΙΕΕ. 

1Η Ἰλανωτικός σὐπόσαμος ουρσίος πτο- 
ῥώμύτος 

:Β8. ρβρωση δσκυυ αυμπισυ πτερώµπτος. 

13 Κεντρική δοκος ομρΜΙόλ! πτερωµότος 

1ΤΠ ΚΩχλιίας κνησης ϱΗΙ2ο 
πἹερωµοτος. 

1 Κεραιες υΨοιετῃικοι ράνταα 

112 ΔΕΙΤΕΡΕΗΩΙΠΗ κερηια ΕΙΠΕ. 

118 Εξπνωνη θερῦ εναλλάκτη 
Βερμύπητας, 

1π4 Σιόημα κλιμοΏσμου 

1ή5 Υποδχη παροχής ε/ερνειας. 
ατο ενος 

116 ἠπλες μπαταρίες 

111 ἠιασπορέος φωτοῇ σλιᾶμν ερ: 
φυλλιὸν 

174. Ηλεκτρθνικός ἐξυπλιομός ὕ αύπορθα 

1π8 βαφια ηλεκτρικών 

180 Θυριζα προσβο: 
ηλεκτρονικών 

181 κοιλιακό σερὀφρενό 


ὀυερισµάτος 


182 πχ]ιας κινήσης ἀξρύφρενοι 

183 Μετατρύπεας Νρου σξψοναι! 

184. Μπουκάλά συµπιεσμένόν αζωτόυ 
αδρσυλ κου συσπιµατης 

198 ῥξανας κιηόιό απ 

188 Συν δσσιασ πιαω πτεριμκῆς, 
ὄσκου-οτοσκίου 

"Β: Αππιδο πρηστηπιᾶς θΕριών 
ακραφυσιρι! 

288. Πίσμ περιστρειβοµενὸ ακραφμαις 
θερμό ρευμά! 

188. Πισώ πτεριήκη ὅσκας 

184 Κυψελθειδής κἀτοσκεκή πβιστερου 
φληπ 

191 ΒΩΛβΙδα ὀποῤριψης κουθιµου 

185 Ππη σπορριψης µαιμου 

184 Κυμέλρειδης κοΤήσκευη πτερυγίου. 
κλισεως 

184 Κσλιμμα πτεριικόµ σκελουό προ. 
σγειωσης 

198. ῥκβοπτεβιις 

195 Κοχλίας πιπσ-ρσης σκρλους. 

181 Αμορτιζεύ οι 

188 Αριστερος 


ΣΠΠ. ῥεροδυνήμιαα κΚαλυµµπτα πτεου]- 
κομ πκελπυς 

201 Αριστερρανος νπυτίιας 

ο Στόμιο ελἐησυκμθεώς 0Ε Πιωρήση 

339 σμη πΊερυγας 

204 Τυδεπμας μΕωτεβικου πτερυγΙκζη. 
πιουν ό 

288, Επικαλιψ πτέβινας ὑπκὰ, 

208 Κφῤήης κίνησης πτεριηίαμ κλιπεώς. 

2{Π Εµπµας ὄνκας περνάς 

208 Δομη γειλαίς πραπβαλης 

248 Σωήτνώσεις ΣλεΥγά1 δε ἄιμβηΐτ 

218 Εξωτερύας πτερῄγκας πμήωνας 

311 Πρασπρµόγεῦς µετπορπς ὅμο 
πυροιλων 

5"ὀ Ράμες εκτξευσης πηρηιών 

313 Πυρπιλαι περθς πέρας ἈΙΦ/-ΒΙ. 
Φιήήι ῶρΙ 

214 Αερυζυναµικο ὑρακ1ες χεύους 
προβολής 

215 Επωπερικός ΙΓεύπηικὸς πικωνας 

218 Σωνδέσνας εσώτεβικῦ! πτεμιγΙΝοιι 
πι λα 

217. Σωληνωσεις καυσιμΌμ και περ 
προς ταν πιό 

218. Αριστερή πἹεριγικη ὅπκης ὄε[άμε- 
ντ ππυσιμπυ 

3:38 Στόμιο πλήρωσης ὀεεσμένιον 
καωζιµόμ υπό πιεπή 

350 Κατω τεημα πτέρυγας σινύεαμος 
μέ ὑτρηκτὰ 

951 ἂεξαμενη Νο ΄ ὁραμλικα, ΦΙΟΤήΗς 
3ος 1 2 στα δεξια! 

39ο ῥομική ὅεξαμενη κοζμόι κΕνΤβΙκὸµ. 
τμήματος αΤβαντοιι 
δεξια και πριότεῦα 

32943 Δισμοῤφώση »πλώμματας. 
ακραφυσιοι! 

3224 ῥομη καλυμματας 

2σα Δἰδυμο, ταο!” κυριου σκελοις. ΠΠ” 
συρετΏι πῃας τα πιπώ, 

248 Εξμτέρικη δεξομεν” καυπιµσι δδρά 
τρῶν ι 180 πῃ αἱ! 

223 Κπιληικὸς Πιιλύνας πτῃακτοι! 

258 Εκρηκτικη βυμβα ἀθή κ, 

248 Ατρήκτ(διῷ κδιάιπκου "τΙῃοῇ! 

333 Καλυμμη καννης πυροβόλου 

231 ΑυοιγμΗΤό ἂν Εκιμσης 

λα Κπννη πΙροβυλοιΙ 

ᾖ Τιυροβόλς Αἄεπ των 1ῇ χιλ 

Σά Οπη πποσρΜης οικδέθυων 
Βλημστων 

335 ΑλΙσίδα µεταφορας βλημοτων 

3λα, Απήθηκη βλημότιων |Ο) βλήμαται 

337. Παραελας παρας-Επιβό νειδς μθὰ 
Εεῇεπῃς ΒήΕ ΏυπαπιΓΕ, 

358 Καλαβος ῥΟκετων Των ϱ τσ στι 

939 Πυμόυλος περης-σερος Β 35 δως 
της Ἰλσίτὸ Ινδικό νδυτικῆ μον δΙ 


-- ο 


ταχυτητα προσνήωσπς Εµδέπεια (εσωτερικό καύσιμα] 


Επιδόσεις 
Μεχιστη ταχύτητα σὲ µεγάλο ἵήμος Μαχ 125 Ε Ε --.- 
Μεγιστη ταχύτητα σε μικρο υψος 1185 Κπιήη [ ο Έ Ε 3 
Ακτινα ὄρασης σε αποστολή αναχαϊἰτισης Ἱ-- Ἑ ἃ να. μ [5 κ. Ε ντ 
Ξ Ξ ξ Ξ 5 5 πὶ Ε ξ 
με εμπλοκή α πιπ κπικάθετη προσγείωση Τ40 Κπιἠη Ε μ-- τα νὰ -- . ] 8 εὶ 5 . 
Ακτίνα δράσης σε απαστρλη προσβολἠς 485 Κπι]η 8 π 8 ο) ο ξ σ μη ” -- . 
ὣὖ ων Ὅ κ. Γὴ ο] ος ο ο-- το Γη 
ο Ἱτ ἱἱἵυύύῦυνὴν ο νι] 
δ Β η »- 3 3 [-] α. ὃ ἒξ να 
ε Ἱ. 5 -- α. [ο] --- ο ω 
ο οο ω αο 5 κ η Γη 
-- --- τ ε τς ; 
ο τα κ 4. - πα η ον 
α ἵν ὤ ον --ᾱ ω. ο] ζω 
ταχυτητα σεµεγάπο υμος ταχύτητα σε χαμπᾶό υμος Επιχειρησιακή οροφή 
Ε-Ι4 Τοπισα! Μαν 234 Ε-ΊΑΤοπισαί Μαχ 1,2 Ηα[ήι (38 Μκ 3 16.900 Πη 
Ε/Α-18 Ηρπεί Μακ 1.8 )Α-{8 Ηοιπεί Μαχ Ἱ ὧβα Παππεγ 18.500 πι 
Ῥμρα: Εἰθηάσγά Μαχ Ἰ Ῥνμρεγ ΕἰπάβΓά Μαχοβ8ο -Τοπικα! Ίβ00πι . Ἱ. 
ΥΑκ 38 «ΕΟΓΠΕΙ» Μαχ095 Ηαπήθ/ 4Β ΜΚ 3 Μαχ085 Ε/Α-ΙΒΗοππεί 18.500 1 
ο. ο δρ Εἰισανά 149601! 
ΗεΓΠει ΗΒ ΜΚ3 Μαχ 0.85 Υακ -ἂθ «Εογῇει» Μαχ 0.8 Υ8Κ -δ «Εογᾳεγ» 19.200 Πῃ 


τεχνικά χαρακτηριστικά 5εΗαπείΕΒΡ. ΜκΙ Στοιχεία Αναγνώρισης ΕΛε ξεο ΗΟΙΠΕΓΕΒΞΜΚΊ 


Πτέρυγες Το 588 Η8ΓΠΕΙ διαΒετει τα ἰδια γενικά χαρακτηριστικἁ 
Εκπέτασµα 7 1ῦπι με το μοντελο ξηρας καιτο Αν-8Β. Μπορεί εἴΙκολα να 
Επιφανειαὶ 8.8 πιό γίνει αὐγχιση µε το Υ8Κ-28 «Εοιαε;». Πτερυγες µε μεγόλη αρνητική 
Βελοςβ4΄ Ότο τεταρτα της χορδης δμεδρο γωνια 
Άτρακτος και ουραίο πτέρωµα Ουραίο πτέρωμα µε Ἶ πο- 
Πλήρωμα { χειριστής αρνηπική διεδρο γω ή 
Μήκος 14,50 πι «τοι ρα 
ἵψος 81 Ἡ ) Ἱ --ό 
Εκπετπσµα ουραίο Πτερώματος 424 πῃ ων Ὁ Ημικικλικὲς εισαγωγες περα στα πλαγια ἀπ 
: ' [ κ της ατρ «ολα µε βοπθητικες εισαγωγὲς ος 

ῥστηµα προσγείωσης Ν αερα στα πλαγια ο 
Ανασυρόμενο δικωκλα σήστηµα προσγεἰώσης' μονὸς ρηνιαί- πα ο κε. 
ος τροχός ἄίροχο κύριο σκελος δυο σκελη εξισαρρόπησης λεν --ε- Ῥ ρ- - Κάβετο σταβερὀ µικρῶν ἔιαστάσεων 
στα οκραπτερυγια 4 ναι με κεραια ΗΙΝΗ 
Μεταξανια (ρηνιαίας-κηριό σκέλος) Ἀμήο πι 
Μετατροχιο (σκελῃ ακροπτεριπίωνὴ Β Επι 

Υπερυφωμένα αγ πτρα σε σχῆµα, ἰ -- 
Βάρη οι κθκπιτ σταγονας ” 
κενὰ ΞΒΩΓΚ4 σα η” -------- - κό ., 
Μέγμστα απογείωσης 11884 κα - πας, ος 
ΜΕγιστὸ εξωτερικΏ φορτίο 3θοῦκῃ κ... 6 «Ἑτεπῃ- τς αμ. 
: Μυτερα ρύγχος µε σωλήνα ρω υπ νο --ᾱ- α 
Κινητήµας ς .. - πανω τοι! Ὃ 
μιυμητηρᾶς κατευθυνόμενης ὦὠσης Ποί5 Πόνος ΓαΠᾶςιΕ 
μυμι ρατειοσιεαῖς «μα σον, 9752 κο ..) - ἄ Πιραβόλα σε αἱρηκτίδια 
Μανος τροχος ρηνιοίου πκεληιις κοτωσποτην ατρακτο 


παρυηθαγέἑς 58ὰ ΗάΥΥΙΘΓ 


868 ΗβΠήεΙ ΣΡΒΡ. ΜΚ Ἱ: Μοντολο πολλαπλών ρολῶν του ΗΒίΠοί γα ἵσ 
Εασελικα Ναυτικο. Ξανασχεδιασενο εμπρος πμηµα ατρακτοι/ καὶ νεα 
ἠλεκίρονικά συστήµατα εξοπλισμένο µε ῃανταρ Βἰμς Εακτης 
Εαπαπ!΄ βελπωμένας κινητηρᾶς Ρεβᾶδιι5 104 µε αὐξήμενη αντοχή 
στη ιαβρωπη 


πε ο σσ -- 


---μ-ὑμυν ϱῶω τ- 


8δα ΗΑΙΠΑ/ ΕΒΒ. ΜΑΚ 51; Προσδιορισμός των οὔ 88 ΗΡΙΠΕΥ που προο: 
ῥίζονταν για το ἱνδικα Ναυτικό 

568 Ηαιτία: Τ. ΜΚ δ0: ὀϊθεσιο µαντελο γ]α Το Ινδικά Ναυτικὸ 

Ξεα Ηαπήει ΕΒΒ, ΜΚ 2 (τώρα ΕΑ/2: Επαναπροσδιορισµος των 6858 
ΜΚΊ µετά την ανπβπβµιση ταυσ. Θα εξοπλιστουν μα ψὲο ρανταρ ΒίυΕ 
ἨΙκΕῃ, κινητήρα ΡεῃΒεις Μι 198 και Ώα εἶναι ικανά να Ακτοξεσουν 
ταν πύραυλο ασρος-αερος ΔΙΜ- 120 ΑΜΒΑΑΜ 


Β/ΗΙ5Η Α9/οςΡ80Θ 998 Ηα4ΙΤΙεΙ ΕΗ ΜΚ Ί 
Νο θ01 5σαμ8σά/οη 
Βογα! ΝΑνΥ 


βεροδυναμικός φράκτης 
ΣΕΚαΒΕ χείλος προσβολής υπαρχοιμ, 
αεροδυναμικοίφρακτες, οἱ οποίοι στι 
τουν την κίνηση των ρευμάτων αέρα! 
τη ῥίζα προς το ακροπτερύπιο, κήτευ 
γοντας τον προς τη ράχη της αεροτο] 
ομαλοποιώντας Εἴσι τη ροή και τὴν αἲ 
ὄσύση της πτβρυγας. 


Οπή ελέγχου 

Για τον ΕλεΥχο της κλίσης Του αεροσκά- 
Φους. ο α8ρας µπορεί να κατευθυνθεί εἰτε, 
στις ανω είτε στις κάτω οπες και σε 
συνόυασμο παντα µε τις αντίστοιχες απες 
στο αριστερο ακροπτερίηγιο. 


Φως ναυτιπίας 
Το φως ναυτιλίας βρίσκεται στο ακροπτε- 
Ρρύγιο και εἶναι πρασινο στη δεξιά πτέρυγα 
καικοκκΙο στην αριστερή 


Ωπή ελέγχου κβίσης 
Όιοπες για τον Ελεγχο της κλίσης του 
αεροσκαφους βρίσκονται µπροστα απο τα 
αεροδυναµικά καλύμματα των οκελών 
στα ακροπτερυγια. Οἱ σωληνώσεις παρο- 
χῆς αερα εκτείνονται κατά µήκος του χεὶ- 
λους προσβολής. 


ὃς 


ΞΙαβη πε 

Το τελευταίο µελος αυτής της οικο" 
ἃς πυραύλων ἄθρος-αξερος, ϱ ΑΙΜ.-Ε 
μολις αρχίσει να παράγεται όταν ᾱς 
μαχη για τα νῆσια Φόκλαντς τον Μέ 
1982. 0 διπλός φορέας πυραύλων ς 


Εκέβος σκµοπτερυγίου 
Τα δύο σκέλη οτα ακροπτερύγια εἶναι 
απαραίτητα για ναισορροπήσουν το 
εροσκάφος στο κυρια κεντρικο σκελος, 
Αν αβρδαιι προς ο πίσω ειδικὲς ἱ πιλώνα πιστοποιήξηκε την ἴδια επο 
αεροδυναµικες υποδοχές, νεο Ώεα ΗΒΓΠΟΙ ΕΗΦ ΜΕ 2 βᾳ πιστοΤ 
και για τους νεους ΑΙΜ- 120 ΑΜΒΑΡ 


Ππροειδοποιητής σπµάτων | 


ραντάρ 

Στην κορυφη του καθετου σταθερού και 

στον κώνο ουραᾶς βρίσκονται οι δύο κεραῖ” Βομθητικές εισαγωγές 

ες του συστήµατος ΒΜΒ καλυπτονταςκαι Πίσω ακροφύσιο Οι οκτώ βοπβητικες αυτες εισα μύγες απο- 
τα διιο ημισφαίρια του αΏροσκαφους. Και τα τεσσερα ακροφύσια είναι κατα- καλούνται και εισογώγες ανακοφισης 
Προκειται για το σύστηµα ΑΒΙ.18223 της σκευασμένα απὀ ατσάλι. αν καιμΟνο τα καισε χαµηλες ταχύτητες ανοίγουν και 
Ματουπί,το οποίο ανιχνευεισυχνοτητες πίσω θερμαϊνονται κατα την πτήση, αφου επιτρέπουν την εισαγωγή τὴς απαραίτη- 
σπο 2 εως 20 0Η7. μόνο αωτὰ ὄεχονται τα Βερµαᾶ καυσαερια τῆς πΏσοτητας περᾶ για τη λειτουργία του 


του κινητηρα. Μια επενδηση απὀ ανοξεῖ- κινητηρα. ὃς 
δωτο ατσάλι προστατεύει απο τη θερµο- 
τητα τα πλαγιά πης ατράκτου. 


Εμπρός ακροφύσιο 

Τα µπραστινα ἀκροφυσια κατευθύνουν 
τον αερα που προερχεταιαπο τις πρωτες 
μόνο βαθμίδες του κιὐητῆρα και εἶναι Οχε- 
τικὰ ψυχρος. Π ὡση που παράγεται απὀ τα 
εμπρος σκροφύσια εξισορροπείταιµε τα 
πἰσω ακροφύσια έτσι ὥστε η συνισταµενη 
ὥση ψα περνά πάντα πολὺ κοντὰ ἀπο τὸ 
κεντρρ βόρους του αδροσκαφους 


νΝΗΕ 

Ηκορυφη του κάθετου σταθερου εἶναι 
κατασκευασµενη από υαλονηματα και 
περιέχει την κύρια κεραία επικοινωνιών 
τοι συστήµατος ΝΗΕ. 


Εισαγωγή αέρα 

Η µικρη αιιτή εισσγώγη αερα Επιτρεπει 
την ψύξη της ηλεκτρικής ψεννήτριας και 
Αεροδυναμικές γεννήτριες ἄλλων ροδιοβοηθηµατων. 
Μια σειρά απο µικρες αεροδυναμικές γεν- 
νητριες βρίσκεται αµεσως µετα το χείλος 
προσβολης της πτέρυγας, κατευβύνοντας 
και αμαλοποιώντας τη ροή του αξρα στη 
Ραχη της πτερυγας, αυξανοντας ετσι την 
αποδοση της. ἳ 


Υηομετρικό ραντάρ 
Δύο καλύμματα απο υαλονήµατα καλυ- 
πτουντις κεραιες του υψοµετρικοι! 
ρανταρ. Αντίθετα µε τ΄ αλλα υψομετρικά 
Όργανα τα οποία µετρουν τη βαρομετρική 
πἰξση. το οργανο αυτο µετρα απευθείας 
την πραγματικη αποσταση του αεροσακά- 
φους απο το εδαφος. 


Γωνία ακροφυσίων 


Μια κλίμακα µε τις γωνίες κλίσης των Εξαερωτήρας Παδιου ' 
ακροφυσίων βρισκεται ζωγραφισµενη Το αταιχείο αυτό που μοιάζει µε κεραία 
στην άτρακτο του αεροσκάφους, Όλα τα επικοινωνιών εἶναι στην πραγµατικοτητα 
μα ο μαπη ακροφύσια πρέπει να βρίσκοντα! πάντα οΕξαερωτήρος του συστήµατος λίπανσης 
ευθυγραμµισµενα. του κινητήρα. ΣΕ αιώρηση μπορούμε να 


Εξριτίιας του περιορισµενου σχετικα εσὼ 


πο σουμε και περιοδικη Ε] 
τερικᾶ μεταφερόµενοι! καυσίμου τα 5ε8 ο ερομμσῃ 


καπνοι/στην ακρη του. 


ΗαιπΠεί πετοιιν σχεδόν πάντα µε δυο Αερόφρενο 

απορριπτάµενες ὄξξεαμενες σε πτερυγ|- Το µεγαλων διαστάσεων αεροφρενο βρἰ- 
κοὺς φορείς. Ἄρχικα εἶχαν χωρητικοτητα σκεται στο κατω µέρος της ατράκτου. 

495 λιτρων [100 αδί}η οποία αργότερα κατω απὀ το διαµερισμα ηλεκτρονικών και 
ἄμξηθηκε σε 868 ἁίτρα (190 ᾳ51]. ενεργοποιείται μεσω υδραυλικών γρύλων 


Εδώ απεικονίζεται σε ημι-εκτετοµενή 
βεση 


κόκπιτ 
Το κοκπιτ στο 568 ΗΒ/ΤΙΕΙ υπερυψώθηκε. 
συγκριτικά µε το μοντελο ξηρᾶς για να 
προσφέρει καλυτερη ορατότητα στις 
δύσκολες σωνβηκες των αεροπλανοφο- 
. ρων καιπροσφερει περισσοτερο χωρο για 
Εισαγωγές αέρα , ηλεκτρονικά. Ο χειριστης ος, εκτι- 
Οι µικρές αυτες αεροδυναµικες εισαγω- ό ν νασσοµενο κάβισµα ΜΚ 10Η της ΜαΠίΠ 
γες παρξχουν αἐρα στο σιιστηµα κλιµατι- ὤι κει, 
σµοι του αεροσκάφους, 
| 


κινητήρας 

Ὁ μοναδικός κινητήρας Βεᾳᾶρι!ο 104 εχει 
την πρώὠτῃη βαθμίδα σιµπίςσης πολι! κοντα 
στην εισαγωγή αέρα. Ω κινητήρας αφαι- 
βείται απὀ θμρίδες ποι βρισκονται στο 
ἄψω τµήµα της ατράκτου 


σ 
-“” 


Ντόπβερ 
Το 9588 Ηθ{ήεΙ εἶναι εφοδιασμµενο µε το 
ραντάρ Ντόπλερ τυπου 72 της Ώβουα το 
οποίο δίνει στοιχεία στα συστήµατα νουτι- 
πι λίας μετρώντας ταχύτητα και κατευθινση 
Δυο ατρακτίδια στο κατω τµηµα της ατρᾶ- - σε ονυπαςς.. 
κτου περιέχουν το καθένα απὀ ενα πλή- 
ρες αιΙστηµα πυροβόλου µε το πιροβολο ξ  ν Τα εΑΗ 
Άθση των 20 χιλ. καὶ Ἰ90 βλήματα, Το Τ8σαῃ είναι Ενα ναυτιλιακό αεροβσηβη- 
μα ποι λειτουργεί σε συν δυασμᾶ µε φὶλ!- 
οιις αεροφάρους στο εδαφος παρξχοντας 
στοιχεία πλοήγησης, 


Κύριο σκέβος 

Τα κῦριο σκέλος µε τους δίδυμους τρο- ὠ Προβοπέας προσγείωσης 

χοῦς της Ὀοψν Βοίσ! φέρει όλο σχεδον '- Όισχηρος προβολεας προσγείωσης βρί- 

τοβαρας του αεροσκάφους και εἶναι εφο- οκεται πάνω στο ρηγιαίο σκελος και εἶναι 
διασμένο µε προσαρμοζοµενα αντιολι- απαραίτητος για νυκτερινες αποστολές. 

σθητικἁ φρενα και ανασύρεται προς Τα 

πίσω. 


ἠσθητήµμας εκτραπής 
γαισθητήρας αυτός δίνει στο χειριστη 
τοιχεία για την κατεύθυνση του ανέμου 
6 χαµηλες ταχύτητες η όταν βρίσκεται 
ε 5ιώρηση. 


1ΕΕ 

Η µικρή αυτή κεραία εἶναι µία απο τις δύο 
ποι εἶναι τμήμα του συστήµατος αναγνώ- 
ρισης φιλου ἡ εχθρού της 605850. 


οσο ξωβήνας Πιτό 


Ο σωλήνας αυτός που βρίσκεται µακριά 
απὀ τον κώνο του ραντάρ Εχει στην ακρη 
του την κεφαλή Πιτὸ ποιι δίνει στοιχεία 
για την πἰεση στο σύστηµα ναυτιλίας και 


Ραντάρ 

Το 988 ΗΒΙΠΑΓΕΒΣ ΜΚ Ἰ διαθετει το 
ῥραντᾶρ πολλαπλών διαµορφωώσεων Βίυε 
Εοκ της Εθ/Γ8ΠΙί το οποίο διαθέτει µια 
οβΒόνη καθοδικοῦ σωλήνα. Στα πλαίσια 
του προγραμµαῖος αναβάθμισης θα αντι- 
κατασταθεί απὀ το παλμικό ραντάρ 
Ντόπλερ µε δυνατότητα κατόοπτευσης 
Βιμθ Ψ]κοπ σε ενα µεγαλύτερο και μακρυ- 
τερο ρύγχος. 


το Οργανο ταχύτητας αερος, 


| οπές επέγχου 
Ὀιοπές ΕλΕΥΧΟυ αναλαµβανουν ὅραση 
| οταν η ταχύτητα μειώνεται τοσα που οι 
Επιφανειες Ελεγχοι! χανουν την αποτελε- 


σµατικότητα τους, Συνδωσαµένη χρήση 

των οπών Ελέγχου μετατοπίζειτο αερο- 
σκάφος προς ολοιις τους ἄξονες, Όιοπες 
κ δεχονται αερα απὀ τους συμπιεστὲς ταυ 


- κινητήρα, ενώ η ισχυς σε μια απὸ τις οπες 
’ Εἰναιισοδιναμη µε ισχύ 300 ἱππων. 


(οργτίρηί 
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ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΒΙΩΣ 


ΝΥγοτις 


Παρό το γεγονός ότι σχεδιάστηκε για την αναχαίτιση των κατασκοπευτικών αερόστατων της Δύσης, 1ο Μ.17 δεν άργησε να 
εξελιχθεί ὡς η σοθιετική αντιπρύταση στο αμερικάνικο πρόγραµµα του 1-2, Έτις παρακάτω γραμμές εξετάζουμε την πορεία 
ανάπτυξης ενός προγράµµατος που αντικατοπτρίζει κατά τον καλύτερο ίσως δυνατό τρόπο τις επιδράσεις που δέχθηκαν 


ορισμένα σοθιετικά προγράµµατα αερουκαφών τόσο πριν, όσο και µετά το τέλος του ψυχρού πολέμου. 
Του Θανάση Στάµου 
Φωτογραφίες 8. Στόμου - Φ. Κσραϊωσηφίδης 

Ο,ραγδαίες μεταρρυθμίσεις που σημειώθηκαν τα τελευταία χρόνια στις πρώην Σοθιετικές 
Δημοκρατίες τόσο σε πολιτικό όσο και σε οικονομικό επίπεδο δεν άφησαν ανεπηρέαστο ένα απὀ τα 
τελευταία ἰσως σοθιετικά προγράµµατα αεροσκαφών το οποίο επί µεγάλο χρονικό διάστηµα κά- 
λυπτε ένα πέπλο μυστηρίου. Σχεδιασµένο για αναγνωριστικές αποστολές σε µεγάλα ύψη, Το ρωσι- 
κὀ αεροσκάφος, γνωστό αρχικά στη δύση σαν ΒΒΜΙ-Μ, παρουσιάστηκε για πρώτη φορά δηµόσια τον 
Αύγουστο του 1989.Η ανάπτυξη του προγράµµατος του Μ-17 έχειτις ρίζες του στις αρχές της δεκα- 
ετίας του 1970, όταν η σοθιετική αεροπορία θέλησε να προμηθευτεί ένα μαχητικό αεροσκάφος ικα- 
νό να πετά σε µεγάλα ύψη, ὥστε να είναι σε θέση να αναχαιτίζει τα αναγνωριστικά αερόστατα της 
Δύσης που διείσδυαν πάνω απὀ τη σοθιετική επικράτεια κατά εκατοντάδες. Τα αερόστατα αυτά που 
ανήκαν στις μυστικές υπηρεσίες της Δύσης και ιδιαίτερα στη 61Α. είχαν προκαλέσει έντονο προ- 
θληµατισµό στη σοθιετική στρατιωτική ηγεσία από την αρχή της δεκαετίας του 1950, Υπολογίζεται 
ότι το διάστηµα 1956-1977, περισσότερα από 4.000 αερόστατα παρατηρήθηκαν πάνω από τη σοθιετι- 
κή επικράτεια, από τα οποία τα 800 περίπου καταρρίφθηκαν από τα σοθιετικά μαχητικά. 


η ΝΗΠΗ 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΗΕΜΟΣ Ὁά .3 


τείχε στη φετινή έκθεση του 
Φάρνμπορο εντυπωσίασε µε την 
πτητική του επίδειξη. Εδώ σε ένα 


στιγµιότιπο χαμηλής διέλευσης 


πάνω το διάδρομο, επιδεικνύοντας 
το χαρακτηριστικό σχήµα του. 


Το Μ.55 [Ρ9.55204] που συµµε- 


Η κατασκοπευτικἠ αυτή δραστηριότητα των χω- 
ρών της Δύσης σηµειωσε ιδιαίτερα μεγάλη 
έξαρση στις αρχές του 1956, όταν εξαπολύθη- 
καν περίπου 3.000 αερὀστατα, καθώὼς επίσης 
καιτο Δεκέμβριοτουι 1980, εφόσον συνέτρε- 
χαν ιδιαίτεροι λόγοι. Οι παραπάνω ημερομηνίες 
συνέπεσαν ὀχι τυχαία, στην πρώτη περίπτωση 
µε τις εξελίξεις στο σοβιετικό καθεστώς και στη 


ΠΤΗΣΗ Οκτωβριώς 8 


δεύτερη µε τη σχεδιασµενη επέμβαση των χω- 
ρῶν του Συμφώνου της Βαρσοβίας στην 
Πολωνία. Φμσικό Πταν στο μαζικό αυτο κύµα 
των κατασκοπευτικὠν αεροσταοτων. τα περιθώ- 
ρια αντίδρασης των σοβιετικών να είναι αρκετά 
περιορισµενα, οπως αποκαλύπτει εξάλλου και 
ο αριθμός των αεροστατων τα οποία αναχαιτί- 
σθηκαν. Π αποτελεσµατικοτητα τόσο των µαχη- 
τικὠν αεροσκαφών, ὅὀσο καιτων πυραύλων 
εδάφους-αερος ήταν αρκετά περιορισμένη, κα- 
θώς ο εντοπισμὸς τους απο τα ραντάρ ἠταν πο- 
λυ δύσκολος. Σαν παράδειγµα αναφέρεται το 
διάστηµα Αυγούστου-Σεπτεμβρίου 1375, όταν 
ανιχνεύθηκαν 11 αερὀστατα πάνω απὀ τη σο- 
βιετική επικράτεια σε ύψη 36.000-46.000 πο- 
δών. Η σοβιετική αερᾶµυνα αντέδρασε στις πα- 
ραπάνω περιΠτώσεις µε την αποστολῆ πληθώ- 
ρας μαχητικών αεροσκαφών διαφόρων τυπῶων 
οπως Μί-19, ΜΙΔ-21.. 5Η -1ΘΤΜ, Τι-128 και 
Υ8Κ-28ΒΡ. Συνολικά καταρριφθηκαν ὃ αεροστα- 
τα, 10 ένα διεφυγε, ενώ στα υπόλοιπα δύο κα- 
ταστράφηκε ο φώτοαναγνωριστικός εξοπλι- 
σµός, Κατᾷ µέσο όρο σε αυτή την αποστολή 
χρησιμοποιήθηκαν 26 ρουκέτες. 14 πύραυλοι 
και 118 σφαίρες πυροβόλων για κάθε αερόὀστα- 
τα, Αξίζει επίσης να σημειωθεί, οτιπολλά απὀ 
αυτά τα αερὀστατα εἶχαν διεισδώσει περίπου 
2.000 χλμ. µεσα στη σοβιετικἠ επικράτεια. 

Η κατασκοπευτικἠ αυτή ὁραστηριότητα της δυ- 
σης δεν ἄφησε ανεπηρέαστη την εξέλιξη των 


σοβιετικών ρανταρ αεραµυνας καιτων πυραι]- 
λων εδάφους-αερος, καθώς ἔπρεπε ναπροσαρ- 
μοστούν στις νέες απειλές, Οι παλαιότεροι τύ- 
ποι πιραύλων οπως οι 9Α-1 (αμία και 5Α-2 ασα, 
εκσυγχρονἰίσθηκαν γιατην αντιμετώπιση των 
αερόστοτων, ενω τρνεα ρανταρ σχεδιάστηκαν 
ὡστεο να µπορουν να ανιχνεύουν τα αεροστατα 
ακόµα καισε μεγαλα υψη. 


Εξέλιξη της σχεδίασης 


Σε αναζητηση διεξόδου απο τη νεα απειλή. η 
σοβιετικἠ ἀεροπορία έθεσετις προδιαγραφές 
για την εξελιξη ενός νέου µαχητικου αεροσκά- 
φους που θα ηταν ικανο να αναχαιτίζειτα αερο- 
στατα σε παλύ μεγαλα ύψη. Το νεο πρόγραµµα 
ΤΕΘΗΚΕ υπό µορφή διαγωνισμού το καλοκαίρι 
του 1971. στον οποίο συμμετείχαν τα πιο γνῶ- 
στα γραφείᾳ σχεδίασης. 

Από τα βασικότερα χαρακτηριστικἁ της νέας 
σχεδίασης βᾳ ἔπρεπε να ἤταν η µεγάλη αυτο- 
νομµία και η ευελιξία στα μεγάλα ύψη. Επίσης, 


ΠΤΗΣΗ ΩΚΤΩΒΕΙΟΣ Ὠά 


είχε προβλεφθεί η εγκατάσταση σκοπευτικών 
µεγαλης εµβελειας, καθώς καιη χρήση πυροβό- 
λου πανω σε κινούμενο πυργίσκο. Η ανάπτυξη 
υψηλών ταχυτήτων απὀτο νεο αεροσκάφος 
δεν τεθηκε σαν βασικη προυπύθεση. αφού τα 
αξβρόστατα θεωρούνταν πρακτικά ακίνητοι στο- 
χοι. 

Η σοβιετικη αεροπορία απαιτούσε απὀ το νεο 
αεροσκάφος τη δυνατοτητα νυχτερινης προ- 
σβολῆς των στόχων. καθώς η διξλειση Των κα- 
τασκοπευτικὠν αερὀστατων απο τις περιοχες 
που διεθετᾶν ισχυρή αεραµυνα εἰχε υπολογι- 
στεί να γίνεται κάτω απὀ την κάλυψη της νί- 
χτας. 

Σημαντικό ρόλο στην παραπάνω σχεδιαστική 
προσπάθεια έπαιξε η κατάρριψη του αµερικαν|- 
κου κατασκοπευτικού αεροσκάφους 1-2. το 
Μαιο του 1960. µε χειριστή το Γκάρι Παουερ. 
Μεσα απὀ τα συντρίμμια του υ-2. οι σοβιετικοί 
σχεδιαστες κατάφεραν να αποκρυπτογραφή- 
σουν τα βασικἁ σηµεία-κλειδιᾶ της αµερικανι- 
κης σχεδίασης στα πλαίσια των προσπαθειών 
τους να εξελἰξουν ενα παρομοιο αεροσκάφος. 
Καρπός της πρωτης προσπάθειας ήταν το ανα- 
γνωριστικό αεροσκάφος µεγαλων υψών Υ4ἰκ- 
25ΗΝ «ΙΜΒΠΑΙαΚθ», το οποίο αποτελούσε τρο- 
ποποιηµενη εκδοση του αεροσκάφους αναχαί- 
τισης Υακ-25 «ΕΙβ5ΠΙ/ἱ6ηί». Το πρὠτο διέθετε 
νρες πτέρυγες μεγάλου εκπετάσµατος (2595 
µέτρα). βελτιωμένους κινητήρες για επιχειρή- 


σεις απο μεγαλα ύψη και συσκευες φωτοανα- 
γνωρισης. Σύµφωνα µε το γραφειο σχεδίασης 
Ὑακο[ον, κατασκευάστηκαν περίπου 165 Υαί- 
25ΗνΝ, πολλα απὀ τα οποία παρέμειναν σε ενεβ- 
Υο υπηρεσία μεχρι καιτη δεκαρτίατου 1970, Με 
µεγιστο βάρος απογείωσης 9.800 Κα, η επιχει- 
ρήσιακη οροφη του αεροσκάφους ηταν 62.000 
ποδια. 
Τον Αὐγουστο του 1971 η σχεδιαστικη ομάδα 
του ΑΙοχαπαε Υακοίεν, στα πλαίσια της προ- 
σπαθειας για την κάλυψη των αναγκῶν της σο- 
βιετικης αεροπορίας εργάσθηκε πανω στην 
εξελιξη του αεροσκάφους αναχαϊτισης ΥαΚκ- 
29ΡΑ. Τα δύᾳ τελευταια. αρχικα προερχονταν 
απο τις ρώσικες λεξεις αναχαιτιση αεροστα- 
των. Το αεροσκάφος αυτό αποτελούσε παραλ- 
λαγη του ΥΒΚ-25ΒΗΝ. διαθετοντας ελαφρα µε- 
γαλύτερη πτερυγικη επιφάνεια. ΩΏστοσοτο 
προτεινόμενο αεροσκάφος δεν πληρούσετις 
προδιαγραφες σχεδίασης, κυρίως λογω της πα- 
λαιοτητας των κινητηρων του. οι οποίοι δεν 
εξασφαλιζαν ικανοποιπτικες επιδόσεις στο 


ὑψοςτων 64.008 ποδών. Μια ακόµα αδυναμία 
της κατασκευής ἠταν το µικρο µέγεβος του αξ- 
ροσκάφους που δεν επαρκούσε για τη µεταφό- 
ρατου απαραπητου εξοπλισµου. 

Μία ακόµα πρόταση ἠταν εκεἰνη του 
ἱνστιτουτοι Έρευνας και Δοκιμών της αεροπο- 
ρίας που βασιζόταν στην κλασική σχεδίαση 
ενος δικινητήριου μαχητικού του 8 Παγκοσμίου 
Πολέμου. Το αεροσκάφος αυτό έφερε Πτἒ- 
ρυγες μεγάλοι πάχους µε εκπετασµα 35 µέτρα 
και για την προωσή του θα χρησιμοποιούνταν 
δύο στροβιλοελικοφόροι κµητήρες. Τα σχέδιο 
αυτό δεν προχώρησε καθώς, πέραν των ἄλλων 
χαρακτηριστικών του θα έπρεπε να εγκαταστα- 
θοὺν ενισχυµένα και κατᾶ συνέπεια βαριᾶ σκε- 
λη προσγείωσης που θα εἰχαν ιδιαίτερα αρνητι- 
κή επἰδραση στις επιδόσεις του αεροσκάφους, 
Τελικά προκρίθηκε η πρὀταση του γραφείου 
σχεδίασης ΜΥαΞΙΕΠΟΠΕΝ που έφερε την ονομα: 
σία Μ-Τ/ «ΟΠΒΥΚΑ». Το χαρακτηριστικό της νε- 
ας κατασκευης ἦταν το διπλό σωληνωτό πλαί- 
σιο που αποτελουσε το ουραίο τµήµα του ἄερο- 
σκάφους. Για την πρὀωσή του εἰχε εγκαταστα- 
Βεί ενας κινητήρας τουρµποτζετ στο πίσω τμῆ- 
μα της ατράκτου. Η προσωνυμία «ΟΠΔΥΚΕ» που 
στα ρωσικά σηµαίνει γλάρος, επελέγη λόγω 
του σχηµατος των πτερυγων που παραπέµπαυν 
στο θᾳλασσοπούλι, 

Ο νααϊππίτ ΜγδδίδΠΕΠεν αρχικά είχε εργασθεί 


θύμιζε το ΥΑΚ-25ΒΝ, µε ὅυα κινητήρες εγκατε- 
στηµένους κάτω απὀτις πτέρυγες που της εἶχε 
δῶσει την ονομασία Μ-Φ4. Ώστοσο, η περαιτε- 
ρω αναλυση της συμπεριφορᾶς διάφορων τύ- 
πων κινητηρων σε στρατοσφαιρικό υψος εδειξε 
Οτι η ιδανικη λυση θα ηταν η εγκατασταση ενος 
μόνο κινητηρα µε ὀυνατότητα να παραγει πολύ 
μεγαλο ποσο ὥσης κατᾷ την απογξίωση. Ετσι 
το δικινητήριο Μ-24 εδωσε τη βεση του στο µο- 
νοκινητηριο Μ-17, οπου χρησιμοποιήθηκε µία 
εξελιγμένη εκδοση του ισχυρότερου σοβιξτι- 
κού τουρµποτζετ κινητήρα που βρισκοταν εκει- 
νητην εποχη σε υπηρεσία, του ΠΏΟΘ-51Α. Ο κι- 
νητήρας αυτός εἰχε σχεδιαστεἰ από την ομᾶδα 
του ΡΥΟΗΝ Κοίεςον µε σκοπο να εγκατασταθεὶ 
στο υπερηχητικὀ επιβατικὀ αεροσκάφος Τι- 
1448. Π εκδοση που εγκαταστάθηκε στο Μ-17 
έφερε τον κωδικο ΗΏ36-51Ν, παράγοντας ὥσῃ 
της τάξης των 26,500 λιβρών κατά την απογεἰ- 
ωση, η οποἱα περιορίζοταν στο επἰπεδο των 
1920 λιβρων σε ύψος 82.000 ποδών. 

Μετά την επικράτησή του στο διαγωνισμό για 


υ]-] 


την αντικατάσταση του Υ8-22ΗΏ. το γραφείο 
σχεδίασης Ιγαδί5Πῃσμον θέλησε να κάνει διᾶφο- 
ρες µικροεπεµβάσεις στο αρχικό σχεδιο για τη 
βελτιστοποίηση της κατασκευής, Η έρευνα για 
τις πτησεις που εκτελούνταν σε πολύ µεγαλα 
Όψη εβγαλε στην επιφάνεια µία σειρα απὀ διᾶ- 
φορα προβλήµατα σχεδίασης, ιδιαίτερα στην 
εξελιξη του σχήµατος της πτέρυγας. Η ιδανική 
λύση ἦταν η εξελιξη µιας πτέρυγας ελαφριας 
κατασκευής, µε υψηλό λόγο διατάµατος, δηλα- 
δήτου λόγου ανοίγματος πτερίγων προς τη 
µέση χορδή. 

Η κατατοµἠ τής πτέρυγας του |-ὸ. αποτέλεσε 
τη βαση για περαιτέρω ερευνα πάνω στο συγκε- 
κριµενο χώρο, αν και οἱ επιχειρησιακές απαιτή- 
σεις για την εξέλιξη του Μ-] είχαν διαφορετι- 
κὁ προσανατολισμό, µε λιγότερη έµφαση στις 
επιδόσεις εµβελειας και αυτονομίας, αλλα 
ωστοσο µε αυξηµενες απαιτήσεις ὦστε να µπο- 
ρεί να πετά σε συνθήκες παντος καιρού σε ὕίμη 
μεγαλύτερα απο αυτα του )-2. Με την εξέλιξη 
του προγράµµατος, το σχήµα των πτερύγων τύ- 
που γλάρου εγκαταλείφθηκε και υιοθετήθηκε η 
λύση της «υπερκριτικής» πτέρυγας µε Ιδιαίτερη 
ἔμφαση στη σχεδίαση των ακροπτερυγίων για 


την επίτευξη μεγαλου λόγου ἀντωσης προς 
οπισθελκουσα. 

Σαν χρονικό ὁριο για την πραγματοποίηση της 
πρώὠτης πτήσης εἰχε ορισθεί ο Δεκέμβριος του 
19/8 ὥστε να συµπεσει µε τον επετειακὀ εΟβ- 
τᾶσμµό από Τον Λεονίντ Μπρεζνιεφ. Στο µεταξύ 
στα τέλη της δεκαετίας του 1970, το γραφείο 
σχεδίασης ΜγαΞί5ΠΟΠεν εἶχε επιφορτιστεί µε 
την κατασκευή του µεταγωγικού αεροσκάφους 
ΥΜ-Τ, το οποίο θα µετεφερε το διαστημικό λε- 
ωφορείο Βμί8ῃ στη βάση βκτοξευσής του. Κατα 
συνέπεια οι εργασίες πάνω στο πρωτότυπο Μ- 
17-1. εἶχαν ανατεθεί σε λιγοτερο έμπειρο προ- 
σωπικό. Στα µέσα Δεκεμβρίου 1978, οπιλόοτος 
δοκιµαστης Κιρ Τσερνομπρόβκιν ξεκίνησε τις 
πρὠτες δοκιµες τροχοδρόµησης στη βαση 
Κουµερταου. Για την παραπλάνηση των δυτι- 
κὠν. το αεροσκάφος ἤταν βαμµενο στα χρώμα- 
τα της Αεροφλοτ. Στη διαρκεια των παραπάνω 
δοκιμών. µία ηµέρα που επικρατούσε χαµηλῆ 
ορατότητα ενεργοποιήθηκε κατᾷ λαθος το δε- 
ξιό πτερύγιο ελέγχου της κλίσης του αεροσκά- 
φους µε αποτελεσμα αυτο να εκτραπεί απὀτο- 
μα απὀ την πορεία του εκτός διαδρόμου. Για να 
αποφύγειτην προσκρουση πάνω σ᾿ ενα σωρο 
από χιόνι ο χειριστής του προσπᾶθησε να το 
απαγγιστρώσει ελαφρᾶ απο το έδαφος, µάταια 
όµως, καθώς το ακροπτερύγιο προσέκρουσε σ' 
ἕνα μικρο λόφο και το πρωτότυπο Μ-17 κατα- 
στράφηκε. αφαιρώντας τη ζωῇ απο τον χειρι- 
στή του. 

Μετά απὀ το καταστροφικό συμβάν. οι εργα- 
σίες κατασκεµης του Μ-17 μεταφέρθηκαν στην 
περιοχή του Σµολενοκ. παρα το γεγονός οτι 
στο Κουμερτάου υπήρχαν ειδικὲς εγκαταστᾶ- 
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σεις και διάδρομοι αποπροσγείωσης πολὺ με- 
γάλων διαστάσεων, ειδικά κατασκευασμµένοι 
γιατο Μ-17, Την ἄνοιξη του 1986. µετά απο δύο 
χρόνια στην παραγωγή. δύο αποσυναρµολογη- 
μενα Μ-17 μεταφέρθηκαν στο κέντρο πτητικών 
δοκιµων Ζουκοβσκι εξω απὀ τη Μοσχα, Το Μ- 
17:2 χρησιμοποιήθηκε για στατικες δοκιμὲς, 
ενώ το δεύτερο. το Μ-17-ὰ για πτητικές δοκι- 
μες. Τον ἴδιο χρὀνο το Μ-17 ἐγινε αντιληπτὸ 
στη δύση οταν φωτογραφήθηκε απο έναν αμε- 
ρικανικο αναγνωριστικὀ δορυφορο στην περιο- 
χή του Ζουκόβσκι. Το άγνωστο μεχρι τότε αξ- 
ροσκάφος έλαβε την κωδική ονομασία ΒΕΠΙ-Μ, 
και αργότερα μετονομάσθηκε σε ΜΥς5{ς-Α. 

Το Μ-17-3 ηταν το πρὠτο αεροσκάφος απὀ τη 
γραμμή παραγωγής και διέφερε σε αρκετά ση- 
µεία απὀ την αρχική έκδοση Μ-17-1. Οι πτε- 
ρυγες δε διέθεταν τις εξελιγµένες υπεραντωτι- 
κὲς διατάξεις της προγενέστερης ἔκδοσης. αλ- 
λα χείλη εκφυγης σπαστού σχήηµατος. 
Επιπρόσθετα. το αεροσκἀάφος εἰχε εξοπλισθεί 
μ' ενα πυροβόλο 9-93, καθώς και µε το σή- 
στηµα σκόπειυσης/πλοήγησης ΡΙΝΚ-17. Το 
οπλικὀ του συστημα δοκιµάσθηκε πανω ο ενα 
πειραματικὀ αεροσκάφος Τι-18 «Μπάτζερ» 


στο ρύγχος του οποίου με µια ειδική τροποποίη- 
ση είχε εγκατασταθξἰ το εμπρόσθιο τµήµα της 
ατράκτου του Μ-17. Επειδή τα ραντάρ των αε- 
ροσκαφών ὅεν ἦταν αποτελεσματικἁ στην ανί- 
χνευση και ιχνηλάτηση των αερὀστατων, το σὺ- 
στηµα ελεγχοι πυρος του αεροσκάφους περιε- 
λάμβανε δυο ηλεκτροοπτικούς επισηµαντήρες 
διευθύνσεως, ἕναν στο ρύγχος για ανίχνευση 
και ἑναν ακόµη πανω στην ἄτρακτο, εμπρὸς 
απὀ την πτερυγα για την ιχνηλάτηση τῶν στό- 
χων σε συνδυασμο µε ενα αποστασιὀµετρο 
ακριβείας, Το πηλεκτροοπτικό σύστηµα σκὀ- 
πευσης είχε τη δυνατότητα ανίχνευσης αερο- 
στατων µε διαµετρο περίπου 40 µέτρα. απὀ την 
Εµβελεια των 30-40 χλμ. 

Οιπρώτες δοκιμές του συστήµατος ελέγχου 
πυρὸς πανω στο διασκειασµενο Τυ-18. έγιναν 
µε ἕνα φωτοπολιβόλο στη θεση του πραγµατι- 
κοὺ πυροβόλου, οπουτο φεγγὰρι χρησίµευσε 
σαν στοχος. Στις ὄοκιμες που ακολούθησαν 
χρησιμοποιήθηκαν πραγματικά αερὀστατα 
οπου εγινε αντιληπτο οτι τα χρονικα περιθώρια 
σκόπευσης πριν το αεροσκάφος περάσει το 
στοχο ηταν ελαχιστα. 

Καθώς η ευελιξία του αεροσκάφους περιοριζὀ- 
ταν σηµαντικᾳ στα µεγαλα ὤψη, το πυροβολο 
εγκαταστάθηκε πανω σε ἑνα κινούμενο πυργ!- 
σκο που εἰχε τη δυνατότητα ανύψωσης πάνω 
απο τον ορίζοντα. ώστε να µπορεί να προσβᾶ- 
λει στόχους που πετούσαν σε μεγαλύτερο 
ύψος απο το αεροσκάφος. Η ὁραστική τοι εµ- 
βελεια κάλυπτε στοχους πού πετούσαν μεχρι 
και 13.000 πόδια πανω αποτο Μ-17. 

ΛΟγῶ της ιδιομορφίας της αποστολής τα βλή- 
µατα του πυροβόλου ἤταν ειδικής κατασκευῆς 


µε ευαἰσβητους πιροσωλήνες οι οποίοι ενερ- 
γοποιαύνταν µε την επαφή του βλήµατος πανω 
στα λεπτα τοιχώματα τῆς επιφάνειας του αερό- 
στατου. Η απλῆ προσβολή και διείσδυση τοι 
βλήµατος στο εσωτερικό του αξρὀστατου δεν 
επαρκουσαν για την εξοωδετερωσή του, καθώς 
έπρεπε να διανοιχθεί µία τρύπα µε επιφάνεια 
αρκετών τετραγωνικών µέτρων, 

Στη συνέχεια κατασκευάστηκε το πρωτότυπο 
Μ-17-4, αλλά στο µεταξή τα προβλήµατα δεν 
επαψαν να µφίστανται κατᾶ τη διάρκεια των 
πτητικὠν δοκιμών. Τα χειριστήρια ελέγχου πα- 
ρουσίαζαν κραδασμούς στα μεγάλα ύψη και 
στις υψηλές ταχύτητες, ενώ τα φορτία στο σὺ- 
στηµα ελέγχου ἦταν ἐξω απὀ τα αποδεκτά 
ὁρια. Το πρόβλημα των κραδασμών αντιµετωπί- 
σθηκε µε την επανασχεδίαση ορισμένων αερο- 
δυναμικών επιφανειών στο ουραίο πτέρωµα 
του αεροσκάφους, ενώ τα φορτία στο σύστημα 
ελέγχου περιορἰίσθηκαν µε την εγκατάσταση 
µιας σειρᾶς ελατηριωτών μηχανισμών και σερ- 
βοαντισταθμιστώὠν, Για την αεροδυναμική επι- 
βρᾶδυνση του Μ:17, στις ραχιαίες επιφάνειες 
κάθε πτέρυγας τοποθετήθηκαν τρἰα ζεύγη αξ- 
ρόφρενων. 


[Αριστερά] Η ανάγκη πτήσης σε 
πολύ μεγάλα ύψη εἶναι ο κυριαρχι- 
κός παράγοντας στη σχεδιαστική 
σύλληψη του ΛΛ:] 7 και στη συνέ- 
Χεια του Λ-55. 


[Δεξιά] Λεπτομέρεια της εξαγω- 
γής των δύο β5-3ΌΥ] 2 και του πί- 
σω µέρους της ατράκτου. 


Στο µεταξή, παρά τα προβλήματα εξελιξῆς, το 
νεο αεροσκάφος άρχισε να σημειώνει µία σειρα 
απὀ παγκόσμια ρεκόρ στην κατηγορία του, 
Συγκεκριµένα στο διάστηµα Μαρτίου - Μαίου 
1990, το Μ-17 κατέρριψε 24 ρεκόρ στην κατη- 
γορία 6-Ίἱ,που περιλαμβάνει αεροσκάφη µε 
βάρος απογείωσης 168.000-20.000 Κᾳ και ενα 
ρεκὀρ στην κατηγορία ϱ- 1 (20.000-ο5.000 κα], 
Τα σημαντικότερα απο αυτα τα ρεκορ ἦταν η 
ανοδοςσε ύψοςτ1.7860 ποδών, το υψος των 
70.540 ποδών µε φορτίο 2.008 Κα, καθως καιη 
ἄνοδος στα 65.600 πόδια µεσα σε χρόνο 62 λε- 
πτῶν. µε μέση ταχύτητα 996 κόμβων, εντός ορι- 
ζοντιας ακτίνας 500 χλμ. 

Εκτος απὀ την κατάρριψη των παγκόσμιων ρε- 
κὀρ το Μ-17-4 χρησιμοποιήθηκε και για επιστη-: 
µονικες εφαρμογές µε την κωδική ονομασία 
«Στρατόσφαιρα» στα πλαίσια ενος προγράμμµα- 
τος για την παρατήρηση του στρώματος του 
ὀζοντος στη ΥΠινη ατµοσφαιρα. Η πρώτη πτήση 
πραγματοποιήθηκε απὀ το κέντρο Ζουκόβσκι 
στα τέλη Δεκεμβρίου 19859. 


Ὀνέος ρόλος του ΛΜ] 


Στα τελη της δεκαετίας του 1980 η ανάγκη 
υπαρξης ενος αεροσκάφους για την αναχαίτιση 
τον κατασκοπευτικῶων αερόστατων αρχισε να 
απομακρύνεται. καθως η ὁραστηριοτητά Τους 
εἶχε περιορισθεἰ στο ελάχιστο, Ένα από τα τε- 
λευταία αερὀστατα παρατηρήθηξε το 
Σεπτεµβριο του 1990, το οποίο καταρρίφθηκε 
απο ἕνα 50/-19ΤΜ στα 40.000 πόδια. 

Μεσα σε αυτό το κλίμα και τη διαμόρφωση νε- 
ὠν συνθηκών η σοβιετική αεροπορίἱα ανεθεσε 
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στο γραφείο σχεδίασης Μγαδίσησμεν στα µέσα 
της δεκαετίας του 1980 την εξελιξη µιας νεας 
ἐκδοσης του Μ-11, για απαστολες αναγνώρι- 
σης σε μεγάλα ύψη και παρατήρηση στοχων 
ὅπως τακτικοί πύραυλοι και επιθετικά αεροσκᾶ- 
φη. Το νεο αμτό σχέδιο ἦταν κάτι αντίστοιχο µε 
το αμερικανικό πρόγραµµα ΤΗ-ΊΑ της | οοκπβρᾶ 
που αναπτύχθηκε στις αρχές της δεκαετίας του 
1980 µε κύριο στόχο την παρατήρηση σταθε- 
ρών και κινούµενῶν στόχων, ὁπως τοποθεσίες 
ραντάρ, κέντρα ελέγχου και διοίκησης, εκτο- 
ξευτές πυραύλων πίσω απὀ τη γραμμή του µε- 
τώπου. Η αναγνώριση εκτελείται από το αερο- 
σκάφος καθώς αυωτὸ πετάει μερικές δεκάδες χι- 
λιάµετρα εκτὸς της γραμμής του μετώπου, 
συλλέγοντας πληροφορίες τις οποίες αναµετα- 
δίδει µέσω ζεύξης δεδοµένων προσ τους επί- 
γειους σταθμούς επεξεργασίας. Η ανανέωση 
των πληροφοριών σε πραγµατικό χρόνο βοηθά 
σημαντικά στην ακρίβεια της στόχευσης και γε- 
νικότερα στην αποτελεσμµατικότητα µιας επίθε- 
σης, 

Βάσειτου νέου ρόλου, οι προδιαγραφές της νε- 
ας έκδοσης διέφεραν απὀ αυτές του Μ-]/ που 
εἶχε σχεδιαστεί για αποστολές αναχαίτισης, 


Ετσι η αὔξηση της αυτονομίας και η ικανότητα 
μεταφορᾶς εξοπλισμού βάρους 1.200 Κα απε- 
κτησον μεγαλυτερη σπουδαιότητα απὀ την 
ευχέρεια πτήσης σε πολύ μεγάλα ύψη, Ηνέα 
ἔκδοση Ελαβε απὀ τους σχεδιαστές της την 
ονομασία Μ-55, αν καιη σοβιετική αεροπορία 
Εξελαβε το αεροσκάφος σαν µετασκευασμένη 
εκδοση του Μ-17, αποδίδοντας την κωδική ονο- 
µασία Μ- 17Η, Το πρὠτο πρωτότυπο Μ-ο5-1 
πεταξε για πρὠτη φορά στις 18 Αυγούστου 
1988 µε χειριστή τον Έντουαρντ Τσελτσοβ. Η 
κωδική ονομασία του ΝΑΤΟ γιο τη νέα αυτη ἐκ- 
ἄοσῃ ἦταν «Μγδιίς-Β». 

Η σημαντικότερη επέµβαση σττ νεα εκδοσῃ 
ηταν η εγκατάσταση νέου συστήµατος πρὀω- 
σης που αποτελείτο απο δύο κινητήρες 
τουρμποφαν Γ-20Ν. σχεδιασµένους απο τον 
Παβελ Σολόβιοῳ. Αργότερα Π έκδοση αυτή τοι 
κινητήρο μετονομάσθηκε σε Ρ59-30Ν. απὀ τα 
αρχικα του ονόµατοςτου σχεδιαστή της Η ση 
του κινητήρα αυξήθηκε στις «1.970 λίβρες σε 
σύγκριση µε τι; 26.900 λίβρες του ΠΓΦΘ-ΘΙΝν ο 
κινητήρας Γ-οῦ Αξελιχθηκε τὸ 1966 αρχικα γιο 
το επιβατικό αεροσκάφος Τι-:194 καιστῃ συνε- 
χεια µιο τροποποη]μένη ἐκδοση του χρησιμο- 
Πποίῄθηκε στο επιβατικο |-θέ κα: στο μεταφοράς 
Εμπορευμµατων αεροσκάφος ἠ-28. Μια παραλ- 
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λαγή του, η Ρ-20Ε6, εξελίχθηκε για το αερο- 
σκάφος αναχαίτισης ΜΙΔ-91 Εοχπομπᾶ, Στην 
περίπτωση του Μ-55 έγιναν επεµβᾶσεις στο Βα- 
λαμο καύσης και στον στρόβιλο του κινητηρα 
βάσειτων απαιτήσεων για πτῆσεις σε μεγαλα 
ύψη µε υποηχητικές ταχύτητες. Η καταναλωση 
καυσίμου μειώθηκε και η χωρητικότητα αυξήθη- 
κε στα 10.000 λίτρα. τα οποία αποθηκεύονται 
σε πεντε δεξαμενές που περιεχονται εσωτερι- 
κάτων πτερύγων. 

Οιαλλαγὲς στο σύστηµα πραωσης εἶχαν σαν 
συνέπεια τον επανασχεδιασµό της ατράκτου 
του αεροσκάφους ιδιαίτερα στο τµήµα του ρὗγ- 
χους το οποίο επιµηκύνθηκε γιανα φιλοξενήσει 
το νεο εξοπλισμό. Ω πυργίσκος τοι! πυροβόλου 
καθώς και το σύστημα σκόπευσης αφαιρέβη- 
καν. Στο εμπρόσθιο τµήµα της ατράκτου δηµι- 
ουργήθηκε ενα ξεχωριστο διαμέρισμα για τη 
µεταφορά του ηλεκτρονικοί εξοπλισμού και 
των φωτοαναγνωριστικών συσκευών, ενώ µία 
πρόσθετη εισαγωγἠ αέρα τοποθετήθηκε µετα- 
ξύτων ακροφυσίων των κινητήρων για την ψὺ- 
ξη των παραπάνω συστηµάτων. Οι σηµαντικό- 
τερες επεμβάσεις στις πτέρυγες του αεροοκἀ- 
Φους ἦταν η µείωση του εκπετάσµατος, καθώς 


Φωτογραφία του κόκπιτ του Λλ-Ὀῥ. Προσέξτε τους δύο 
«τεχνητούς ορίζοντες». [Φωτογραφία Ν. ΜΛαυροκέφαλος] 


Η κουρτίνα στο κόκπιτ εἶναι απαραίτητη για να προστατεύει τον 


χειριστή από την ακτινοβολία σε µεγάλο ύψη. 


τα ακροπτερύγια καταλήγουν αµέσως µετά το 
εξωτερικό τµήµα των επιφανειών ελέγχουτης 
κλίσης, Η πτέρυγα του Μ-ο5 κατασκευάζεταισε 
τρία µέρη, το εσωτερικά καιτα δύο εξωτερικά 
τμήματα. 

Με τη νέα µεθοδο η συναρμολόγηση και η επι- 
σκευῆ απλουστειθηκαν σηµαντικά. συγκριτικά 
µε την προγενεοτερῃ κατασκευη του Μ-] που 
αποτελείτο απὀ δίιο τμήματα. τα οποίᾳ σινδεο- 
νταν σε ἕνα κεντρικό σηµείο πανω στην ἄτρα- 
μτο. 

Αποτελεσμα των παραπάνω επεµβᾶσεων ήταν 
παμξηση τοι; µεγιστοι βάρους απογείωσης 
απὀ τα 18.400 Κη στα 29.40{1 κα. Αντίθετα µε 
ὁτ' θᾳ περίµενε κανείς, παρα την αύξηση του 
βάρους κα: τη µείωσῃ τοι! ανοίγματος των πτε- 
ρύγων οι επιδόσεις τοι! αεροσκάφους σε µεγα- 
λα υψπ δεν επηρεασθηκαν ιδιαίτερο. Ετσ' π µε- 
γιστη οροφύ οκτιµάτα: µεταξς 55 600 και 
70 50) ποδών, ενώ π αμτονομίᾳ στο ύψος των 
ϱ5.δ0ῦ ποδων» πολογίζετα: 65 - ώρες κα: 12 
λεπτά, Ε: αντίστοιχα τιμή γιατοὂο.Τ00 ποδια ει- 
να! γύρω στι» 5 ώρες, σ» σύγκριση! µε τοι; Μ-ΊΤ 
ποι) ἠτα» μόλις πανω απΌτις δύο ώρες. 
ΒΙπρώτῃ ὀημοσμι παρουσίαστ τοι: Μ-5ὸ ΞΥίΨε 
τον Απρίλιοτοι "99 στην αεροπορική βάση 
Κουμπίνκα. Όιπιο πρὀσφατες εμφανίσεις του 


Μ-55 ηταν στην αεροπορική εκξεατ του 
Βερολίνου ΙΑ 94, οπου το αερασκαφος στη 
διάρκεια της διαδρομής Μόοσχα-Βερολινο προΥ- 
µατοποίησε μετρήσεις του ὀζοντος σε πολι μὲ- 
γαλο ύψος και στις αρχές Σεπτεµβρίου στο 
ΕαΙΠΘΟΙΟΙΦΠ. 
Απόοτις εγκαταστασεις του Σµολενοκ εχουν 
παραχθείτρία Μ-1{ καιτέσσερα Μ-25, ενω ἕνα 
πέµπτο βρισκόταν στο τελευταιο στάδια τῆς κα- 
τασκευής. Η Ρωσική Αεροπορία έχει παραγγεί- 
λει γύρω στα 10 αεροσκάφη, τα οποία θᾳ παρα» 
χθούν στις εγκαταστασεις του Σµόλενοκ. Το 
ἕνα η δύο από αυτᾶ θα εἶναι διΒεσια εκπαιδευτι- 
κά Μ-55υ. 0 εξοπλισμός του Μ-δ5 θᾳ περιλαµ- 
βάνει ενα πακετο αισθητήρων µεσιοκευες 
όπως η οπτική κάμερα Α-δ4. ῃ σαρωση της οπο(- 
ας στο έδαφος αντιστοιχεί µε µια λωριδα ευ- 
ρους 120 χλμ. γύρω απο το ἰχνος πτήσεως, απο 
το ύψος των 66.000 ποδών. 
Η Αεροπορία της Χιλῆς έχει εκδηλώσει ενδια- 
φέρον για την αγορᾶᾷ 2-0 Μ-55, τα οποία θᾳ Χρη: 
σιµοποιήσει σε αποστολες αναγνωρισης, 
Επίσης µελεταται η πιθανότητα πραγµατοποίη- 
σης ενός κοινού ερευνητικού προγρᾶμματος 
Ρωσίας/ Χιλής που θᾳ ἔχει σαν στόχο τη µελέτη 
του στρώματος του ὀζοντος πάνω οπὀ την 
Ανταρκτική. 
Παράλληλα το Μ-2ὸ προσφερεται και σε µία εἰ- 
δική ἐκδοση για γεωγραφικες ἐρευνες µε την 
ονομασία «Γεωφύσικα», οπου θα εἶναι Εφοδια- 
σµενο µε το οπτικό σύστηµα σάρωσης ΑΤῃΟΣ, τη 
συσκευῇ σάρωσης υπερίθρων, το ραδιόµετρο 
σάρωσης Ηαάἱμε. καθώς και ἕνα ραντᾶρ πλευρι- 
κης κατόπτευσης, 
Οι αξιωματούχοι του γραφείου σχεδίασης 
Μναξίξςηεν υποστηρίζουν ὁτιτο Μ-55 μπορθί 
παράλληλα να χρησιµοποιηθεί σε ἄποστολες 
µε εντελὼς διαφορετικό πεδἰο εφαρμογῶν 
ὁπως αντιχαλαζική πραστασία, «βομβαρδισμό 
νεφών για την πρόκληση βροχοπτώσεων, κα: 
θῶς και η παρατήρηση της ΥΠΙΝης επιφάνειας 
για επιστηµονικες µελετες. 

.- 
ΛΑ. πο βαν πες 
Κύρια Χαρακτηριστικά 
Τύπος: Μἠαχητικό αεροσκάφος µεγαλωών υψῶν σχεδια 
σμενο για την αναχαίτιση κατασμοπειυτίμων αεροστα- 
τών, 
Διαστάσεις: Ολικο µήκος 22/20 µετρα, ἄνοιγμα πτερυ 
γῶν 40,32 µετρα, υψος 48/ µετρα, ΠταρυγΙκη Επιφάνεια 
137 τετρ. μετρα. 
Βάρη: µευγιστο βαρος απογείωσης 18.400 κα 
Κινητηρος: ενας κινητήρας τουρµποτζετ ΗΏ036-5 13 χω 
ρίς µετακαυση. ὤσης 268.204 λιβρων κατα την απογείω 
ση. Ἀιαθετει αξονικο συµπιεστή 14 βαθμίδων και στρόβι 
λο τριών βαθμίδων 
Επιδόσεις: επιχειρησιακΏ οροφή 70.00 ποδών, µεγιστὴ 
ταχύτητα 180 κοµβων στα 16.400 ποδια, ο30 κοµβων στα 
32 800 πόδια και 400 καµβων στα ὃ5 600 πόδια, μεγιστ 
εµβελεια 1.500 χλμ., αυτονομία ὁ ὠρων και 14 λεπτά, 


ο. γα. 

αμ 1η ολ 111 -1 -] 

Κύρια χαρακτηριστικά 

Τύπος; υποηήχητικο αναγνωριστικό αεροσκάφος μεγά- 
λων υψων 

Διαστᾶσεις: µήηκος 25.95 µέτρα. ύψος 4,89 µέτρα, ἄνοιγ- 
μα πτερύγων 37,5 μετρα πτερυγικῃ επιφάνεια 121,0 τ5 
τρ µετρα. 

Βάρη: βάρος κενο 19,008 Κα. µεγιστη βαρος απογείω- 
σης ο3.Β00 Κη 

Κινητήρες: δύᾳ τουρµποφαν Ρο-20ν12που παραγοιν 
20.858 Λιβρες 0 καθενας κατά την απογρἰώση 
Επιδόσεις: µεγιστη οροφπ 88,600 πάδια. µε ταχύτητι: 
πλευσης 390 κόμβους σε αυτο το ύφος, µεγιστη εμῃς 
λεια 4 300 χλμ., αιτονομία µε µεγιστο φορτία 4 ὥρες και 
Ἰῥ λεπτα η 6 ὥρσες και 38 λεπτα χωρίς φορτίο. 


ποτ 


ΠΤΗΣΗ οκ 


ετά το τέλος του Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου οι αεροµεταφορές στην Ευρώπη και στον κόσµο 
γενικότερα, σηµείωναν αλματώδη ανάπτυξη φτάνοντας στις αρχές της δεκαετίας του θῷσε 
τέτοιο σηµείο, ώστε η ετήσια επιθατικἠ κίνηση να αυξάνεται µε ρυθμό 1556, διπλασιάζοντας 
ουσιαστικά την αγορά ανά 5 χρόνια. Το παραπάνω ήταν γεγονός σε όλες τις γραμμές, αλλά 
η µεγαλύτερη αήξηση θα σημµειώνονταν στις γραμμές μικρὠν/µέσων αποστάσεων δηλαδή 
περίπου 1000 μιλίων ή λιγότερο που εξυπηρετούντο απὀ αεροσκάφη, όπως το Βοείπᾳ 727- 
100 και το ΒΠἱ5ῃ Αἰγοτα[ῖ 6οιροτα!ίοη (Β.Α...) 1-11 χωρητικότητας 70 έως 100 επιθατών. 
Ακριθώς αυτή την περίοδο άρχισε να γίνεται φανερό ότι το κόστος του «επιθατο-μιλίου» 
(5εα{-ππί]ε οο51) θα έπαιζε σηµαντικό ρόλο στην περαιτέρω ανάπτιξη των αεροσυγκοινωνιών και κατά συνέπεια 
στη σχεδίαση των νέων αεροσκαφών, κάτι που εἶχε παραθλεφθεί µέχρι τότε λόγω του χαμηλού κόστους των 
καυσίμων. Έτσι στη Βρετανία, τη Γαλλία και τη Δυτική Γερμανία άρχισαν οι πρώτες σκέψεις, για ένα πολιτικό αε- 
ροσκάφος µικρο-μεσαίων αποστάσεων χωρητικότητας 250 περίπου επιθατών µε χαμηλότερο κόστος «επιθατο- 
μιλίου» απὀ τα τότε υπάρχοντα -μικρότερα ως προς το µέγεθος- μοντέλα, 

Εδώ πρέπει να αναφέρουμε ότι μέχρι τότε τα πολιτικά αεροσκάφη των αμερικανικών αεροθιομηχανιών εἶἰχαν τη 
«μερίδα του λέοντος» της αεροπορικής αγοράς, τόσο στην αμερικανική όσο και στην ευρωπαϊκή ήπειρο. Αυτό 
συνέδαινε κατά κύριο λόγο γιατί οι αμερικανοί κατασκευαστές εἶχαν απόλυτη σχεδόν κυριαρχία στο χώρο και 
χρησιμοποιούσαν την ευρωπαϊκή αγορά σαν τµήµα της αμερικανικής. Βάσιζαν έτσι και επέθαλαν τις σχεδιάσεις 
τους σε έρευνες των αναγκών της ευρύτερης αγοράς, εν αντιθέσει για παράδειγµα µε τις δρετανικές κατασκευ- 
άστριες εταιρίες που δημιουργούσαν αεροπλάνα λαμθάνοντας υπόψη αποκλειστικάτις προδιαγραφές των εβνι- 
κών τους αεροµεταφορέων, Β.0.Α.05. καιΒ.Ε.Α. Οι ελπίδες έτσι για ευρύτερες πωλήσεις ευρωπαικών σχεδιά- 
σεων ήταν ελάχιστες µε εξαίρεση ελάχιστα παραδείγµατα που γνώρισαν κάποια ευρύτερη εμπορική αποδοχή, 
όπως τα ΥἰσΚκοι ψἱδοουπί, δμά Ανἰαἰίοη (α{ανείίο και ΒΑΓ 1-11. 


καινοῦριο μικρών αποστά- 
σεων (5Πα-παμΙ] επιβατικό 
αρχισαν να αναπτύσσονται 
και απὀ τους τρεις κυρίους 
κατασκευαστές της Γαλλί- 
ασ,τους διά Ανίαϊίσῃ, Ε/68- 
ομεί και Νοιά Αναἴΐση. Η Θα 
Ανίαϊσπ εἶχε ήδη κατασκευ- 
ασειτο πρωτο καιπετιχηµξ- 
νο 5βοΠ-Παμ| ]8ἱ αεροσκά- 
φος.το 8Ε 210 Οα[ανθί]ς και 
παρόλο τη διστακτικότητα 
της αγοράς πο ληθηκαν 
συνολικά 285 απὀ αυτά. 
Λόγω αυτής της επιτυχίας η 
συά Ανἰαἴοη ἤθελε να εξελἰ- 
ξειτο νεο αεροσκάφος πᾶ- 
γω στη «στενή» ἄτρακτο 
του 04[8ν6|/6. αλλά αυτο 
κρίθηκε τελικα ανέφικτο µια 
και δεν ηταν δυνατή η πε- 
ραιτερω επιµηκυνσή της. 
Στο σηµείο αυτό έγινε για 
πρωτη φορά κατανοητή η 
αναγκαιότητα δημιουργίας 
ατράκτων μεγαλύτερης δια- 
μετρου. 

Η ΒΓεσφμθί εἶχε δη κατα- 


ΑΡΧΙΣΕ ΝΑ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΕΙ 


ΑΠΟ ΤΟΝ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟ ΤΟΥ 


Οεσκέψεις λοιπόν για το 


Η ΚΡΑΤΙΚΗ ΔΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΕΤΑΙ: 
ΒΙΑ ΤΗΣ ΒΕΝΕΖΟΥΕΛΑΣ ΝΙΑΞΑ 


ΔΥΟ ΜΕΤΑΧΕΙΡΒΙΣΜΕΝΑ Α900 


τικοτητας 264 επιβατών. το 
ΠΏΒ2Ρ4, µε ἄτρακτο σχηµα- 
τος «ἄουμβιβ ΡΗ0ΡΙΕ» καιτεσ- 
σερις κινητήρες ΒΟΙΙ5-ΠΟΥΟ8 
Β8Β 178. Απὸ την ἄλλη η 
ΗθΒΜΚεί δἱάᾷΕΙΕΥ σχεδίαζε 
το Η.5. 126. µία επιµηκυµενη 
εκδοση του Η.5. 125 Τήὰβηϊ 
με δύο Π.Η. ΒΒ 178. 

Εν τω µεταξή π γαλλική 
κωβερνηση το 1965 χρηµα- 
τοδοτήσε τη συνέχιση των 
μελετών των θιυά Ανιαίοη 
Βιθαυεῖ και Νοιᾶ Ανίαίιοῃ, 
ενώ τον Ιούνιο του ἰδιου 
ἔτους οι αρχηγοί των αγγλι- 
κὠν, γαλλικών, και γερµανι- 
κὠν αεροβιομηχανιών σινα- 
ντήθηκαν ανεπἰσηµα στα 
πλαίσια της αεροπορικῆς εκ- 
βεσης στο Μπουρζε µε τη 
σκεψη ενος κοινού προ- 
γράμματος. 

Στις 2 Ιουλίου οἱ γερµανικες 
κατασκευάστριες εταιρίες 
που εἶχαν αναλάβει τη δηµι- 
ουργία ενὸς παρόµοϊου αξ- 
ροσκαφους γιατη | µΠΠβη- 
δα. συσπειρώθηκαν και σχη- 


{5.9.7 απὀ την οποία προξ- 
κυψε το Οοπορτά (βλέπε 
ΠΤΗΣΗ τεύχος 112). Τελικά 
η παραπανω συμφωνία ἔφε- 
ρε την οργάνωση των Πανν- 
Κει ΔἰάάΕΙΘΥ. Βγεαιεἴ και 
Νοία Ανιαϊίση σ᾽ ἑνα γκρουπ. 
το ΠΒΝ το οποίο εκπόνησε 
τα σχέδιο ΗΒΝ 100.µε εκ- 
πληκτικὲς ΟµΟΙόΟΤΠΤΕς µε το 
σημερινό Α90Ώ. Στα πλαίσια 


| 


ηρθε τελικά στα µεσα τοι! 
Ιανουαρίου! 1966 ὅταν σι!να- 
ντήθηκαν κυβερνητικοί αξι- 
ᾠματούχοι απο τη Γαλλία, 
Γερμανία και Βρετανία. 
Μετα τη σινάντηση. ανακοι- 
γὠθηκαν οι εθνικοἱ εκπρὀ- 
σωποι στην κοινοπραξία ποι! 
ἠταν οι 5ιᾶ Ανίαῖοη (Γαλ- 
λία], Π8ΝΚΕί 9ἱ0Π86ΙΕΥ {Μ. 
Βρετανία), και Α/0θ (ΑΙΠθῖϊ5- 


Επειτᾳ απῦ επαφες µε μεγᾶ- 
λες αεροπορικες εταιρίες. 

Η κατάληξη των ουναντησε- 
ὧν αυτών εἶχε σαν αποτελε- 
σµα να ζητηθεί επίσηµα τον 
Ὀκτωβρια του Ββ οικονοµι- 
κἡ υποστήριξη απὀ τις 
κυβερνῆσεις των τριῶν χῶ- 
ρῶν. ενώ εκδόθηκε το πρω- 
Τ0 σχεΤΙΚΟ φυλλάδιο ονΏμᾶ- 
ρωσης για το νέο αεροπλᾶ- 


ΤΟ ΠΡΩΤΟ Α30ΏΒ4-120 ΤΗΣ ΙΒΕΒΙΑ (ΑΡ. ΝΗΟΛ. ΕΟ-ΡΙΕ.ΞΝ190).Π 
ΑΡΑΔΟΘΗΚΕ ΣΤΗΝ ΕΤΑΙΡΙΑ ΣΤΙΣ 27411981. 


| ΗΙΣΠΑΝΙΚΗ ΕΤΑΙΡΙΑ ΔΕ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΕΙ ΠΛΕΟΝ ΤΑ Α300. 


19487. ΕΔΩ ΒΛΕΠΟΥΜΕ Τὸ ΕΝΑ 
ΑΞ00Β4-203 ΤΗΣ ΕΤΑΙΡΙΑΣ !ΑΡ 
ΝΗΟΛΟΓΙΟΥ ΥΥΤΡ1Ο ΟΝΟΤΡΙ 
ΑΜΕΣΩΣ ΜΕΤΑ ΤΗΝ ΠΒΩΣΓΕΙ- ἱ Ἡ πάτο στ 

ΏΣΗ ΤΩΥ ΣΤΟ ΔΙΑΔΡΟΜΟ οὓ 


ακραία 
ΠΕ 


ΤΟΥ ΜΑΙΑΜΙ ΣΤΙΣ 5/3 33. 
ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΤΕ ΤΑ ΠΛΗΡΩΣ 


ΒΡΟΙ.ΕΗΣ ΚΑΘΩΣ ΚΑΙ ΤΟΥΣ 
ΑΝΟΙΚΤΟΥΣ ΑΝΑΣΤΡΟΨΕΙΣ 


5ης. 


ΕΚΤΕΤΑΜΕΝΑ 5ἱ ΑΤ. ΕΙ ΑΡ ΜΑΙ 


ΙΣΗΣ ΤΩΝ ΚΙΝΗΤΗΡΩΝ ζΕΕ- 


σκευάᾶσει ενα εμβολοφόρο 
αεροσκἀάφος που εκανε χρῆ- 
ση της «διπλής ατράκτου», 
η µία πάνω στην ἄλλη, Αυτο 
δεν ἦταν ἆλλο απο το Ό8υκ 
Βρῃί8, ἴσο σε μέγεθος µε 
δυο 00-68, Στηριζόµενα 
στην παραπάνω ιδέα, τα 
στελέχη της Ηγεσιεί τοπο- 
θετησαν τη διπλή ἄτρακτο 
µε τεσσερις Ιβἱ κινητήρες σε 
δύο ζευγάρια κάτω απὀ τις 
πτέρυγες. Ἡ συνολική χώ- 
ρητικότητα του νεου αερο- 
σκάφους έφτασε έτσιτους 
268 επιβάτες. 

Τέλος, η Νοια Ανἰαϊίοη η 
οποία αργοτερα ενώθηκε µε 
τη θμᾶ Ανίαίίοῃ στη σηµερι- 
νη Αβιοβρᾶϊα(Ε, διάλεξε την 
πιο τολμηρή λύση τοποβε- 
τώντας δύο ατράκτους ενώ- 
μενες κατα πλάτος, ιδέα που 
μλοποιήβηκε στο Νοιᾶ 600, 
το 1964. 

Στην αντίπερα ὀχθη της 
Μάγχης η Β.Α.6, μελετούσε 
μία εκδο' 


ση του νο 10 χωρη- 


µάτισαν το Φἰμαίθηστυωρῃε 
Αιτους (ήταν η πρώτη φορά 
ποι! χρησιμοποιήθηκε η ονο- 
µασία ΑΙυβ). 

Το επόμενο βηήµα για την 
μλοποίηση της κοινοπρᾶ- 
ξίας Αίιους Ιπαυςίής που 
γνωρίζουμε σήµερα ἤρθ8ε 
τον Οκτωβριο του 1965 οταν 
οργανώθηκε ἕνα αγγλογαλ- 
λικο κλιμάκιο µε σκοπο να 
καταγράψει τις προδιαγρα- 
φεςτου αεροσκἀφους που 
θα ταυτίζονταν µε τις ανᾶ- 
γκες των περισσοτέρων 
ευρωπαικών εταιριών. 
Αυτες καθόριζαν ενα αερο- 
πλάνο χωρητικότητας 205 
επιβατών, εµβελειας 1.200 
π.ῃ, και µε κινητήρες ΠΕΝ 
9Τ9Ώ ἠ Η-ΒΒΒ 178. Ησχετι- 
κη ευκολία που επιτεύχθηκε 
η αγγλογαλλική συνεργα- 
σία οφείλονταν κατᾶ µεγά- 
λο µέρος στο γεγονος Οτι οι 
δύο πλευρές εἶχαν αρχίσει 
ἠδη µἰα συνεργασία το 1965 


με το Ώμρε/ δοηἱᾳ Τ(βηδρΟΙ! 


των επαφων αυτων συµφω- 
νήθηκε οτιη γαλλικήηπλευρα 
θᾳ εἶχε την «αρχηγία» και 
εωθΒυνη της κατασκευης του 
αεροσκάφους, ενω η βρετα- 
γική την εξελιξη του προω- 
θητικού συστήµατος µετους 
ΒοΟΙΙ5-Βογεε ΒΒ 207, 

Η γένεση της κοινοπραξίας 


ΕΝΑ ΑΠΟ ΤΑ Α3008Β4-203 ΤΗΣ ΡΑΚΙΞΤΑΝ ΙΝΤΕΗΝΑΤΙΟΝΑΙ. ΚΑΤΑ ΤΗΝ ΤΕΛΙΚΗ ΦΑΣΗ ΤΗΣ ΠΡΌΣΕΓ.- 
ΓΙΣΗΣ ΤΟΥ ΣΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΣΤΙΣ 631991. ΤΟ ΣΥΓΚΕΚΡΙΜΕΝΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΠΡΟΤΩΥ ΑΓΟΡΑΣΤΕΙ 
ΑΠΟ ΤΗΝ ΒΙΑ, ΕΙΧΕ ΠΕΤΑΞΕΙ ΓΙΑ ΤΗΝ ΞΙΝΑΑΡΟΒΕ ΑΙΒΙΙΝΕΡ. 


θεπιβΙηΞσΠα!1) Αἰτους 
(Γερμανία), όπως είχε µετο- 
νοµαοστεί η 5ΙμάΙΕΠΦΙΙΡΡΘ. 

Οι συναντῆσεις συνεχίστη- 
καν το φεβρουαριοτοι 1986 
μεταξύ των συμμετασχό- 
ντων εταιριων µε κύριο θέµα 
τις δυνατότητες πώλησης 
του νεου αεροσκάφους 


νοπου είχε μετονομαστεί 
πλεον σε Α2Ο0Ώαποτο ΑΙοιις 
400 βεσεων. 

Η εξελιξη όμως των κινητή- 
ρῶν απὀ τη βρετανική Βοί/ᾳ- 
Βογοῦ δεν ήταν ικανοποιητι- 
κη, Έτσι, η αποοτηριξη από 
τις αεροπορικές εταιρίες 
αρχισε να χάνεται, ὅπως για 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ Ἡή 


ου. 


παράδειγµα η Ρᾶη Απιβήσαη 
που αναγκἁἀστηκε να στρᾶ- 
φεί στους ΡΔΝ 4Τ9Π-3 για 
τανεα Βοθίπᾳ {4/-100, αφή- 
νοντας τον ΗΒ1Τ78 δίχως ζή- 
τηση. Από την πλευρά της η 
Ρολς-Ρόις για να βγει απο 
το αδιεξοδο, αναγκάστηκε 
να σχεδιᾶσει τον ισχυροτε- 
ρο ΒΒ207, ὥσης 21.500 κι- 
λῶν, ο οποίος στη συνέχεια 


σκολες αφού κανείς απὀ 
τους υποψήφιους πελάτες 
δεν εἶχε συνειδητοποιῆσει 
ότιτο Αἰις ἄνοιγε ουσια- 
στικὰ νέους ὄρόμους για τις 
μικρομεσαίες «ἴτωπκ» δις- 
ὄρωμες, Σ αυτο σινετέλεσε 
το οτι οἱ διαδρομές αυτες 
(με µεγάλη επιβατική κίνη- 
ση} στην Ευρωπη το 1958 
ἠταν... µόνο µία, μεταξύ 


γιατο αν θᾳ µπορούσαννα 
μεταφερθούν µε ασφαλεια 
300 επιβάτες απὀ αεροσκἁ- 
φος µε ὁ µόνο κινητήρες. 

Ετσι λοιπον φθάνουμε στις 
9 Σεπτεµβρίου 1367 οπότε 
γίνεται η πρωτη σε επἰπεδο 
υπουργῶν συνάντηση και 
υπολογίστηκε ὀτιῃ ἔρευνα 
και εξέλιξη του αεροσκἁ- 
φους Βα κοστίσει 190 εκατ. 


Η ΞΑΗΒΙΑ ΗΤΑΝ Η ΠΡΩΤΗ ΕΤΑΙΡΙΑ ΠΟΥ ΠΑΡΗΓΓΕΙΛΕ ΚΑΙ ΕΝΕΤΑΞΕ ΣΕ ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΤΑ Α90Ό.Β0ῇ 
ΤΝ ΜΑΡΤΙΟ ΤΟΥ 1984.ΤΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΤΗΣ ΦΩΤΟΓΒΑΦΙΑΣ ΕΙΝΑΙ ΕΝΑ ΑΠΟ ΤΑ 11 500-800 ΠΟΥ 
ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΕΙ Η ΕΤΑΙΡΙΑ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 08 ὴΤ9Ρ-Β4Η1. ΕΔΩ ΕΙΝΑΙ ΦΩΤΟΓΡΑΦΗΜΕΝΟ ΛΙΓΟ 
ΜΕΤΑ ΤΗΝ ΑΠΟΓΕΙΩΣΗ ΤΟΥ ΑΠΟ ΤΟΝ ΔΙΑΔΡΟΜΟ 35Η ΤΟΥ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ ΣΤΙΣ 21/12/1990. 


- '--- ο. 


5πεςπᾶ (Γαλλία]. 12.556 
ΜΑΝ [Γερμανία]. 

Η υπολογιζόµενη αγορᾶ 
ηταν για 250 αεροσκάφη µε 
κύριους αποδέκτες την Β.Α., 
ΑἱΓ Είαηςθ και | μήηαηςᾶ, 

Η µελέτη για το Α908 ηταν 
ἐτοιµῃ στα µέσα Ιουλίου 
1967 κάνοντας δυνατή την 
πραγματοποίηση στο Λονδί- 
νο της κρίσιµης συνάντησης 
κορυφής που θα εδινε την 
εκκίνηση για την μλοποίηση 
του φιλοδοξου προγρᾶµµα- 
τος. Προυποθεση για την 
παραπανω εγκριση ἠταν να 
υπάρχουν παραγγελίες για 
τουλάχιστον 75 ἄεροσκάἀφη 
απὀ τις 3 εβνικες αεροπορι- 
κὲς εταιρἰες. 

Το φθινόπωρο του 1968 ἐγι- 
γε πλέον ξεκάθαρο ὁτι η κα- 
τασκευή των κινητήρων ΒΒ- 
207 της Η-Β δε θα ἦταν δυ- 
νατή εγκαίρως, Ετσοιτα στε- 
λεχη της Αἰήις αναγκαστη- 
καν να μικρύνουν το µεγε- 
βος του Α900 ὥστε να µπο- 
ρεἰνα χρησιµοποιείτους 


γερμανοί σενεταιροι απο- 
φασισαν το Μάρτιοτου 19693 
να συνεχίσουν την κατα- 
σκευἠ του πρωτοτύπου 
αδιαφορώντας για τη 
συµµετοχή ἡ µη της Μ. 
Βρετανίας. Αφέβηκε κατ' 
αυτο τον τροπο Π ΠΔΜΚΡΙ- 
5αα6Ι6γ σαν ο µοναδικος 
βρετανός εμπλεκόμενος 
στο προγραµµα µε ἄποστο- 
λῆ τη σχεδίαση, Εξελιξη και 
κατασκευή της πτεριγας. 
Αυτο επισηµωποιήβηκξ τον 
Ιούλιοτου 1908 οταν η Η5 
υπεγραψε συμφωνία µε τη 
ουά Ανία[ίοη και τη ὨΏθιίδοΠε 
ΑΙἴομδ, αλλά αυτῆ τη φορᾷᾶ 
οχισαν ισότιμος συνεταίρος 
αλλά σαν σιμβαλλόμενη 
εταιρία. 

Κατά τη διάρκεια του 19/0, 
στο εργοστάσιο της πρώην 
διά Ανίαϊίοη και νυν Α8- 
τοβρ8/ἱαΐς η υλοποίηση του 
προγράµµατος του ΑΞ00Β 
εἶχε ηδη προχωρῆσει σε λε- 
πτοµέρειες, Στις ο8 Δεκεμ- 
βρἰου 1970 η Ολλανδικὴ 


ΙΣΩΣ ΑΠΌ ΤΑ ΠΙΟ ΕΝΤΥΠΩΣΙΑ- 
ΚΑ ΒΑΜΜΕΝΑ ΑΟ ΗΤΑΝ 
ΑΥΤΟ ΠΟΥ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΗΣΕ Η 
ΑΙΒ ΝΙΗΚΙΝΙ. ΗΤΑΝ ΕΝΑ 
ΑΞΟΡΒ4-203 ΚΑΙ ΕΙΧΕ ΝΟΙΚΙΑ- 
ΣΤΕΙ ΑΠΟ ΤΗΝ ΑΥΣΤΡΑΛΕΖΙΚΗ 


Τ.Α.Α. (ΑΡ. ΝΗΟΛ. Ρ2-ΑΝα.ΟΝ 


134]. ΑΠΟ ΤΟΝ ΝΟΕΜΒΡΙΟ ΤΟΥ 


1884 ΕΩΣ ΚΑΙ ΤΟ ΜΑΙΟ ΤΟΥ 
1989. ΤΩΡΑ ΤΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ 


ΠΕΤΑ ΜΕ ΤΗΝ ΩυΑΝΤΑΡ. 


Βα αποδεικνύονταν προβλη- 
µατικός και θα δημµιουργού- 
σε αλλαγες στο σχεδιασµο 
του ΑΦΟῆΒ µιας και το αερο- 
σκάφος είχε σχεδιαστεί 
«πάνω», στο βρετανικο 
«δίδυμο», 

Οιπροσπᾶθειες πώλησης 
του Α300 ήταν ιδιαίτερα δυ- 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΜΟΣ 84 


Η ΑΙΒΊΙΝΤΕΒΗ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΕΙ 208 ΣΥΝΟΛΙΚΑ Α300 ΣΤΙΣ ΕΣΩΤΕΡΙΚΕΣ ΓΡΑΜΜΕΣ ΣΤΗ ΓΑΛΛΙΑ. 

ΠΑΡΟΛΑ ΑΥΤΑ ΤΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΤΗΣ ΕΠΙΣΚΕΠΤΟΝΤΑΙ ΚΑΙ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΑ ΤΟΥ ΕΞΩΤΕΡΙΚΩΥ ΟΤΑΝ 
ΕΚΤΕΛΟΥΝ ΠΤΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΙΒ ΕΗΑΗΤΕΡΗ. ΤΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΤΗΣ ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΑΣ (ΑΡ. ΝΗΟΛ. Ε- 
ΒΗΑΙ. 6 028], ΕΙΝΑΙ ΕΝΑ Α30ΠΒ4-ος ΠΟΥ ΠΡΙΝ ΑΓΟΡΑΣΤΕΙ ΑΠΟ ΤΗΝ ΔΙΒ ΙΝΤΕΒ ΤΟ 1981 ΑΝΗΚΕ 
ΣΤΗΝ ΑΕΒΟΓΟΝΡΟΒ ΟΡΙΟΜΒΙΑ. 


Λονδίνου και Παρισίων, 
Συγκριτικά. το 19688 ηταν 16 
καιη (τοτε) πρόβλεψη γιατο 
18/78 ήταν να φτάσουν τις 
56. Βεβαια δεν ἦταν µόνο οι 
αεροπορικὲς εταιρίεςσπου 
αποδείχτηκαν κοντόφβαλ- 
μες αλλά καιτα ΜΜΕ.που 
Εξεφραζαν τον τρόµο τους 


πε 


λίρες, ποσὸ ποι/θα µοιράζο- 
νταν σεποσοστο 2/,0ςη Μ. 
Βρετανία. 37,53ο π Γαλλία 
καιρροοη Γερμανία. Το αντ[- 

τοίχο κόστος γιατους νέ- 
ους κινητήρες ποµβε έφερε 
το ΑΙθις ηταν 680 εκατ. λί- 
ρες το οποίο βᾳ μοιρᾶζο- 
γταν κατα {η Β-ΗΠ. 12ος 


μα. 


ηδη Εεξελιγµενους ΡΦΝ 
ΤΟΠ και αξ ΟΕα-50ς ή αν 
ποτε ολοκληρώνονταν τους 
«νεους» ΒΒ- 11-5Ίτης Β- 
Β,. Φθάνοντας τη χωρητικό- 
τητα στις 200 8εσεις σε µι- 
κτη διαµόρφωση καμπίνας, 
το «Νεο» πλεον αεροσκάἀ- 
φος θᾳ ονομάζονταν Α3Ο0Β 
με διαµετρο ατράκτου 5.84 
µέτρα, µήκος 48,3 µέτρα και 
μικτό βαρος 125 τόννους, 
Βεβαια τα προβληµαταπου 
δημιούργησε η βρετανική 
πλευρα δεν τελειώνουν 
εδώ. Η κυβερνηση αυτης 
της χώρας ἠταν αντίθετη 
στο πρόγραµµα του Αἰγρις 
και δεν εἰχε καμία προθεση 
να ξοδέψει χρηματα στο 
πρὀγραµµα γιατί εἰχε την 
Εντύπωση οτιτο Α300Β «δε 
θᾳ πουλοίσε» αποχωρῶ- 
ντας τελικά απο την κοινο- 
πραξία, ενώ καιτο σύνολα 
του βρετανικού Τύπου κρᾶ- 
τησε αρνητική στάση. 

Παρολα αὐτὰ γάλλοι και 


-σιασιμμβμαοι. -οπωριασμος «ρημμα-ν-αμμιννσωμψμανκ: 


κυβέρνηση πήρε το 6,636 
των μετοχών στο ΑΙΓριΒ, µε 
τη ΕΟΚΚΕΙ-ΝΕΙΑ συµβαλλο- 
µενο µερος στην κοινοπρᾶ- 
ξία. μειώνοντας τη γαλλική 
και γερµανικη συμμετοχή σε 
5056 και 46,96 αντίστοιχα. 
Τοτε υιοβετηθηκε και η ονο- 
µασία Απους Ιπαμςίτίς. 
Επόμενος συνεταίρος ήταν 
η ισπανική 0Α9Α παἰρνο- 
ντας ἡ,2Ἴσστις ὁ8 Δεκεµ- 
βρίου 18/1. Όπως αναφερα- 
με και προηγουµενως Επιλε- 
χθηκε για το νεο αεροσκᾶ- 
φος, ο κινητηρας ᾷΕ ΟΕΕ 
9002 0 οποίος, θαπρεπει να 
σημειωθεί κατασκευάζο- 
νταν κατα μεγαλο ποσοστὰ 
στην Ευρώπη (75ο ΞΝΕΕ- 
ΜΑ. 1156 ΜΤΗ, 6146 αΕ]. 

Η παραγωγη και συναρμµο- 
λογηση των μερὼν του αε- 
ροσκάφους μοιράζονταν ως 
εξης: 

ΡΕυΤΕΟΗΕ ΑΙΒΗΒυΡ: 
μπροστινό τμημα ατράκτοι! 
από το κὀκπιτεωοςτο ύψος 


ΒΊ 


ας «μια πω. 


ΕΝΑ Α3ΟΓ-620 ΤΩΝ 
ΗΝΩΜΕΝΩΝ ΑΡΑΒΙΚΩΝ 
ΕΜΙΒΑΤΩΝ ΠΟΥ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙ- 
ΕΙΤΑΙ ΣΕ ΠΤΗΣΕΙΣ ΝΙΡ. 
ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΤΕ ΤΗΝ ΕΛΛΕΙΨΗ 


ΤΩΝ ΜΙΝΟΙ ΕΤ5 ΑΠΠ ΤΑ ΑΚΡΟ: 


ΠΤΕΡΥΓΙΑ ΟΠΩΣ ΚΑΙ ΣΤΑ Αδ00 
ΤΗΣ ΜΑΗ ΟΙΑ, ΚΑΤΙ ΠΟΥ ΠΡΟ- 


ΣΤΕΘΗΚΕ ΣΤΔ Α900-600ΗΒ. 


τῆς πτερωγας (ΜΩ Οχ],το 
τµηµα της πανῳ απο την 
πτέρυγα. το πισω Ἱµηµα της 
ατράκτου. το καβοτο σταθε- 
ρο καθως και το πηθαλιο ὅι- 
ἔνθωνσης. Η ΜΒΒ συναρµο- 
λογούσςτα κομμάτιατης 
πτέρυγας. 
ΗΑΝΜΚΕΗ-ΘΙΡΡΕΙ ΕΥ 
{μετεπειτα ΒΓΙΙΙ5ΏΠ ΑβΓο- 
ΒΡΒΟΕΙ. 

ὠομικο Ἱτµηµα πτερυγας 
ΟΝΙΛΟ:Όοχ] το οποιο περι- 
λαμµβανει τις ὃεξαμενες 
καυσίμου 
ΑΕΗΟΘΡΑΤΙΑΙΕ: ρ γχος 
κοκπιτ, το τµήµα της ατρᾶ- 
του κατω απο την πτερι!γα. 
τους πυλώνες των κινητή: 
ρων καθως επισης αναλαμ- 
βανειτη γενικη συναρμολο- 
γηση του αεροσκαφους. 
ΕΟΚΚΕΒΗ: ολες τιςαερο- 
ὄωναμικες Επιφανειες οπως 
η8ρς. 5ιαΐςδ. τα εσωώωτερικα 
Κτωσει ἤαοσς. «ροµε;ς και 
ΔΙΙθέο15 οπως επισης καιτα 
οκροπτᾶερ για. 

ΓΑ5Δ; Τα ο0ἱζοντια σταθε- 
ϱᾷ και τα θἰβναίσσς, τη δεξια 
και αοιστερη Όυρα επ:βιβα- 
σης, καθως επισης και τις 
Βωβριόες του αυστήµατος 
προσγείωσης Το συστημα 
προσγείωσης κατασκευαζε- 
ται απο τη γαλλική ΜΕςς!6Γ: 
Ηιξρ8ΠΟ Βωβαίίι 
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ανετα τε τεστ» 


Πριν ακόµα κατασκευαστεί 
το πρωτότυπο εἶχαν ἠδηῃ γἱ- 
ψει κάποιες µελετες για µια 
σειρα απὀ εκδόσεις του 
ΑΦΟΏΒ ὥστε να µπορείνα 
προσαρµοζεται σε διαφορε- 
τικες ανάγκες. Οι αρχικες 
προδιαγραφες µετις οποίες 
κατασκευάστηκαν τα δυο 
πρωτα αεροσκάφη γνωστα 
σαν Α9ΦΟΟΒΙ ηταν: µηκος 
50.97 µετρᾳ, εκπετασµµα 
43 84 µετρα. υψος 169.53 με- 
τρα. διαµξτρος ατρᾳκτου 
5.84 µ.,, κινητηρες αξ ΌΕ6- 
50Α 
Το πρωτο πρωτότυπο ιαριθ- 
μος νηολογιοι Ε-ΛΙΑΒ) πε- 
ταξςε στις 28 Οκτωβριου 
1972 για πρωτη φορα πραγ- 
µατοποιωντας µια πτηση 
χωρις προβλημα, ενω το 
Φευτερο πρωτοτυπο πεταξε 
για πρωτη φορα στις 
5ο 1973 1ΕΛΟΑΟΙ, 
Δυο ακοµη αεροσκάφη χρη- 
σιμωποιηθήκαν για στατικες 
ὄοκιµες κοπώσης 
Ἡ επομένη εκδοση ηταν η 
«Βὸ», η ποωτη στην οµσια 
εκδοση Ἱαραγωγηῆς. η οποια 
εἰχ5 αἴρακτο επιµηκµενη 
σε σχεση µε την εκδοση 
Ὦ 1» ρβανοντας Τα 93.60 µ 
Το µεγιστο βαρος απογριω- 
σης αυξηθηκε στους 142 
τΌννους και Οι κινητηρες 


ἠταν οι ισχυρότεροι Εξ 
ΟΕΘ-50σ η (0, ώσης 23.100 
κιλων. Τα δύο πρώτα αερο- 
σκάφη αυτης της εκδοσης 
[Ε-ΝΗΑΒ ἃ Ε-ΝΙΑΑ] πετα- 
ξαν στις 28/8 και 20/10του 
1473 αντίστοιχα και µαζι µε 
τα προηγαυµενα Β{ ολοκλη- 
ρωσαν το πτητικό προγραμ- 
μα δοκιμων, συνολικα 1.580 
ωρες πτήσης, δίχως την πα- 
ρουσίατου παραμικρού προ- 
βλήματος. Ακολούθησαν οι 
πιστοποιήσεις του τύπου 
απὀ τις γαλλικες και γερµα- 
γικες αρχὲς στις 15 Μαρτίου 
18374. Το πρωτο αεροσκά- 
φος παραγωγἠς για την ΑἱΓ 
Ε(αποςβ πεταξε για πρώτη 
φορά στις 15 Απριλίου 1974 
και µπηκε σε υπηρεσια στις 
23 Μαιου στη γραμμή 
ΠαρισιςΛονδινο µεταφερο- 
ντας συνολικα 250 επιβα- 
τες 

Ἡ πιστοποιηση απο την αμξ- 
ρικανικη ΕΑΑ ηρθε στις 30 
Μαιου αν και δεν υπήρχε εν- 
ὄιαφερον απο καµια περο- 
πορικη εταιρια των ΗΠΑ. κα- 
τι που πολυ πογότερα αλλα- 
ξρ και σηµερα Σχβι ανητρα- 
πει τεἁξίως 

Ἐπομε Ἄρση ηταν το 
ΑΞΟΞ (η προηγοιµε- 
νη μετυ«οµαστηκε σε Α300 
Β2-100].π ποια ειχε στη 


Αν ὶ νο ε-λῤνν 


βαση της πτέρυγας µε την 
ἄτρακτο ενα επιπλέον αερο- 
ὄμωναμικο βοήθημα (ΚΙΗΦΘΙ 
Παρ] για καλύτερες επιδο- 
σεις και πρωτοπεταξε στις 
20 Ιουλίου 18/6 για την ΘΑΑ 
[Φομίῃ Αίήσαπ ΑΙΠΝΑΥ5). Πιο 
πριν οµώς ειχε πεταξει τα 
Α900 Β2:100,τα οποίο ηταν 
εφοδιασμένο µε τα «Κτι- 
68» που προαναφεραµε αλ- 
λά εἰχε µεγιστο βαρος απο- 
γείωσης 150 τόννους και µία 
ακοµη δεξαµενἠ καυσίμου 
στην περιοχή του ΜΙπαθην 
µεσα στην άτρακτο, αυξά- 
νοντας το αυνδυαςμό εμβέ- 
λειας/φορτίου καβῶς και τη 
μέγιστη εµβελεια σε 2410 
πΐῃ (4.570 Κπι) σε σύγκριση 
µετον Βοπου ηταν 1.350 
Π.πῃ (2500 Κι]. 

Με επιπλεον ἄωξηση στο µε- 
γιστο βάρος απογείωσης 
στους 15 τόννους, δηµι- 
ου ογήθηκε µετα απο εν|- 
σχυση στην κατασκευή, το 
ΑΞ0Ο0ΟΒ4-200. Το πρωτο 
«Ββά4. πεταξε στις 
26/12/1974 και µπηκε σε 
υπηρεσια στις 1 8/1975. Όι 
παραπανω εκδοσεις χρησι- 
µοποιουσαν το ΓΕβ-5065 
και τον ΒΑ 9Τ.:5Γ-58Α. 
ὦσης 4 000 κιλων. 

Επισης, υπηρξε µια τροπ0- 
ποιημενη εκδοση για µετα- 


ΑΛΛΗ ΜΙΑ ΕΤΑΙΡΙΑ ΠΟΥ ΕΧΕΙ 
ΠΑΒΑΓΓΕΙΛΕΙ Α3060Β ΜΕ ΚΙΝΗ- 
ΤΗΡΕΣ ΡΔΜ ΗΤΑΝ Η 545. ΤΟ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΤΗΣ ΦΩΤΟΓΡΑ- 
ΦΙΑΣ (ΑΡ. ΝΗΟΛ. ΟΥ-ΟΝΚ. ϱΝ 
094] ΕΙΝΑΙ ΕΝΑ ΑΠΟ ΤΑ ΤΡΙΑ 
ΑΞ00Β2-43 20 ΤΗΣ 3Α5 ΚΑΙΠΕΤΑ 
ΤΩΡΑ ΜΕ ΤΗ ΛΑΝΕΖΙΚή 
ΕΟΝΑΙΒ ΓΙΑ ΛΟΓΑΡΙΑΣΜΟ ΤΗΣ 
ΡΗΕΜΙΑΙΗ. ΠΡΟΤΟΥ ΚΑΤΑΛΗ- 
ΞΕΙΣΤΗΝ ΞΩΝΑΙΗ ΕΙΧΕ ΧΡΗΣΙ|- 
ΜΟΠΟΙΗΘΕΙ ΑΠΟ ΤΗΝ Ξ6ΓΑΝΑΙΗ 
ΚΑΙΤΗΝ ΑΙΓΥΠΤΙΑΚΗ ΖΑ5. ΕΔΑ 
Τ0 ΒΛΕΠΟΥΜΕ ΛΙΓΟ ΠΗΙΝ ΤΗΝ 
ΑΠΟΓΕΙΩΣΗ ΤΟΥ ΑΠΟ ΤΩ 
ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΤΟΝ ΠΕΡΑΣΜΕΝΟ 
ΑΠΡΙΛΙΟ. 


φορα φορτιου (Ό8σοιη για 
μικτη (Ὀαπ]ῦι, ῴ8{α0 και Επι- 
βατες]. η Δ20004 µε χαρᾶ- 
κτηριστικἁ οµοιᾳ µε τη 
«β4», Π κυρια διαφορα 8- 
ντοπιζοταν στην υπαρξη της 
µεδγαλης Βυριόδας φορτω-εκ- 


ντα ομμώμ.. 


ΠΤΗΣΗ ὈΝΤΟΩΒΡΙΩΣ Ἡν 


οτι νενς 


Η ΓΑΛΛΙΚΗ ΑΙΒ ΙΙΒΕΒΤΕ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΕΙ ΔΥΟ Α300-22Η ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΡᾶΜ 4158. ΕΔΩ ΤΟ ΠΡΩ- 
Τ0 ΑΕΒΩΣΚΑΦΟΣΠΟΥ ΠΑΡΕΛΑΒΕ Η ΕΤΑΙΡΙΑ ΛΙΓΟ ΠΡΙΝ ΤΗΝ ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗ ΤΟΥ ΣΤΟ ΕΑΛΗΝΙΚΟ 


Β ΑΙΒ ΑΕΒΙΟΜΕ ΣΗΜΕΡΑ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΕΙ ΔΥΟ Α300Β4-209. ΕΔΩ ΤΩ ΕΝΑ ΑΠΟ ΑΥΤΑ (ΑΡ. ΝΗΟΛ. Τυ- 
ΤΑΤ, 6 Ν 285) ΤΡΟΧΟΔΡΟΜΕΙ ΣΤΟ ΑΒΙΤΖΝΑΝ. ΠΡΩΤΕΥΟΥΣΑ ΤΗΣ ΑΚΤΗΣ ΤΟΥ ΕΛΕΦΑΝΤΟΣΤΟΥ, 


ΕΝΑ Α500ί-Ρ20 ΤΗΣ ΚΗΝΑΙΤ ΑΙΗΛΑΥ5 (ΑΡ. ΝΗΟΛ. 9ΞΚ-ΑΗΑ, 6 Ν 327] ΚΑΤΑ ΤΗ ΔΙΑΡΚΕΙΑ ΤΗΣ ΕΠΕ- 
ΝΟΙΚΙΑΣΗΣ ΤΟΥΣ ΣΤΗΝ ΕΕΥΡΤΑΙΗ. ΤΏ 1953. ΤΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΤΕΛΙΚΑ ΚΑΤΑΣΤΡΑΦΗΚΕ ΣΤΙΣ 
1931951 Απο ΤΙΣ ΙΡΑΝΙΚΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ ΚΑΤΟΧΗΣ ΣΤΟ ΚΟΥΒΕΙΤ. 


ΣΤΙΣ204 1931, 


ΣΤΙΣ 9151981. 


... ο το) 


ο σωμα 


φορτώσης και τῇ ΕΝνισχυμε- 
νο δᾳπεδο. Η εκδοση πρῳ- 
τοµπηκε σε πηρεσια µε την 
Ηαρεᾳ-! ιογᾶ το 19/8 

Τελος. το ΑΑΘΟΒΔΕΕ ({0Γ- 
Ἀ8ΤΟ [8σιπῃ σΓενν οκ!) 
ηταν το πρωτο αεροὀκαφος 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ η 


Ρυρειας ατρακτου [ΝάθΡο- 
ΟΥ]που χρησιµοποί]σε ὄιµε- 
λες πληρωμα. πετωντας για 
πρωτη φορα στις 26/10/1981 
και παραδόθηκε στη ΦαίμάΒ 
ἱπάοπεβεια το 1982. 

Ριζικη ανανεωση ὄεχθηκε 


Ὁ τκωβαααν. αμ ῖμιὰ ἂν. μω.. -ᾱκ- 


το Α9ῆΏΟ µε την εκδοση 
Α900-Θ00 η οποία χρησιµο- 
ποιουσε όλες τις τεχνολογι- 
κες εξελιξεις στα συστημα 
τα και στο πιλοτηριο που εἷ- 
χαν πραγµατοποιπθει στα 
πλαίσια του προγράµµατος 


πια κας χυσοηστων ασπου 


ΕΤΑΙΡΙΕΣ 


Α Ετος γι Ίος τΟΙΟΤΤΙΕΙ 
Αομέτισε 

Αν 419 

Αι νετ τετ 

“κι Εν βισε 

Αι Γγιςὴτ8 

Αι Γγεῖεςγ 

Αγ γτιαισεα 

Αιγι Όοδντε 

τα Πα. 

Αι ἘβΕ ψο πξ Εξ” 

Γον πι 

Αγιοι Διγιπεςξ 
Αγγ ΕΙ πει Γ2ΙΕΐπη 
Αι Εγ ετεκ γι Αγγ 
ΑΝ Ν Α55 

ο γε! Ανίγ 

οπή Άγιες 

κσπι ΕαπαΊθΘγγι ΑΙ ΓΗ ΕΞ 
(ὐΠιπι θαγίπθγο ΑΙΡΗΠΕΞ 


οὐΏιπς ογ η ννεθί Αιγήνες 
(νωπιοῶγ” 

2ο ηδείτ 

Οσον Θ εί Αιγγιε 


[ο Ταν πα τὰ. 
Ε εις Τε ιτ ς” 
Εανείσι 

Ε Γι γειἕετς 
ΕιΏρθΘ εν Αιγήηγηθςς 
Ε- ελ) εἰς ο! ΕΞ πλ ΕΞ 
Επτά 

σπα Γκαν Ες ΟΕ Ξ 
ΕΗΔΙΟΑΟΙ ΕΙ ψκΙ 
ΙΕ” 


ΩΙ  ΘΞΕΘ ΕΙΙΒΓΙΟΘ ϱ,ωσο (Ιί Ες} 


πι Θσ ΑΙγΗτιεβ 
καπ «δις 
«8811 Αιγ εν γθέει 


ΑΠ ΑΕΕΓΟΣΚΑΦ(ΣΡΗ 


οΝώ---ω- 
Ὦ- Ὦ 


[η 


μι ΙΙΟΝΝΝῳ ΚΝΝ 1 -ι -- αμ [ὸ ------ 


κ) - ΑΛ 


«ΕΞ ΕΩΕΩΙ ΕεπΕῖ ΞΕΓΜνΙΟΘ- 851ΓΠΙςΠΕΓΛΟΤΓΕ 


Κκωγθειγι Αγ 

Εναν ιτ Αιγννει 

.. ΕἰκκΕγ” 

ΓΕ 

το Έτελ γι 

Πολ.” 

Γον εαν ίνα λιγες 
ΠΜηςλνεατοα Αγ νετ 
υπ ΤΤα 
(οίνιωσοις Αγών ψ 


κ Τα εκ τα Πε] 


Έντι Αντι 

ΕΠΕ 18 Αν ιγίπιβςς 

ΕΙ ΟΙΑΡΙΕ Αιγο γα τί | Θ 595111 
Εο γαρ ελ 

(πα 

ἘβασιΙς ασ 


τς ΕΓΙΟΙΓΠΕΕωΙΕ ΓΙ ἈΕἩέιεεΕ Έτ Τσι 


Ξ5εογτιβο8εΙ! ιτ 
ΞΞιγιΏειογο Αιγγιςς” 

Ἐπσπ κα Εν Αν τισσε τν Αεννψες 
Ἐδειό ΈΓι Αν γωνενΕ 

Τ[ιαι Αγώνα 5 Γι γκο γιε 
ΤτΕ ΕΙΙΓΟΡΕ ΕΠΙ ΑΓ Ειμα” 
τε σγνῖσς ιν 

αλα τενο Αν νιρίιται σε ώατες 
ἁνενταςα 

ΜΑΕΞΓΙ3 

λεκει εν 

22.Ξ 


ΛΙ] ο σσ ε κα ολκαζ μι νετ ἐτ Γκπιρλ[ε-ες 


Α9 10. Εκτὸς αυτοι, το µῆ- 
κος της ατράκτου αιξήθηκε 
στα 54.08 µετρα φθάνοντας 
σε µεγιστη χωρητικότητα 
(πισῃ-αεηξ!ίν διαμόρφωση] 
τους 3/5 επιβάτες. Επίσης, 
ϱλοτο ουραίο πτερωµα ηταν 
ακριβώς ίδιομ΄ αυτοτου 310. 
αφαιρεθηκαν τα |ον-5ρ86Ο 
ἀἰ]θίοπς και προστέθηκαν 
δεξαµενες καυσίμου στο 
οριζόντιο σταθερό οι οποίες 
χρησιμοποιούνται και σαν 
ριθμιστὲς ται) κεντρου βα- 
ρους για βελτιστοποίηση 
της κατανάλωσης κατά την 
πλευση. Οι κινητήρεςπου 
χρησιμοποιούνται πλεον εἰ- 
ναιοιισχυροτεροιΡήΝ ὐΤΘΠ- 
ΤΗ4Η] καιΡβᾶΝ 4198 ὦσπς 
28.400 κιλων καιτους Εξ 
ΟΕ6-Β002 25.400 κιλων. 

Η βασικη εκδοση του Α300- 
600 ειχε µεγιστο βαρος αΓιο- 
γβιωσης Ίθβτοννους, εκανε 
την πρωτη της πτήση στις 
8:7/1983 καιπαραδοΒηκε 
στὴ ῥαυσια στις 26484 Το 
ΑΞΟ0-ΡΟΘΒ ειχε αυξηµενο 
βαρος απογείωσης 171.95 
τόννους και η εμβέλεια 
ἐἔφθανε µε πληρες φορτίο 
καµσιµων τα 4 480 Ππ.Πῃ 
[8.190 Κπι]. Εδω πρεπει να 
σημειώσουμε οτι προστεβη- 
καν ψήπΠ]εῖς στα ακροπτερυ- 
για και παρουσιάστηκε για 


πρωτη φορατο 1996. 

Η Αἰήτως Ιπαμβίήε 20 χρονια 
μετὰ το πρὠτο ὄρομολογια 
αεροπλάνοµ της κατέχει 
ηδη τη ὄευύτερη θεση στην 
παγκοσµιᾳ αξΕρΩΠΩΡΙΚκη βιο- 
µηχανία κατασκευῆς πολιτι- 
κὠν αεροσκαφών, µετα την 
Βοθἰηᾷ και παρόλα τα προ” 
βλήματα καιτις επικρίσεις 
αποτελεί παραδειγμα σιυ- 
νεργασἰας και προτυπο στο 
χωρο της, Μεχρι σημερᾶ 
Εχουν παραγγελθει συνολι- 
κα 4/4 Α300 και συνολικά 
1783 αεροσκάφη της Α.Ι. 
διαψεύδοντας κατᾶ τον κα- 
λυτερο τρόπο τις προβλε- 
Ψεις πριν απο 20 χρονια. 
Συνολικα εχουν κατασκευα- 
στεί {17 Α90Ώ, πετουν 406 
και έχουν παραγγελθεἰ 42. 
[τα στοιχεια ειναι ακριβη µέ- 
χρι και την 3θῃ Ιουνιου 
1996] 


ΣΗΜΕΙΩΣΗ ΠΙΝΑΚΑ: Όι 
αριθμο! σε παρενθεσεις δη- 
λώνουν αεροσκαφη που 
εχουν παραγγελθει η εἶναι 
υπό παραγγελια, καθως οι 
εταιρίες που σημειώνονται 
με αστερίσκο εχουν ανα- 
στεἰλειτις ὅραστηριοτητες 
τουςη δε χρησιμοποιούν 
πλεον ΑοΏῆ, 


, αι Ελμπασόν 


ο 
Ἂς Πόγραδ 


[ 
/ 


« 
κ. 


 ΟΤί 


 Μοσχόπολη 


ιν. 


Πελένι 


ον ἠρερετί 
. ν τρι ᾿ ρεμε] 
Λργυροκαῦ μή ) ο 


κθηϊσα 


τς 


ο. 


ΚΑΣΤΟΡΙΑ 


Ν 
) 
Ν 

Νο 


Μέτσοβο 


ο 


ΙΩΑΝΝΙΝΑ 


Ἂ ἰο. 9 


Ἡ Αλθανία παρα- 
μέενειη φτωχότερῃ 
εὐρωπαικη χώρα 
με εκρηκτικά προ- 
ϐληµατα και 0ἱ ελ» 
ληγικες κυθερνη- 
σεις απέτυχαν µε- 
χρι στι μῆς να 
θοήθησουν αποτε- 
λεσµατικατους 
Βορειοηπειρώτες, 


δ4 


ΡΟΡΕΙΘΗΠΕΙΡΩΤΙΚΟΥ 
ΖΗΤΗΜΛΑΤΟΣ 


Το Βορειοηπειρωτικό δεν εἶναι εθνικό ζήτηµαπου 


προέκυψε πρόσφατα. Οι ρίζες, η ιστορία του και 


οι ευθύνες για τη σηµερινή κατἀληξή του καλύ- 


πτουν το µεγαλύτερο µέρος αυτού του αιώνα. Η 


παρακάτω ιστορική αναδρομή εἶναι απαραίτητη 


για την κατανόηση των όσων, φαινομενικά παρα- 


λόγων, συμβαίνουν γυρω απὀ το θἐµα σήµερα. 


«Το πειστικότερον των εθγικὠν δικαίων επιχείρήμα 


είναι ή 


ὀύναμις» 


Κωνσταντίνος Παπαρρηγόπουλος [563 


του Γιώργου Αναστασούλη 


ην Ηπειρο, απο αρχαιοτάτων χρό- 
γων κατοικούσαν Ἐλληνες οι οποίοι 

εἶχαν τη δικη τους συνεισφορα στον 
ελληνικό πολιτισµο. Στα χρόνια της 
Ῥωμαικης αυτοκρατορίας, βαρβαροι 
εγκαθίστανται στα βόρεια της περιο- 
χῆς σπρωγµενοι απὀ άλλες πολεµι- 
κές φυλες καιτην ευµαρεια-ασφά- 
λειαπου ἐδινε η αυτοκρατορία, Μετα 
την πτώση της Α΄ Ρωμαικῆς αυτο- 
κρατορίας και την κατάληψη της πε- 
ριοχής από τους Τούρκους, έχουμε 
τον βίαιο εξισλαµισµο και εκτουρκι- 
σμό ενὸς μεγάλου τµήηµατος του 
πληθυσμού (πρὠην εξελληνισμέ- 
νους] και ἐτσι προκύπτει οόρος 
Τουῄκαλβανος (ἡ όπως τους ονομᾶ- 
ζουν εκεί - απλώς Τούρκους], ο όρος 
Αλβανος (µη Ελλην-κἀτοικοςτης πε- 


ριοχῆς, ορθοδόξου πἰστεως) καιο 
ὀρος Τσαµης (εξισλαµισµενος 
Ελλην). 

Την περίοδο 1881 εωςτο 1908 και 
ενώ είχε αρχίσει ο αγώνας για τη 
Μακεδονία, στην Ελλαδα εἰχε επα- 
νειληµµενως γίνει σκεψη για τη δη- 
μιουργία ενός δυαδικου κράτους 
συμφωνα με το πρὀοτµπο της Αμστρο- 
Ουγγαρίας. Στην ομοσπονδία 
Ελλάδας-Αλβανίας, οι Αλβανοί θα 
εἰχαν δική τους διοίκηση. δικαιοσυ- 
νη, στρατό, ενω οι κάτοικοι θα διατη- 
ροµσαν θρησκεία. γλὠσσα, ἠθη-εθι- 
μα καιπαραδόσεις. 
Αντιλαμβανόμενες οµως τον κίν- 
δυνο επανεξελληνισμού των Άλβα- 
νών,ῃ Τουρκία και οι Μ, Δυνάμεις 
αναπτυσσουν µεγαλη προπαγανδα 
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βασισμένη κυριως στη θρησκεία) και 
καταφέρνουν να δηµιουργησουν κα- 
ποια υποτυπώδη εβνική συνείδηση 
κυρίως στους Τουρκαλβανους, ὤταν 
λοιπον οι Αλβανοί «εθνΙκιστες» 
(σμαηλ Κεµαλ] αρχισαν να αγωνίζο- 
νται για ανεξαρτησια, η ελληνικη 
κυβερνηση αφήνοντας το σχέδιο 
δυαδικου κράτους, θεώρησε συμφέ- 
ῥουσα τη δηµιουργία µίας ανεξαρτη- 
της φιλικης Αλβανίας. 

Ώστο καλοκαίριτοι 1912, η Αλβανια 
ἦταν απλως µια γεωγραφικη ἔκφρα- 
ση Χωρις ακριβη ορια. Τοτε οι 
Νεοτοµρκοι ενόψει της επικειµενης 
κατάρρευσης της Οθωμανικῆς αυτο 
κρατορίας, περιλαμβάνουν στην 
Αλβανια τα βιλαετια Σκόδρας και 
Ιωαννίνων και μεγάλα τµηµατα των 
βιλαετίων Κοσσυφοπεδἰου και 
Μοναστηρίου. Ετσι οι Αλβανοι αρχί- 
ζουν να διεκδικοῦν τη δηµιουργία 
ενος εκτεταµενου ανεξάρτητου αλ- 
βανικου κρατους (συμπεριλαμµβανο- 
µέενου του βορείου τµήµατοςτης 
Ηπείρου, οπου περιλαμβάνονταν 
πολλοι Ἑλληνες. Ετσι αρχίζειτο 
Βορειοππειρωτικα ζητηµα 

Ηβαστ τοι υπηρξε το γεγονος Οτι οι 
Αλβανο! και οι Ελληνες ὄϊεκδικουν 
την ιδια περιοχΏ -το Βόρειὸ τµηµα 
της Ηπειρου. Η ελληνικη διεκδικπση 
στηριζθτα: ο8 ιστορικα δικαιωματα 
κα. σε εβνικες-θρήσκευτικες συγνε: 
γειες-στρατηγικους Αογους, αλλα 
και στυ γενονος Οτι υπαρχε: στην 
περιοχ{’ µία Ελληνορθόδοξη πλεις- 
ψηφία, ενω ϱ ἀλβανικι ὀμεκδικηση 
στηρίζεται στην ὑπαρξπ αλβανόφα- 
νων κα. μουσουλμάνων κατοικώων 
Κατά τρ ῥναρκεια των Βαλκανικών 
Πολέμων, στις ὃ Νοεμβρίιση το 
1919. ο Χιμαριώωτης συνταγµαταρ- 
κης τῃς χωροφυλακής Κερκυρας, 
Σπυρος Σπιρομήλιος κάπεταν 
Μπουσας; κατόπιν αδείαστης ϱλλην: 
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κης κυβερνήσεως, αποβιβαζεται 
στην πατρογονικη Υπ της Χιμαρας. 
Ηταν επικεφαλης ενος σώματος που 
απαρτιζόταν απο (Βορειο]Ἠπειρωτες 
και ενισχυµενο απο 200 κρητικα πα- 
λικάρια. Εξεδίιωξε την αλβανική διοι- 
κηση καιτις ληστοσουµµοριεςποι 
λυμαίνονταν τη γη των προγόνων 
του και απελευθέρωσε τους οµογε- 
γείς του. Εκει παρέμεινε ανενοχλη- 
τος 6ως την ημερα ελεύσεωςτου ελ- 
ληνικου στρατου, τὸ επομενο ετος. 
Ενώ οι Βαλκανικοι πόλεμοι διεξη- 
χθηκαν ανεξαρτητα και σε μεγαλο 
βαθμο, παρα την επιθυμία των 
Μεγάλων Δυνάμεων που ασφαλώς 
θα προτιμούσαν τη διατήρηση του 
υπάρχοντος εδαφικου καθεστώτος. 
η διευθετηση αυτων των προβληµα- 
των που επηρεαζαν τα συμφεροντά 
τους προκαλεσε την ενεργό τους 
επεµβαση. Η τελικη επίλυση περὶ- 
πλοκων ζητημάτων οπως το αλβανι- 
κο πρόβλημα. δειχνει καθαρά οτ: τα 
µικρα βαλκανικα κρατη δυσκολα 
μπορουσαν να αγνοησουν τα γενικό- 
τερα συμφεροντα στις µεταξύ τους 
σχεσεις Ηταν η τελευταια φορα 
πριν την εκρηξπ του ΜεΥγαλου 
Πολεμµου πσοιι 0. Μεγαλες Δυναμεις 
Χωρισμενεςσε ὅμο στρατοπεδα 
συνεργασθηκαν για τον περιορισμὸ 
της βαλκανικῆς συρρᾶξεως και ἐτ6' 
τερµήτιστηκε η Νεα Ταξιὸ Πραγμα- 
των του παλαιοι οµστηµατος συνερ- 
γασιας των ΜΕγαλω» Δυναμεων. ΛΩ- 
γω αουνεννοησιας, Εἰ οιαταραχή της 
ἱσορροπιάαςὸ ὀμνάμεων στη Ν.Α. 
Ευρωπη, προκλήθηκς απὀ Γὴ ὅμι- 
Δυσῃ της Οθωμανικής Γομρνίας κα. 
διαπίτερα απο την επεκτἍση της 
Σερβίας που επηρέασε δυσμενῶς τη 
Ἀδση τη» ἁμστρο-Ουνναρίας στι 
Βαλκόνισ (μειώνοντας ες Κεντρικές 
ἂνναμεις - Γερμανία) 

ο συνασπισµδς Ελλάδος-Σερμίας 


Φωτογραφίες: 1 ΕΑΗ ΡΗΕΞΕΣ -Ιάκωθος Χατζησταύρου 


Μαυροβουνίου και Ρουμανίας ποι 
απέβλεπε στη διατήρηση τοι νέου 
εδαφικου καβεστωτος. σαφώὼς προ- 
σανατολιζοταν προς τους Συμµᾶ: 
χους (Ετεντε - Ανταντ]. 

Με την ἠττα της τουρκικής αυτοκρα- 
τορίας στην Ευρώππ. η ΑυστρσοΌυΥ- 
Υαρίια (και κατ επεκτασιν και η 
Γερμανία) θελησε να αποκλείσειτῃ 
Σερβία απὀ την Αδριατική, καθως και 
την Ιταλία απὀ τις ανατολικες ακτὲς. 
Η Ιταλία θεωρούσε την περιοχή της 
Αλβανίας ὡς βαση. για την προῴθη- 
ση της οικονοµικής διεισδµσεως στα 
Βαλκάνια και. απο στρατηγική ἀπο- 
φη για την εγκαθίδρυση ηγεμονίας 
στην Αδριατική. Ετσιαυτες οι δύο 
ὄυναμεις προὠθησαν την δρυση αλ- 
βανικου κρατους, η καθε µία για να 
εξυπηρετήσει τα δικά της συµμφερο- 
ντα 

Ο Ελευθέριος Βενιζέλος µετά την 
προσάρτηση των Νεων Περιοχών το 
19813. εἶχε τηρήσει µετριοπαβ{, στᾶ- 
ση στις διαφορες της Ελλαδας µε 
τους γείτονες της, φοβούμενος 
τουρκο:Βουλγαρικῃ συμπραξῃ µε 
την Ιποστηριξη μερικών απο τις 
Μεύαλες Δυναμεις για αναθεωρησπ 
του εὔαφικοιι καθεστωῖος της 
ὀμνθηκης τοιι Βουκουρεστίου Έτσι 
δεχθηκετις προτάσεις των Μεγαλων 
Δυναμεων της 19η” Φεβρουαρίου 
814 συμφώνα µε τις οποιες τα νη- 
σια του Αιγαίου, πλην |μᾶροι 
Γενεδου κα. Καστελοριζοιι παραχώ- 
ρουνταν στην Ελλαδα υμξ το” ὀρο να 
απρχωρησε! ὁ ελληνικὸς σίρατος 
απῦ τη 6. Ηπειρώ. Ενω 3 ΞλΑπνικὸς 
στρατος συµπλήρωνε την αποχωριι- 
ση τοι! απΏ την περιοχη, πδπ απ τι” 
ἱζ Φεβρουαρίου οἱ Βορειοηπειρώτε» 
είχαν κγρυξε: τη» αμτονομις τους 
υπό την προσωριΜΠ προεδρία το 
Ἀρηστακτ- ζωήρπφου Ἱπρώηῃ 
πουργοις Εξωτερικών Ελλάδας:. Στη 


συνεχεια εμφανίστηκαν πολυάριθμα 
Ελληνικά ανταρτικά σώματα υπο τη 
διοίκηση ελλήνων αξιωματικών, τα 
οποίᾳ ουσιαστικά Εβεσαν υπό τον 
ελεγχότους την περιοχη της Β 

Ηπείρου καιπετιχαν να κερδίσουν 
στη συμφωνία της Κέρκυρας -18 
Μαΐου- σηµαντική αυτονομία απῦ τη 
διεθνη επιτροπή. Ὁμως καμια 
Μεγαλτ Δύναμη δεν ἦταν διατεβει- 
µένη να εγγυηθεί την εφαρµογή της 
συνθήκης της Κερκύρας. Σαν αποτε- 
λεσμα, τα ελληνικά ανταρτικἁἀ σώμα- 
τα κατέλαβαν τη Β. Ἠπειρο, ενώ η 
Αλβανία βρισκόταν στα χερια τοπι- 
κὠων επαναστατηµένων οµάδων, 
Μετα απὀ δυο χρόνια, π Ελλάδα ανα- 
καταλαμβάνει Τη Ε. Ἠπειρο µε στρα- 
τευµατα. ενώ η Ιταλία καταλαµβανει 
την Αυλώνα καιτην ενδοχωρατης. 

Η Ιταλία. Ππ οποία εισεβαλε τὸ 1916 
ως προστάτης δύναμη, κράτησε τη 
Β. Ηπειρο και την Αλβανια μεχρι το 
1990, Η Αλβανια ἄνακηρυσσεται 
κρατος κατᾷ την Πρεσβευτικη 
Διασκεψη των Παρισίων στις 
29/1/1921 καικαιοπιν Σπισηµως κα 

τὰ τη Διασκεψή τπς Ειρηπνπης 
9/11/1991. οταν : ΜΙ ἂμναμεις ανα 

γνώρισαν την ανεξαρτησια και την 
εδαφικΏ της ακεραιοτητα (με ρνσω 

µατωμενη το Β ΗπειρΏ! µε αποτελε 

σµα να καταρνηβουν βαθµγδον κα 

τα υφισοταμενα προνοµια. τα οποια 
ειχαν παραχωρπθε' στους Β 

Ηπειρώτες δια: το!) πρωτοκΟλΑοιι 
της Κερκυρας 1814) τη συµμφων]τι 
εΠτον Βενιζέλου» (αναγνωριση ΕΛ: 
ΑΠνικων δικαιωμάτων επ. της Β.Η. 
απυ ιταλις 29/71 19] και την απὀ - 
φαση στι» "5/18 ο της Γερουσίας 
των ΗΠΑ (περτης θνώσρῶς της 
8Η. µετῃη; Ελλάδαι. Η ἁδικῃ πολιῖν- 
κήτω» Ν. Δυναμεων καὶ. δίως της 
ταλιας, οφειλομµεν στ ΛόγκΠ τν 
σμμφεροντῶν κα. των Επιρῥόοων 
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στην περιοχη. στραγγῶλισε τη φῶνη 
του δικαίου και της ἄλήβειας. Η 
Αλβανία, εὔθυς αμεσως µε τη σι/στα- 
ση της σε κράτος, επιδιώκει τον 
εξαλβανισµότου Βορειοππειρωτικού 
στοιχείου µε σκοπό να µειωσει κάθε 
«δικαιολογία» της Ελλαδας για µελ- 
λοντικες αξιώσεις. Έτσι ξεκινά µε 
την απαγόρευση της διδασκαλίας 
της Ελληνικης γλώσσας στα σχολεία 
(Σχολικον Ζητηµα]. Η Ελλαδα, 
κτωπηµξνη σπο την τραγωδία και κα- 
ταστροφητου 1956. δεν Εχει την 
απαιτούμενη ὄύναμη καιτο σβενος 
να ανταποκριθεί αληθινα στη νεα δο- 
μιµασία των Ελλήνων της Β.Η. Οι 
Επιτροπές των Βαρειοηπειρωτών, 
σε κἀβς πόλη και χωριό της αγωνιζό- 
µενης γης σηκώνουν το βαρος της 
αλβανικής επίθεσης. ΌιΒορειοηπει- 
ρώτες στις 21/2/1925 προσφευγουν 
στο Διεβθνες Δικαστήριο της Χάγης 
και δικαιώνονται, Οι επΙτροπες αυτες 
(για το Σχολικο Ζητηµα και το 
Ἐκκλησιαστικθ) αποτελεσαν τις πρὠ- 
τες εστίες οργανώσεως και αντιστά- 
σεως για τα δύσκολα χρονια που θα 
ακολουθήσουν. 

Το 1939, η Φασιστικη Ιταλία κατα- 
λαμβάνειτην Αλβανία χωρίς να της 
προβληθεί καμία αντίσταση και ετοι- 
μάζεται για την εισβολή στην 
Ελλαδα, Οι Βορειοηπειρώτες οργα- 
νώγνουν οµάδες συγκεντρωσεως 
πληροφοριών και µέσω του προξε- 
γείου ἠ των συνόρων ενημερώνουν 
την Ελλάδα για τις προετοιµασίες 
καιτις κινήσεις των Ιταλῶν. Για τη 
ὅραση τους αυτή 4.000 Βορειοηπει- 
ρώτες οδηγούνταιστις φιλακές 
(κραύγια, Σκὰδρα, Μπουρελι και 
στην Ιταλία], Την 28ην Οκτωβρίου 
του 1940 η Ιταλία απιτίβεται στην 
ΕλλαδΠ Μετην αντεπίθεση των 
Ἑλληνῶν καιτην απελευβεοωση της 
Βορείου Ἠπείροι, οι Βορειοηπειρί)- 


τες κατατάσσονται στον ελληνικό 
στρατό ή βοηθούν την προελαση 
ὃρωντες ως οδηγοἰτων εµπροσθο- 
φυλακών. Μετά τη γερμανική εισβο- 
λη (Απρίλιος 1941] καιτην οπισβο- 
χώρηση του ελληνικού στρατού, οι 
Βορειοηπειρώτες αγωγιστες απο το 
φόβο των αντιποίνων εγκαταλεί- 
πουν τιςπολεις και τα χωριά καιανε- 
βαἰνουν στα βουνα. Αποτις αρχες 
του 1945, στα βουνά του Δελβίνου 
υπάρχει ἔνοπλη αντίσταση. Η αντἰ- 
σταση των Βορειοηπειρωτῶν που 
σκολούβησε θα στοιχίσει περισσότε- 
ρᾳυς απὀ ὁ.504 εκτελεσµένους, 
Τ,000 κατεστραμμένες οικίες και πε- 
ρισσότερα απὀ 250 καµµένα χωριᾶ. 
Τον Ιούλιο του 1940, στα Τίρανα πε- 
ντε Ελληνες, ο Γ. Τάσος (Λεσκοβἰκί). 
0 Βαο0. Σαχίνης (Αργυροκαστρο).ο 
ἂνεσ. Κοκαβεσης {Χιμαρα]. ο Ηλίας 
Κώνστας και ο Σπ. Ντάσιος (Λα- 
µποβο], ἵδρυσαν την οργάνωση 
«ΜΑΒΗ» (Μέτωπο Απελευθερώ- 
σεως Βορείου Ηπείρου). µε σκοπὀ τη 
δηµιουργία ενόπλων τμημάτων αντι- 
στάσεως, ανεύρεση χρημάτων για 
τον αγώνα, μύηση στελεχων και 
συγκέντρωση πληροφοριών γιατις 
κινήσεις Αλβανών και Γερμανο- 
Ιταλών. Πρώτη κίνηση της Όργα- 
νωώσεως «ΜΑΒΗ» ἦταν να συνδεθεί 
µετον ΕΔΕΣ του Ν. Ζέρβα (απόφαση 
στο μοναστήρι Θεολόγου 2/45] Οι 
δύο απεσταλμένοι ὅμως σμλλαμβα- 
νονταιαπὀ το ΕΑΜ-ΕΛΛΑΣ. το οποίο 
ἐτσι πληροφορείται την ἱδρυση και 
τα σχεδια τοι «ΜΑΒΗ» και εχοντας 
πολιτική για δηµιουργία κομµουνι- 
στικής Αλβανίας, αντιτίθετο στα δἰ- 
καια της Βορείου Ηπείρου. Οι δυνά- 
μεις του Ν. Ζερβα προβούνται στα 
σήνορα. ὡστς να έρθουν σε επαφή 
µετους αγωγιστες στη Β. Ππειρο 

Το ελληνικο ΕΑΜ αποφασίζει να ενι- 
σχύσειτο υεοίδρυθέν αλβανικο ΞΑΜ 


Η «δημοκρατική» 
Εξουσία που ἄφησε 
πίσω της το σταλ!ν|- 
κὀ Χοτζικό καθε- 
στώς, συνέχισε την 
ἴδια ανθελληνικἠ 
πολιτική. (Φωτό; 
ἐβητ Ρτθςς, άκωθος 


Κατζησταύρου) 


καινα αποκόψει τη συνοριακή επαφή 
ΕΔΕΣ µετους Βορειοηπειρώτες, 
Επίσης, αποφασίζουν να εξοντα- 
σουν το «ΜΑΒΗ» καινατοθβεσουν 
κάτω απο τον έλεγχο του αλβανικοίι 
ΕΑΜ. Το ελληνικο ΕΑΜ προωθείται 
προσ τη σινοριακῆ γραμμη κτυπῷ- 
ντας τον ΕΔΕΣ. Τον Αὐγουστοτου 
1849. οι Αλβανοί καΐνε ΒορειΩήπει- 
ρωτικά χωρια (π.χ. Γλύνα) και εκτε- 
λουν περισσότερους απὀ 200 
Βαρειοηπειρώτες, Οι Μπαλλίστες, 
που δημιουργήθηκαν στον Βαρρᾶ 
από Ζωγικες (φιλοβασιλικές} οργα- 
γὠσεις µε στόχο την παρεμπόδιση 
των κομμουνιστών καιτην εξόντωση 
του «ΜΑΒΗ» (και αμτοῇ, πολεμούν 
στο πλευρό των Γερμανῶὼν και προ- 
βαΐνουν σε ανάλογες καταστροφες. 
Ἡ εδραἰωση των Ελληνικὠν Επα- 
ναστατικὠν Ωργανωσεών στους το- 
μείς Χιμάρας, Δελβίνου, Βούρκοι, 
ανησυχεί τα σχεδιᾳ του κ.κ, Ετσι 
στην Κονίσπολη (10/9/43] υπογρά- 
φουν σύμφωνα συνεργασίας και 
αποφασίζουν την εξόντώση στελε- 
χών του «ΜΑΒΗ» και την απομά- 
κριµση τοι ΕΔΕΣ. Το Νοέμβριο του 
1943 δολοφονείται ο Γ. Σαχίνης στο 
Αργυρόκαστρο, όπου σιγά-σιγά η 
αντίσταση σβήνει, Από τον Οκτώβριο 
ἔχει επιτευχθεί η απομάκρυνση του 
ΕΔΕΣ απο τη συνοριακή περιοχη, 
ενώ η συνθηκολόγηση των Ιταλών 
Σεπτ. 1945] με επακολοµβο την 
εγκατάλείψη των αποθηκών οπλι- 
σμουῦ, εξοπλἰζειτους κοµµουνιστες 
παρτιζάνους, Η αντίσταση 8α σιυνε- 
χιστεί στη Χιμᾶρα, στην επαρχία 
Δελβίνου, Βούρκου και Αγ. Σαράντα. 
ὅπου οι επαναστατικες επιτροπές 
(Αν, Κοκαβέσης, τ. Ντούνης, 9. 
Λώλης, Κ. Πήλιος, 5τ. Κόκκαλης, |. 
Παππάς. Ελ. Γκοιβέλης, Γ, Μπολά- 
νος κ.α] εχουν να αντιμετωπίσουν 
τίς επιτροπες κα! 6νοπλες ομάδες 
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Η εμφάνιση του Ρ. 
Αλία, ὕστερα απὀ 
τον θάνατο του Ε. 
Χότζα και η εν συνε- 
χεία εγκαθίδρυση 
του καθεστώτος 
Μπερίσα αποδεἰ» 
Χβηκε ὕτι λίγες ολ: 
λαγες επέφερε στην 
πολιτική ἔναντιτης 
ελληνικης µειονότη- 
τας. (Φωτό; Γ.68Γ 
Ριεςς, |άκωθος 


Χατζησταύρου] 


του ΕΑΜ που ἠδη έχουν δηµιουργη- 
θεἰ. Οι επαναστατικες επιτροπές κι- 
νούνται µε βαση τις γραμµες που εἰ- 
καν ὀοθεί στο «ξευνεδριο της 
Μεµοραχης» (8 Αυγούστου 1943] 
καιτη «Συνέλευση της Χιμαρας» 
[Αμτονομµίᾳ κινηµατος -Στόχος η 
απελειθερωση- σύνδεση µετον 
ΕΔΕΣ]. Γιατην πραγµότωση του τε- 
λευταίου στήχου, 6 αρχηγός του 
Λεοκοβικίου Γ. Τάσος κινεαιπρος 
τα ελληνικά συνορα, ἄλλα συλλαμ- 
βανεται απὀ την ΤΣΕΤΑ στην προ- 
οπἀάθειατου να ελθεισε επαφή µε 
τον Ζερβα και εκτελείται, 

Εν τω μεταξι. ο Ζερβας στέλνει 
οπλα στον Ελ. Γκουβελη (τοµεας 
Δελβίνου-Βούρκου) ο οποίος ἔχει 
επιτωχἰες κατᾶ των Ιταλών (Δρο- 
βιανη) Στη Χιμάρα, η Δημογεροντία 
στους Δρυμᾶξες) εχει οργανωθεί 
και εξοπλἰσθεἰ (Γερ «Ντούνης]) 
πουλωντας κτήµατα της εκκλησίας, 
ενω ο Γ, Μπολάνος δημιουργεί την 
«ΑΥΤΟΝΟΜΗ ΧΙΜΑΡΑ» και συγκα- 
λεί σύσκεψη στην οποία μετέχουν 
θλα τα χωριᾶ -πλην του Βούνου- 
Όπου το ΕΑΜ Εχει ήδη εισχωρήσει. 
Εξοπλἰζονται 300 ἄνδρες και 
φρουρουν την επαρχία. αποφείγε- 
ται ετσι η καταστροφή απὀ Γερμα- 
νους και οἱ προβοκάτσιες-επιβεσεις 
του αλβανικού ΕΑΜ. 

Η κοινή ὅραση των κομμουνιστῶν 
κατα των Βορειοηπειρώτων συνεχἰ- 
ζεται. Όιπεριοχες Βούρκου-Ριζών 
δέχονται κοινες -συγχρονισμένες 
επιθέσεις των δήο ΕΑΜ, Ελληνικού 
και Αλβανικού, εξογτώνοντας 
Ἑλληνες 

Στις α Δεκεμβρίου 1943 δολοφονεί- 
ται στα Σπηλαια της Χιµαρας η ψυχη 
του αγώνα, οΓ, Ἀπολανος. Οἱ επι- 
τροπες και οι ενοπλες οµάδες που 
εχουν υποστεί πολλαπλες καιπο- 
λυμετωπες επιθέσεις, αποφασίζουν 
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να ενταχθούν στον ΕΛΕΣ καινα πο- 
λεµησουν μαζι εναντίον του άξονα 
και των κομμουνιστών. Απο το τελος 
Δεκεμβρίου αρχίζειη αθρόα κἰνηση 
πρας τον ΕΔΕΣ. Στις 14 Μαρτίου 
1944 σβῆνει και η αντίσταση στο 
Αλίκο (Βου0ρκος) µε συνεπεια τη 
φυγή των τελευταιῶν αγωνιστών. 
Τα προβλήµατα συγεχίζονται και με- 
σα στις τΏξεις του ΕΔΕΣ (αντιδρᾶ- 
σεις Πυρομάγλου) και έτσι οι 
Βαρειοηπειρώτες εντάσσονται σε 
τάγμα και ὀχισε ξεχωριστό στρατιω- 
τικο τμῆµα. ὥστε να επιδειχθεί στο 
Συµµαχικο Αρχηγεἰο η προσφορά 
τους στον αγωνα κατα τοι Άξονος. 
Στόχος των Βορειοηπειρωτών ηταν 
η δοθείσης ευκαιρίας, ενοπλη εἰσο- 
δος στην πατρώα γη. 

Ανάμεσα στις δυσκολίες που αντιµε- 
τώπιζε ο Ζέρβας (δεχθηκε Καινή επἰ- 
θεση Γερμανών και ΕΑΜ-ΕΛΛΑΣ), 
ηταν και η αρνητική στάση των 
Άγγλων (παρεμπῦδιση αξ/κῶν του 
ΕΔΕΣ να εισελθουν στη Β. Ἠπειρο, 
παρεμπόδιση υλικής ενισχυσεώς). Η 
μεγαλύτερη ευκαιρία χανεται µε την 
υποχώρηση των Γερμανών (Απρίλιος 
1944). όταν οργανωμένος ο ΕΛΛΑΣ 
εμποδίζειτην προελαση του ΕΔΕΣ 
(που κατεδίωκε τους Γερμανούς) να 
εισθλθει και να απελευθερωσειτη Β. 
Ηπειρο, 

Με την απελευβέρωση των Αθηνών, 
ϱ Πρωθιυπουργὸς Γ. Παπανδρέου µε 
κατηγορηµατικό τρόπο εθεσε τις ελ- 
ληνικές διεκδικήσεις σε Κύπρο, 
Δωδεκάνησα και Β. Ἠπειρο. Το ἴδιο 
επραξαν και Ολοι οι πολιτικοἰ αρχη- 
γοί (Πλαστήρας. Σοφούλης, Σβώλος, 
Ζερβας. Γονατὰς κ.α.1. Είχαν ηδη 
προηγηθεὶ, κατά τη διαρκεια της 
Κατοχῆς, υποσχέσεις των Συμμάχων 
για την ικανοποίηση των εδαφικῶν 
διεκδικήσεων της Ελλάδας («ο αγών 
της Ἑλλαδος, δημιουργεί Υί αυτην 


δικαιώµατα αναμφισβήτητα», Ντε 
Γκολ, «Ας μείνει ήσυχος η Ελλάς. 
Θα παρει οσα της ανήκουν. Θα απο- 
κτήσει τα εδάφη της εις το 
ακέραιου», Ουἱνστον Τσρτσιλ). 
Στις 29/11/1844. στα Τίρανα εγκαθ- 
σταται το καθεστώς Χότζα. Λίγες 
ηµέρες µετά (Δεκέμβριος 1944] ξε- 
σπουν στην Αθήνα τα Δεκεμβριανα. 
Μετά τη Συμφωνία της Βαρκιζας 
(19491, επαναλαμβανεται το αἰτημα 
για το εβνικο βεµα της Β. Ηπείρου 
από ολοκληρο τον πολιτικά κόσμο 
{ακομη και ο ηγετηστου Κ.Κ.Ε. Ν. 
Ζαχαριάδης δήλωνε: «Κανείς δεν 
µπορεί να αρνηθείτα ελληνικά δικα- 
ὤματα στη Βορ. Ηπειρο. Το ζητημα 
πρεπει να λμθεί µε βαση τη θεληση 
τομ λαού της Βορ. Ηπείρου»). Την 
10η Νοεμβρίου 1945, οικυβερνῆσεις 
ΗΠΑ, ΜΕεΥ. Βρετανίας και ΕΣΣΔ. ανα- 
γνωρίζουν την κομμουνιστικῆ κυβερ- 
νηση των Τιρανων. Στις 29/7/48. η 
Γερουσία των ΗΠΑ ψηφισε για µια 
ακόµη φορα την προσᾶρτηση της 
Βορ. Ηπείρου στην Ελλαδα. Η πολι- 
τική των ΗΠΑ οµως ηταν διαφορετι- 
κή στη Διάσκεψη Είρηνης των 
Παρισίων. οπου η Ελλαδα εφερε το 
ζητηµα ενώπιον του Συµβουλίου των 
4 υπουργὠν Εξωτερικών (ΗΠΑ, 
ΕΣΣΔ, Μ. Βρετανίας και Γαλλίας), 
για να μείνει εκκρεμές µεχρι σημερα 
αφού αντιμετώπισε την εχθρότητα, 
την αδιαφορία, τις παλινωδίες καιτις 
φθηνές δικαιολογίες των Μ. 
Δυναμεων. Η αμερικάνικη ἄρνηση 
και π σοβιετική εχθρότητα πάγωσαν 
το ελληνικό αἰτημα, µε τη δηλωση 
οτιθα σιζητηθεἰ µαζὶ µε τις συνβη- 
κες ειρήνης µε Αυστρία και Γερμα- 
νία, Έτσι για µια ακοµη φορά η Β.Η. 
δε δικαιώνεται, παρεµεινε ὅμως νο- 
µικά αρρύθμµιστη Π ελληνοαλβανική 
µεβοριος, εκκρεμότητα που διατή- 
ρείται τωπικᾶ εως κα: σήµερα 


Η κατάσταση αυτή επετρεψε στον Ε, 
Χότζα να αρχίσει µια βίαιη ανθελλη- 
νικη πολιτική. Κάθε εστία αντιστᾶσε- 
ὡς, καθε κίνηση που τυχόν δηµι- 
ουῤγήβηκε απο Β.Η, ἡ φυγάδες, Για 
τις κινησεις αυτες εἶναι ἀιγοστες σ- 
μερα οιπληροφορίες, καθόσον η 
ιστορικῆ ερευνα δεν εχει ρίξειφως 
στην τελευταία. πριν το 19458 φαση 
του Β.Η. αγώνα. Το τελος των µα- 
χών στον Γράμμο (Αωγουστας 1949) 
δημιουργείτις προυποθεσεις για κα- 
ταδίωξη των ηττηµέενων κοµµουνι- 
στικών δυναµεων στο εσωτερικο της 
Αλβανίας. Η προξλαση οµως εμεινε 
ανεκπλήρωτη ελπιδα των Βορειςο- 
ηπειρώτων, εφοσον η διεθνης Δι- 
πλωματία (Δυτική και Ανατολική] 
επιθυµουσε τη διατήρηση της 
Αλβανίας µε προσαρτηµᾶνῃ τη Βορ. 
Ἠπειρο. Τη δεκαετίατου 1950 τίθε- 
νται οιβασεις για την επίσηµη πολι- 
τική τῆς Ελλάδας απεναντι στο εβνι- 
κό θεµα. Η εξαρτηµενῆ όµως πολιτι- 
κή που επιδεικνύει η εκάστοτε 
κυβέρνηση κατέληξε σμχνα στην 
εγκατάλειψη των Β.Π, και απέβη ετσι 
«συνένοχος» τοι Εµβερ Χότζα στις 
μεβοδευμενες και µαζικες διώξεις 
του καθεστωτος (φυλακίσεις, εξο- 
ρίες, εκτελέσεις, εκτοπίσεις κ.λπ.). 
Παρολα αυτά οµως ευκαιρἰες υπηήρ- 
ξαν -και ουκ ολίγες- στη συνεχεια. 
ακόµη και στα περιθώρια που ἄφηνε 
ϱ «Ψυχρός Πόλεμος». 

Τον Μάιο του 1895 µε την υπογραφή 
συνβηκης Ειρήνης µε την Αυστρίατο 
θέµα ερχόταν και παλι στο προσκή- 
γιο, Το μετώπο του Κωπριακου καιο 
αγώνας της ΕΟΚΑ δεν επέτρεπαν 
περιθώρια εµπλοκῆς και στα βορεια 
σύνορα. Στις 31/5/1860 ο Γ. Παπαν- 
ὄρεοι αναφερεται στη Βουλή για το 
εθνικο θέµα τονίζοντας οτι: «το Β.Η, 
υφίσταται και εκείνο, το οποίον απα- 
γορεῦεται! εἰς τον αιώνα είναι ή 
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απαρνπση του ιερου αιτήµατος». 
Την ιδια χρονιά ο Ν. Χρουτσόφ µετα- 
φέρειστον Ε. Χοτζα την πρόταση 
του Σοφ. Βενιζελου για αυτονομηση 
της Βορ. Ηπείρου. Το 1961, η 
Αλβανία αφήνει την ΕΣΣὰ και προ- 
σκολλαταιστη Λαικη Κίνα. Η Ελλάδα 
καιπ «πολιτισµενη ανθρωποτης» 
ανεχονται στην καρδια της Ευρώπης 
ενα καθεστώς πολιτικών διώξεων. 
φυλακίἰσεων, βιαιοτήητων, καταπατῃ- 
σεων των δικαιωμάτων θρησκείας, 
γλὠσσας, παιδείας, επικοινωνίας, 
για ενα κομμᾶτι Ελληνισμου που 
αντιστέκεται µε καρτερικότητα στις 
πατρογονικὲς εστίες του. Το 1967, 
καταργουντοι τα θρησκευτικά δόγ- 
µατα, κλείνουν ναοί, ξυρίζουν και 
φυλακίζουν τους ιερείς... 

Η ελληνικη κυβέρνηση τον Μαιο του 
1971 συναπτει διπλωματικες σχξ- 
σεις µε την Αλβανία... Συνεχίζονται 
όμως αµείωτες οι κινήσεις αφελλη- 
νισµου της Β Η.. (αλλαγές ονομᾶ- 
των, απαγορευσῃη χρήσεως γλωσ- 
σας, δήμευση περιουσιών κ.ἂπ.], αλ- 
λοιώνετα: η πληθυσμιακή σύνθεσγ. 
με µεταφορά αλβανων εποίκων απὀ 
τον βορρά Εν τούτοιςστὸ "9/5,Π 
κυβερνησπ προχωρε! σε νεες εµΠο- 
ρικες συμφωνίες. Το πνευμα προ- 
σεννίσεως µε Την Αλβανία Εχε: 
κυριαρχῆσε: στη» επισηµτ Πολιτικη 
χωρίς ουδεμία Ξὖγνυηση σεβασμοι 
των ανθρωπίνων δικαιωμάτων της 
Ελληνικής µειονοτητας. Παρα την 
πληρη πλὲον αποµονωση του καθε- 
στώτος (οριστική ρήξη κα: µε την 
Κίνα, τους εσώτερικους ἴριγμους 
πο. ακολουθου; στην αλβανικί 
κυβέρνηση, ἵ «Ελληνο-Αλβανικί, 
προσέννιση» προχώρε; µε γοργά βη- 
ματι (ασχοη δεκαετία» 1980) Τα 
Βορειοππειρωτική Σωµήτεια συντο- 
νίζουν και εντείνοιΓ τις αντιόρασεις 
τους απεναντι στ, Σπιχειρουμενς 


εγκληµα) Αιχμῆ του ὅόθροτος ο 
Μητροπολίτης Δρμινουπόολεως, 
Πωγωνιανῆς και Κονίτσης Σεβαστια- 
νόος, ο οποίος µε µία αγὠνιστικΏ προ- 
σπαθεια σπ6ει το πνεύµα του εφη- 
συχασμού καιτης συνενοχῆς και 
πληροφορεί τους Ελληνες γιατο 
ὅραμα των αδελφών Βορειοήπει- 
ρωτών. Οι αγῶώνιστικὲς κινητοποιη- 
σεις του 1984 και οι απεργίες πείνας 
Β.Η. φυγάδων αναγκαζουν τον πρω- 
θυπουργό Α. Παπανδρεου να µιλησει 
για πρώτη φορα για τα ανθρώπινα δι- 
καιώµατα των Β.Π. Οι φιλαλβανικες 
κυβερνητικὲς εκδηλώσεις συνεχίζο- 
νται και ο υπουργος εξωτερικών Κ. 
Παπούλιας (αρχιτέκτων της Ελληνο- 
Αλβανικῆς φιλίας) υπογράφεινεες 
εµπορικες συμφωνίες αναγγξλλο- 
ντας συγχρόνως το πανηγυρικὸ 
«ανοιγμα» της Κακαβιας. Και ολα 
αυτά Οταν οι καταπιεσεις στην Β Η. 
εντείνονται, ενώ η ἔκθεσπ της 
Διεθνούς Αμνηστιας περιγραφει µε 
µελανοτατα χρωματα την απαραδε- 
κτη πολιτικἠ του στυγνου ολοκληρω 

τικου καθεστώτος. Η δµφανιση του 
Ρ Αλία, ὑατερα απὀ τον βανατο τοι 

Ε Χοτζα /Απρ Ι985] ουδεμια αλλα- 
γη επεφερς στην ακολουθούμενη 
πολιτικη. Εν τουτοις π κυβερνηση 
Παπανόρεου συνεχίζοντας την πολι- 
[ικα τη” Οικονομικής διεισδυσεως, 
Επισπευόε. την ἆρστι Του ΕμΠπολὲ- 
μου(Η, απόφαση την οποια1 ανακο:- 
ήώγει τον Απριλιο τοι 13860. 
ΓΠαπουλιας Απιστρεφοντας απύ τὸ 
Πεκίνο. Γί αντἰόρασι: Το πολιτικοι) 
κόσμοι!, Βορξιοηπειρωτικῶν 0ρνα- 
γώσεων (Ελλαδος κα: εξωτερικού 

καὶ Του τότε ΠΠροξεδροι της Αημο- 
κρατίας κρ. Σαρτζξτάκη ἠτα» άμεση. 
Στις 98/8/1997 µ... «Δήλωση του) 
Ὑπουργικο Συµβουλίου, που κατε 

χωρήθη στα Πρακτικά», ἑνινε πα άνειι 
όρων ἄρση του εµπολέµαυ. Ενδε:- 


Η δίωξη της ϐρη- 
σκειας αποτέλεσε 
Ενα απο τα κυρια 
όπλα του καμμύυνι- 
στικού καβεστωτος 
της Αλθανίας ενα- 
ΥΙΟΥ των 
Βορειοππειρωτων. 
(Φωτο: ἱ.οαι ριεςς͵ 
Ιακωθος 


Χοτζηστουροι) 


κτικο της παρασκηνιακῆς και δισκα- 
τεχοµενης από φόβο και σµµπλεγ: 
µατα ενοχῆς πολιτικῆς της κυβερν- 
σεως, αποτέλεσε η επιλογή της δια- 
δικασίας εκδόσεως µιας νοµικως 
ανισχυρου ὁπλώσεως, Ίια ενα εθνι- 
κο θεµα. Η κίνηση για την αρση του 
εµπολεµου (στερουµενη επικυρωσε- 
ὡς απο τον Πρόεδρο της Δημοκρα- 
τιας και τη Βουλή! στερησε την 
Ελλάδα απὀ ἕνα διπλωμµατικὸ οπλο 
και συγχρόνως πλήγωσε καϊρια την 
ψυχή των Βορειοππειρωτών. Στάθη- 
κε όμως αφορμῆ για να γιγαντωθει ο 
αγώνας συμπαραστάσεως στους 
Β Η. και να υπάρξει μεγαλυτερη πλῃη: 
ροφσαρησῃ τών Ελλαδιτώων στο συνε- 
χιζόμενο ὁρᾶμα. Η «Πανηπειρώωτικη 
Συνομοσπονδία Αµερικης» καταφευ- 
γειστην «Επιτροπή Ανθρωπίνων 
Δικαιωμάτων» του ΟΗΕ (Μάρτιος 
1988], Οι τριγµοί και η επακολουθή 

σασᾳα κατάρρευση του ολοκληρωτι- 
κου συστηµατος στις Ανατολικές 
χώρες σηµατοδότησαν τις εξελίξεις 
καιστην Αλβανία το επόμενο ετος. Π 
μαζική φυγή προσ τις ξένες πρεσβει- 
Ρο καιπροστην Ελλάδα ϱφ6ρε αωτην 
ενώπιον ενος ὄραματος κα! µιας με- 
γαλης ευθυνης Η «δημοκρατική; 

εξουσια που αφησε πισαὶ της το στῆ- 
λινικὸ Κοτζικο καθεστως, συνεχισε 
την δις ανβελληνική πολιτικη. 
Δυστυχως ο. ΣΛΛΗΥΙΚΕς κυβερνη- 
σεις, εθελοτυφλουν στη συνρχιζο- 
μον] καϊαπίεσῃ των Β.ΕΙ. κατό την 
περιοόὀρ απὺὸ τὸ ανοιγµιι των συνο- 
ρων ἑως κα. την ἀνοιξ τοι 1994. 
Φορωντας τις «παρωπίόες» της οἱ” 
κονοµικῆς διξισδύσοεως κα, του ὁμ]- 
ΑΟΥΟΙΙ, ἱ κυβερνησεις επεµσναν 
οµιλουν να πακρτα-δωρια ΕΟΚ. νᾷ 
αφήνουν εκατοντάδες «λιάδες αλ- 
βανων λαθρομεταναστών να περ- 
νου τα συνορᾶ :σπρωχνωντας κάτυ 
απο τῦ ορίοτης ᾠτώχειας Τους Ελλη: 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ Ὦὰ 


Ηπολιτική της 
«θικονοµικῆς 
διείσδυσης» απὀ την 
πλευράτης Ελλάδας 
αποδείχθηκε απα- 
τυχηµένη. τουλάχ|- 
στον σαν μοχλός 
επιρροής ἡ άσκησης 
πιέσεων προς το κα: 
Βεστώς Μπερίσα. 
φωτό: ΓβαΓΡ/εβ5, 
σκωδος 
κατζησταύρου) 


νες εργάτες] και αυτᾷ οταν σι νεχι- 
ζόταν Π ανέγερση των απαίσιων 
Χοτζικῶν τσιµεντενιων θηρἰών που 
θᾳ στεγαζαν τους εποίκους απὀ τον 
βορρά καιτο Κοσσυφοπέδιο αλλοιώ- 
γονταστη ὁημογραφικήῆ σύνβεση της 
Β.Η., όταν Π αστυνομἰᾳ ἐκλεινε τις 
λιγαστες επιχειρήσεις που ὄξιλα- 
δειλα ἀνοιξαν οι Βορειοηπειρώτες 
καεθταν συνεχιζόταν η βία και η τρο- 
µοκρατια, Έτσι φθάνουμε την ἄνοιξη 
του 1994, τον µῆνα Απρίλιο οταν ενα 
αλβανικὁ στρατόπεδο κοντά στην 
Ελληνική µεθαριο δέχεται επίθεση. 
Κατα τους αλβανικούς ισχµρισµους, 
περἰπου επτα (0) ἄτομα φαρώντας 
Ελληνικές στολες παραλλαγής και 
κουκούλες και οπλισμένοι µε καρα- 
μπίνες εισβάλλουν και καταλαμβᾶ- 
νουν το στρατόπεδο αικμαλωτίζο- 
ντας 120 αλβανούς στρατιώτες, φΟ- 
νεύσοντας δύο στη συμπλοκῆ και 
τραυματίζοντας µερικοίς ἄλλους. 
Στη συνεχεια συγκεντρώνουν όλους 
τους Αλβανους σε µία αἴβουσα και 
ζητουν τα ὅπλα και τα πιρομαχικά 
ἴσυνεντευξη αλβανού στρατιώτη 
τραυματία]. Δύο ηµερες µετά, ὅημο- 
σιεήεται στην εφημερίδα ΕΛΕΥΘΕ- 
ΡΟΤΥΠΙΑ προκήρυξη οργανώσεως 
που αυτοαποκαλείται ΜΑΒΗ ίποια η 
σχέση µε τα ιστορικο ΜΑΒΗ του 
19491), Μετα απὀ αυτή Την αμϕισβη- 
τούµενης προελεύσεως επίθεση (ἐλ- 
ληνες πατριώτες, αλβανική προβο- 
κήτσια, αλλη δυναµΠ” το καθεστώς 
Μπερίσα αποβαλλει το «ὅημο- 
κρατικό» προσωπείο του, Ακολουθεί 
ενα Οργιο συλληψεων, βασανισμών 
και φυλακίσεων µε κατάληξη τη συλ- 
ληψη και φυλάκιση των εξι ηγετικών 
στελεχών της ΟΜΟΝΩΙΑΣ τα οποία 
ηταν καιτα πιο «μαχητικά» στα θε- 
µατα των δικαιωμάτων. Τελος, πρὀ- 
σφατα εχουμε τη δίκη και καταδίκη 
των πεντε στελεχών σε µία δίκη ποι! 
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µεβοδεύτηκε µε τρόπο που ντροπιᾶ- 
ζειτον πολιτισµενόο ἄνβρωπο. Τωρα 
ενω οιτυραννοι των Τιρανων σχε- 
διαζουν καινεες συλλήψεις και νεα 
δίκη για την επίθεση στην Επισκοπή, 
Π ελληνική κυβερνηση αναγκάζεται 
απὀ την κατακραυγή της ελληνικής 
κοινωνίας να λαβει κάποια µετρα. 
Αυτᾶ ακολουθούν την «πεπατηµένη 
οδή», Ετσι κατακεραινώνουν τους 
Αλβανους µε εντονοτατα διαβηµατα 
στις Μ. Δυναμεις και για πρώτη φορα 
ανακαλύπτουν ὅτι η αποστολη τοι 
ελληνικού στρατού εἶναι η διαφι/λα- 
ξη των συνόρων. Παρόλεστις αγω- 
γιώδεις εκκλησεις της ελληνικής 
κυβερνήσεως για επίλυση του προ- 
βληµατος µε διάλογο (βλεπε ακόµη 
καιαλλες υποχωρῆσεις!), εντούτοις 
ο Σαλί Μπερίσα βασιζόμενος στην 
Ελληνικη παραλυσία «βριχάται» επι- 
δεικτικἀ. Η κυβερνηση αναγκαστικἁ 
Βᾳ οδηγηθεί σε ουσιαστικό κλείσιμο 
των συνόρων [άσχετα µε το πὼς βα 
το ονομασουν)] και αυτο θᾳ εντείνει 
ακόµη περαιτερῶ την εκρηκτική κα- 
τάσταση προκαλώντας τα αντίποινα 
της αλβανικής κυβερνήσεως, Άλλος 
ἕνας Β. Ηπειρώτης στελεχος της 
ΟΜΟΝΟΙΑΣ (κ. Τσιάβος) τιμωρείται 
με φυλάκιση ενος χρόνου για ΟΠλΟ- 
κατοχή {άσχετα µε το γεγονός Οτι 
για το κυνηΏγετικο του οπλο διεθετε 
όλα τα απαραίτητα χαρτιά], Σε ὃλες 
αυτές τις προκλήσεις καιτο ΟΡΥΙΟ 
τρομοκρατίας, η Ελληνικη κυβερνη- 
ση στέκεται σαστισµενη και αντιδρά 
σπασμωδικάἀ. Πέρα απὀ τη φύλαξη 
των συνόρων και τήν ακύρωση των 
αδειων (βίζες) αδυνατεί να κατανοή- 
σει γιατί και πὼς ο Μπερίσα συνεχἰ- 
ζει να κλιµακώνει την κρἰση. 
Αδυνατεί να καταλάβει ὅτιη Ελλάδα 
βρίσκεται διπλωματικά σε πολι αδι- 
νατη θέση, Αμτῃ η αδυναμία δεν 
προξερχεται απο το γεγονος Οτι Εχει 


εμπλακεί σε κρίση µε το Αιγαιακᾶ, 
Σκοπιανο, Κυπριακᾶ, Βορειοηπειρω- 
τικό και εντος ολίγου Θρακικὸ, ἀλλά 
προερχεται απο το γεγονός Ότι δεν 
τολµα να κινηθεί η ἴδια δυναµικα και 
περιµένειαποτις Μ. Δινάμειςνατης 
δώσουν το δίκιο της. Ετσι αν οι Β. 
Ηπειρώτες διωχθούν, θᾳ πρέπει να 
περιμένουμε κάποια «πολμεβνικἡ 
αρµαδα» να ερθει και να αναγκασει 
τους Αλβανους να δώσουν στους 
Βορειοηπειρωτες το δικαίωμα να 
ζουν ως άνθρωποι. Παράλληλα. η ϱλ- 
ληνικη κυβέρνηση διωχνει εκτος 
Ελλάδας ολους τους αλβανούς υπη- 
κόοιις (και αυτούς µε ελληνικη εθνι- 
κοτητα) ζητώντας να βγαλουν και: 
νουρια βίζα. Οι Ἑλληνες της Β. 
Ηπείρου λοιπόν αντιμετωπίζονται 
ως Αλβανοί στην Ελλάδα καιως 
Ελληνες στην Αλβανία. Αυτῆ την ορ- 
γιώδη κατάσταση εντείνει και το γε- 
γονος χρηματισμού για την απόκτη- 
ση «βίζας» (στο Αργυρόκαστρο η βἰ- 
ζα για Ελλάδα «κοστίζει» 200.000 
δρχ.]. Που θα οδηγήσει η κορύφωση 
αυτης της κρίσης στη Β. Ηπειρο; Οι 
Ελληνες εκεἰ βρίσκονται υπό διωγ- 
μον, επιστρέφουν απὀ την Ελλαδα 
με την πίκρα της αντιμετωπίσεως 
τοὺς ως Αλβανών, αρα μαθηματικὰ 
οδηγούνται στον εξαλβανισμο η 
στον εκπατρισμὀ (η ἴδια αλαθητη 
συνταγη εῴαρµΏοσθηκε και στους 
Πομάκους-Ελληνες μουσουλμανους 
της Θράκης που κατορθώσαμενα 
εκτουρκἰσουμε], Τι θα κάνει ο 
Μπερίσα; Τελικώς η λύση για τον 
Μπερίσα που Εχει συνταχθεί µε την 
Τουρκία εἶναι ἡ εκδίωξη των 
Ελλήνων της Β.Η. οτρεφοντας το μί- 
σος των Αλβανών που θα πεινασουν 
εναντίον της Ελλάδος, για να κρατη- 
βεἰστην εξουσια. Μαθήματα και βοή- 
θεια στα σχεδια του αυτά, αντλεὶ 
απΏ την Τουρκία, η οποία ολως 


τυχαίως δικάζειτους πέντε κούρ- 
δους βουλειτες και ταυτόχρονα 
απειλεί την Ελλάδα µε πόλεμο αν 
επεκτείνειτα χωρικά της ὑὕδατα στον 
Αιγαιακό νησιωτικό χώρο, στα δωδε- 
κα μίλια οπως επιβάλλουν οι διεθνεἰς 
συνβηκες, Τι μελλειγενεσθαι:. ο 
χρονος θα δείξει. Παντως τώρα φαί- 
νεται καθαρα η χρεωκοπίᾳ της πολι- 
τικης που ακολούθησαν στα εθνικά 
μας θέµατα Ολες οι ελληνικες κυβερ- 
νήσεις, Μετην κατάρρευση της ισοβ- 
ροπίας τρόμου του «ψυχρού πολε- 
µου», οι αφελείς μίλησαν για νίκη 
του καπιταλισμού και για µία υπερ- 
δύναμη. Δυστυχως, φανερώνεται Οτι 
μπαίνουμε σε µία εποχή Όμοια µε 
αωτήν της αρχἠς του 20ου αιώνος. 
Δεν υπάρχει µία ὄυναμηπου να ξλέγ- 
χει τα πάντα. αλλά αντίθετα είμαστε 
σε µία ρεωστῆ κατάσταση όπου πολ- 
λές δυνάμεις ανακατατάσσουν τις 
σφαίρες επιρροής τους [ξαναγυρνώ- 
ντας σε παλιὲς επιδιωξεις], Αυτοί 
που θα µείνουν έξω απο το παιχνίδι 
περιµενονταςνατους δοθούν τα δἰ- 
καια αιτήµατα. θα ανακαλύψουν για 
ἄλλη µία φορά ότι οι ισχυροί δίνουν 
πάντα μόνον αυτο που τους περισ- 
σεύει] 


ΠΗΓΕΣ: 

"Εφημερίδες: ΕΛΕΥΘΕΡΟΤΥΠΙΑ και 
ΝΕΑ 10.20 Απριλίου (ρεπορταζ Νοτη 
Παπαδόπουλου-νοσοκοµείο 
Αργυροκάστρου). 

"Φώτη Οικονόμου: «Η πολιπαθβης Βορ. 
Ηπειρος διὰ µεσου των αιώνων». 
"Αθανασίου Κορµαλη: «Η Αντίσταση στὴ 
Βορ. Ηπειρωτική γη» 

"Εισήγηση Κωννοι Χατζηαντωνίου 
στην; «Α᾿ Σινδιασκεψη Στελεχών της 
ΕΝΒΗ», 

“Ἱστορία του Ελλπνικου Έβνους 
(Εκδοτική Α.Ε.Ι. " Προσωπίκες 
Περιηγήσεις και Συνεντείξεις στη 
Βόµειο Ππειρο. 
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Όλι πρόσφατες αρνητικές εξελίξεις στα Βαλκάνια, οἱ οποίες 
διαφαίνεται ότι ὃα αποτελέσουν την κυρίαρχο τάση στο υπό- 
λοιπο της δεκαετίας του ’00, συνιστούν ένα σοθαρότατο πρό: 
βληµα για την Ελλάδα, ἡ οποία µετά την κατάρρευση του λε- 
γόµενου υπαρκτού σοσιαλισμού απέκτησε προς στιγµή δέση 
ισχύος για τη γεωοικονοµική της διείσδυση στον ευρύτερο 


θαλκανικό χώρο. 


Του Γιώργου Πλιόπουλου 


ετᾶ την κρίση της Γιουκοσλαβίας, Π ἔντονη επανεμφάνιση του «Μακεδονικου ζητήματος» και η 
τρεχουσα κλιμακούµενη ένταση των σχέσεων της Ελλάδος µετην Αλβανία, δημιουργούν τις 
συνιστώσεις εκείνες που οδηγούν µε ταχύτατο ρυθμό στον εγκλωβισμό της χώρας µας εντόστων 
εσωτερικών της ορίων και στην εκτων πραγµατων πλεον εκµηδένισητου συγκριτικού πλεονεκτή- 
ματὸς της σαν εφαλτήριου για ἑνα ευρύτατο φάσμα δραστηριοτήτων της Ευρωπαικῆς Ενωσης 
στην Νοτιοανατολική Ευρώπη καιτη Μεση Ανατολή. 
Η διαφαινόμενη δεινή βέση, στην οποία περιέρχεται η Ελλαδα, µέσα σε κλίμα σύγχυσης, δημιουργεί 
πολλά ερωτηματικά γιατην «περίεργη» στάση των ΗΠΑ. µίας φίλης και συμμάχου χώρας, στην οποία επἰ 
δεκαετίας στηριζαν πάμπολλες ελπίδες οι εκάστοτε ελληνικες κυβερνήσεις. 
Όι αρχές της εμπλοκής των Αμερικανών στις ευ,ρωπαικες υποθέσεις και εἰδικοτερᾶ στο χώρο των 
Βαλκανίων, θα πρέπει να αναζητηθούν στην πρώτη πενταετία που ακολούθησε τη λήξητου Β΄ 
Παγκοσμίου Πολέμου. κατά τη διαρκεια της οποίας, το σκληρο και αδυσώπητο πολιτικό κλίµατου 
«ψυχρού πολεµου», παρείχε την ευκαιρία στις ΠΠΑ να υλοποιήσουν ἕνα νξο «δόγμα Μονροε» µε τη 
µορφή της διακήρυξης Τρούμαν του 1947, µέσω της οποίας νοµιµοποιήθηκαν οι κάθε µορφής παρεµβά- 
σεις ἦ επεμβάσεις στον µείζονα ευρασιαστικὀ χώρο. 
Ο εφιαλτης της αµερικανικης εξωτερικής πολιτικής υπηρξε η πιθανότητα επιστροφῆς σε εναν κόσµο 
ευρωκεντρικο, οπου Π µοιρολατρική σχεδόν πίστη σε ἑνα μύθο του τυπου «Πθιζ]απᾷ υ06/ αἰ65» (1) θα 
αποτελούσε το «πιστοποιητικὀ θανατοι» της αμερικανικής παντοδιυναµίας. Όλοι οἱ Αμερικάνοι γεωπο- 
λιτικοί ἄναλυτες (Ποῦε Φίβιιξζ - Ηυρ6, Ώεηνεπί ΛΠΙΒΙ6ςευ. ΑπάΓθν ὤγοίᾳγ, Απάιθα5 ΏοΙρ8ΙΘῃ, ΠΒΠς 
ΜΝεἰαεή, ΝΙοποίας «ργκπταη και Ων/6η | αἰπιοίϐ) ασχολήθηκαν µε τη µεταγραφη και εφαρμογή των ευρη- 
μάτων του μεγάλου γεωπολιτικού Καπ Ηαιδηοίθί, µε στόχο να παγιώσουν την πρωτοκαθεδρία των ΗΠΑ 
στον κόσµο, ᾱρπσιμοποίησαν μᾶλιστα κατα κόρον ενα απὀ τα αγαπηµενα του λατινικά αποφθέγματα, 
«Ε4Ρ 40 πωςίθ οοβ[» (2), για να δικαιολογήσουν τη λαφυραγώγηση Οχι µόνον των ιδεών, αλλά καιτης 
µεβοδολογίας του. Π πιστή, αλλα χωρίς ευρύτητα εφαρµογή των αποψεων του Παιιςποίθ, που είχε απο- 
δείξει την ενότητα καιτη δυνατότητα επικυριαρχίας του μείζονος ευρασιατικού χώρου στην υδρόγειο, 
οδήγησε στο πρότυπο του διπολικού κάσµου των υπερδυνάµεων, ὅπου ζητούμενο ἤταν η εκµήδένιση 
των παραμέτρων που προδιέγραφαν την ευρωπα[κή ενοποίηση 
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Π συνθήκη των Βρυξελών του 1948, που συνέδεσε αμωντικά τη Βρετανία, τη Γαλλία, το Βέλγιο, την 
Ὀλλανδία καιτο Λουξεμβούργο, σωνιστώντας την απαρχή Της ευωρωπαικής ενοποίησης, επίσπειυσε τη δη- 
µιομργίατου ΝΑΤΟ ΤΟ 1949 και τη µονιµοποίηση της στρατιωτικής παρουσίας των ΗΠΙΑ στην Ευρώπη, βά- 
σειτης οποίας εγγυήθηκαν την ἄμυνα της γηραιᾶς ηπείρου. Ακολούθησαν κατᾷ τη διάρκεια της ὄξκαξ- 
τίας του "30 το Σὔμφωνο της Βαγδάτης (ΟΕΝΤΟ) καιτο Σὐμφῶνο της Νοτιονατολικής Ασίας [ΡΕΑΤΟΙ. 
αποκληρώνοντας την πολιτική του) εγκλωβισμού του εωρασιατικού χώρου, µε τη δηµιουργία διαρκώς 
εκτεινοµένων γεωγραφικά «υποκειμενικῶν» των ἨΠΑ και υπερµαχο, τη δεσπὀζουσα επίἰ δεκαετίες 
φυσιογνωμία τῆς αµερικανικῆς εξωτερικής πολιτικής «οµπ Εοςίθι Ώυ]65. Η δεκαετία του '60 υπήρχε για 
τους Αμερικανούς η δεκαετία της αφύπνισης, καθως το δυσβάσταχτο κόστος της πολιτικῆς του εγκλωβι- 
σµοι διακύβειυε τη γδωοικονομική ισχύ της χώρας. Πολλοί ανθεµάτισαν τους Αμερικανούς γεωπολίτι- 
κούς αναλωτές που ακολούθησαν τυφλά τον «μεγάλο μάγο» (3) (Παμδηοίεή), δεσμεύοντας το Πεντάγωνο 
καιτο υπουργείο Εξωτερικῶν σε µια κενόδοξη δαπανηρη πολιτική, χωρίς να αντιληθφουν ὅτι η µεθοδο- 
λογία του Ηαιδηοίεί εἶχε σχεδιασθεί µε ἄξονα αναφορᾶς την Εμρώπη και δεν εἶχε πεδία εφαρμογής για 
µη ευρωπαικες δυνάμεις. Το πρόβλημα της συρρίκνωσης της αμερικανικής ισχύος οδήγησε σε ριζοσπα- 
στικες αναθεωρήσεις της εξωτερικής πολιτικής των ΗΠΑ, που εµφανίσθησαν µε την κυβερνηση Κένεντι, 
µε πρωταρχικό µέληµα την απεξάρτηση απὀ τον «εφιάλτη» του μείζονος ευρασιατικοῦ χώροι. Προς την 
κατεύθυνση αυτή επιχειρήθηκε η μετατροπή του Ατλαντικού σε «εσωτερική» θάλασσα των ΗΠΑ. µε τη 
δέσμευση της δυτικής Ευρώπης και κυρίως της Βρετανίας σε πρωτη φάση, στη στενἠ γεωστρατηγική 
σφαίρα Ίων ΗΠΑ. Η κίνηση εκδηλώθηκε µε την προσπᾶθεια εγκατάστασης αμερικανικών στρατηγικών 
βαλλιστικών όπλων στη Βρετανία, αλλα η σθεναρή αντίδραση της βρετανικῆς κυβέρνησης των 
Εργατικών απο τον Ββθναῃ. σε συνδυασμό µετους επιδέξιους ελιγμοὺς τῆς κυβέρνησης 46 αυ που 
µετόπισαν το κέντρο βαρους της διεθνούς πολιτικής σκηνης στην Ινδοκίνα, απεσοβησαν τους κινδύνους 
που εγκυμονούσαν οι αµερικανικες αυτὲς ενέργειες στην Ευρώπη. 

Ηπροεξέχουσα φυσιογνωμία αυτής της περιόδου υπήρξε ο Αμερικανός γεωπολιτικός Φ8µ| ΌοΠεΠ,ο 
οποίος πρὀτεινε τη μετάβαση σε ἕνα πολικεντρικὸο σύστηµα γεωπολιτικῆς ισχύος ὀπου οι διαπλεκόµενες 
σχέσεις τεσσάρων κέντρων (ΗΠΑ. ΕΣΣΔ, ΚΙΝΑ. ΕΟΚ] θα διασφᾶλιζαν την πρωτοκαθεδρἰα των ΗΠΑ. ο 
ΟοΠεπ υπήρξε επίσης ο εισηγητἠς της θεωρίας του κατακερματισμού, δηλαδή της εμφάνισης ασταθών 
γεωπολιτικά ζωνών, που υπολάνθαναν ἄυναμικά συνθήκες ενόπλων συγκρούσεων σε σοθαρή κλίµακα. 
Οιζώνες αυτες ήταν η Μέση Ανατολή καιη Νοτιοανατολική Ασία, δύο γεωγραφικοί χώροι ὅπου εξελἰκβη- 
καν οι σοβαρότερες µεταπολεμικες συγκρούσεις, 

Με την έλευση τῆς δεκαετίας του 70, η αμερικανική εξωτερική πολιτική απέκτησε µία εξόχως ηγετικἡ 
Φυσιογνωμἰα µε Την εμφάνιση του ΗΘΠΙΥ ΚΙΒΞΙΠΠΘΓ. Η σημαντικότερη προσφορά του Κἰβδίποει στη γεωπο- 
λιτική του πολυκεντρικού συστήµατος υπήρξε η αποδοχή της Ιαπωνίας ως πέµπτου κέντρου ισχυος και η 
διαµόρφωση τριμερών συγκυριακών σχέσεων στα κέντρα ισχύος αυτού του πενταγώνου πλέον, µε σκο- 
πό τη διασφάλιση της αμερικανικής παντοδυναµίας µε το ελαχιατο δυνατο γεωοικονομικὸὀ κόστος, 
Επιπλέον υπηρξε ενθερµος θιασώτης της τακτικής του ἄμεσου επεγκλωβισμού των ΗΠΑ απὀτις ζώνες 
κατακερματισμού, και της άμεσης τακτικής της εμπλοκής µέσω των λεγόμενων «πιονιών» προσπέλασης 
4). 

Κατά τη διάρκεια της δεκαετία του 8. η πολιτικἠ του Κἰδαίηαει εξακολούθησε να εφαρµόζεται, σε 
συνδυασμό µε µία νέα πρωτοβουλία µετατροπῆς του Ατλαντικού σε «εσωτερική» θάλασσα, η οποία όμως 
παρά την προσεγγίση της Βρετανίας δεν εωδοκίµησε. Η σημαντικότερη για τα ελληνικά πραγματα κίνηση 
των ΗΠΑ στη δεκαετία του 80, υπήρξε η αναθέρµανση του ενδιαφεροντος για τα Βαλκάνια, καθώς µε τη 
συγκατάβαση της ΕΣΣΔ προωβήθηκε η δηµιουργία ζώνης κατακερματισµού στην καρδιᾶ της Ευρώπης, µε 
τὸ σχηµοτισµο «ομδετεροποιηµένης» αλύσσου κρατών στην οποία θα συμμετείχαν η Σουηδία (και ουσια- 
στικἁ οι σκανδιναβικές χώρες]. η Ανατολική Γερμανία, η Αυστρία. η Γιουγκοσλαβία και η Ελλάδα (αξίζει 
να πρασεχθεἰιδιαίπερα η «τριτοκοσμική» πρωτοβουλία των εξι για την ειρήνη). Ευτυχώς γιατην Ευρώπη, 
η ΕΣΣΑ επαυσε να υφίσταται πριν απὀ την εκπνοή της δεκαετίας, αναστελλοντας επ’ αὀριστον την ανᾶ- 
γκη δημιουργίας «οµδέτερης» ζώνης µεταξύ των δύο συνασπισμών. Η ανυπαρξία του ανατολικού συνα- 
σπισμού δημιουργεί για τη δεκαετία του 90 σοβαρά προβλήµατα για τις ΗΠΑ, καθώς εχουν εκλείψει οι 
λόγοι της στρατιωτικής τους παρουσίας στην Ευρωπη, ενώ παράλληλα είναι πλεον ορατή Π ευρωπαϊκή 
επέκταση μέχριτο Βλαδιβοστόκ στις αρχές του 21ου αιώνα. 

Στο χώρα των Βαλκανίων. ο οποίος απὀ την αρχή του αιώνα µας αποτέλεσε το λεγόμενο «μαλακό 
υπογαστριο» (5) της Ευρώπης και την αιτία μυρίων δεινών για τη γηραιά ήπειρο, διεξάγονται απελπισμἒ- 
νες προσπάβειες για να διατηρηθούν εστίες εντάσεων µε εγγενή σπερµατα ενοπλης αντιπαράθεσης, Στο 
χώρο αυτό οι ΗΠΑ ακολουθούσαν µια φαινομενικά επαμφοτερίζουσα πολιτική, η οποία εχει χαρακτήρι- 
αθεί σαν τακτική Της άρνησης και ήδη έχει επιτύχει ὡς προς τη δηµιουργία ενός αποσταθεροποιητικού 
χώρου στην περιοχή της πρώην πλέον Γιουγκοσλαθίας. Εξωτερικά η τακτική αυτή χαρακτηρίζεται απο 
την «ροκεµµένη αναποτελεσματικότητα» των ΗΠΑ να συλλάβουν τις πραγματικὲς διαστάσεις των ανα- 
φυόμενων προβλημάτων. Στην πραγματικότητα προκειται! για µια εντεχνα επίπλαστη εικόνα της αµερικα- 
νικής εξωτερικής πολιτικῆς µε αφετηρία της το 1990, οταν µε τη διάλυση του ανατολικού συνασπισμού οι 
χώρες που τον αποτελούσαν ακολούθησαν πολιτικη προσεγγιση προς τον ἤδη οργανωμένο ευρωπαικόὀ 
πυρήνα της τότε ΕΩΚΜ, µε παράλληλες κινήσεις αυτοδιάθεσης διάφορων εθνοτήτων, που εἶχαν υπαχθεὶ 
σς ευρύτερους σχηματισμούς μετά τη λήξη του Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου. 

Στην περίπτωση της Γιουγκοσλαβίας, η διαδικασία της αυτοδιάθεσης των εβνοτήτων τῆς ταν εφικτὸ να 
εξολιχθεἰ υπὀ τις οµαλότερες δυνατές συνθήκες, καθώς είχε προβλεφθεί απο το σύνταγμα της. Δεν εἶναι 
θέµα του κειµένου αυτού να αναλύήσειτους παράγοντες καιτις παραμέτρους που υποχρέωσαν Το καθε- 
στώςτου Τίτο να σχεδιάσει καινα προσυπογραψει ἑνα σύνταγμα που εµπεριείχετο σπερµα της διάλυσης 
της χώρας ανα πᾶσα στιγµή και µια θρυαλλίδα ικανή να δυναμιτίσειτις ισορροπίες της Εμρώπης (αξίζει να 
αντιπαραβληθεί ο τρόπος δημιουργίας της μεγάλης Πολωνίας του 1918 καιτης σωρείας των προβλημᾶ- 
των που συσσώρευσε]. Το αξιοσημείωτο γεγονος της περιόδου αυτής είναι η εμμονή των ΗΠΑ στην ενό- 
τητα της Γιουγκοσλαβίας καβόλη τή διάρκεια του 1990. ενώ απὀ τον Αυγουστο του ίδιου έτους αντιπρο- 
σωπείες της αμερικανικής Γερουσίας µε επικεφαλῆς τον εξέχοντα γερουσιαστή Βοῦ Ποίε σε αλλεπάλλη: 
λες επισκέψεις στο Ζάγκρεμπ τής Κροατίας και την Πρίστινα του Κοσυφοπεδίου, φροντιζαν να υπερτονί- 
σουν τη σερβική καταπίεση σε βάρος των διαφόρων εθνοτήτων του γιουγκοσλαβικού µωσαικοη), 
Παράλληλα η αμερικανική πρεσβεία στο Βελιγράδι διαβεβαίωνε τους Σάρβους για Την αμετάκλητη απο- 
φαση των ΗΠΑ να υποστηρίξουν µε κάθε µεσον την εδαφική ακεραιότητα της Γιουγκοσλαβίας, Στις ΗΠΑ 
οµως ῃ Γερουσία υποστηρίζοντας τη λεγόμενη άμεση βοήῄθεια για τον εκδημοκρατισμό καιτα ανθρώπινα 


τ2 


δικαιώµατα, προωθούσε ουσιαστικά την 
ένταση µεταξύ των εθνοτήτων. 

Τον ἰούνιοτου 1994 και ενώ πλεον ἦταν 
πασιφανής η πρόθεση τής Σλοβενίας 
καιτης Κροατίας να αποσχισθούν κη- 
ρύσσοντας την ανεξαρτησία τους, ο 
Αμερικανός υπουργός Εξωτερικών 
9απιες Βακοι διακήρυσσε την πλήρη 
αντίθεση της χώρας του σε κάθε µορ- 
φῆς μονομερῇ διακήρυξη ανεξαρτη- 
σίας͵ υπονοώντας εμμέσως πλην σᾳ- 
φώς, τη Σλοβενία και την Κροατία. 
Μερικές ὧρες αργότερα, ο γιουγκοσλα- 
βικός στρατός εγκαίαζε τις πολεμικές 
του επιχειρήσεις µε στόχο την αποτρο- 
πἠ της διάλυσης της χώρας. Ω πόλεμος 
εν ονόματι του μύθου της γιουγκοσλα- 
βικής ενότητας εἶχε αρχίσει. Η αµερικα- 
γικἡ υποστήριξη προς τους Σέρβους 
συνεχίσθηκε. µε παράλληλη ευθυγράμ- 
µιση της Ελλάδας στην υποστήριξη του 
Βελιγραδίου, γεγονός ποι αφενός µεν 
τροφοδότησε τη σερβικἠ αδιαλλαξία 
και αφετέρου συντήρησε τη φιλοπόλε- 
μη στάση. Στις ΗΠΑ την ἴδια περίοδο 
προετοιμάζονταν η τοποβέτηση εγκά- 
θετου ηγέτη της νέας πλέον 
Γιουγκοσλαβίας, στο πρὀσωπο του ὁπι- 
χειρηµατία απὀ την Καλιφόρνια ΜΙΙ8η 
Ραπίς και για τον λόγο αυτο εγκαινιᾶ- 
σθηκε µία ὄνευ προηγουμένου επἰβεση 
κατά τον ἀλλοτεπιστου συμμάχου 
ΦΙοβοᾶαδη ΜΙοσθνίςο απὀ τα αμερικανικά 
µέσα µαζικἠς ενημέρωσης µε κεντρικό 
ἂξονα τη χαρακτηριστική προσωνυμία 
«χασάπης» των Βαλκανίων. 

Κατά το 1985 η απόπειρα της Ελλάδας 
να ηγηθεί πρωτοθουλίας για την επί- 
λυση του γιουγκοσλαθικοή προθλήῆμµα- 
τος, αποτέλεσε για τις ΗΠΑ µια 
ασυγχώρητη ενέργεια απεξάρτησης 
των Αθηνών και πολύ σύντομα επιδει- 
νώθηκε η κατάσταση του λεγόμενου 
«μακεδονικού ζητήματος», µε την απα- 
στολή στρατιὠωτικῆς ὀύναμης στα 
Σκόπια, σε µια ενέργεια στήριξης του 
Κίτο ἄΙἰσοίον απο το αμερικανικὀ 
Πεντάγωνα. Η κατάσταση στα βόρεια 
ελληνικά σύνορα κλιµακώθηκε προς το 
χειρότερο το 1994 µε τη δημιουργία 
ἔντασης στις ελληνοαλβανικες σχε- 
σεις. Ἡ γνωστή πλέον απὀ την περίπτω» 
ση της Γιουγκοσλαθίας τακτική της ἁρ- 
γησης ακολουθείται απὀ τις ΗΠΑ και 
στην περίπτωση της Ελλάδας, µε τα 
ίδια συμπτώματα τὴς επαμφοτερί- 
ζουσας πολιτικής του αμερικανικού 
υπουργείου Εξωτερικών και φισικά την 
κλασική πλέον φαινομενική 
«αναποτολεσματικότητα» των 
Αμερικανών ως προς την σύλληψη των 
πραγματικών διαστάσεων (;} ανύπαρ- 
κτων κάτω απὀ ἄλλες συνθήκες προ- 
βλημάτων, που εξελίσσονται στα βό- 
ῥρεια σύνορα της Ελλάδας, 

ΟΙ χειρότερες συνέπειες για Την 
Ελλάδα στην τρέχουσα δεκαετία δεν 
θα προκύψουν τόσο σαν απόρροια της 
κλιμακούμενηῆς έντασης τῶν σχέσεων 
της χώρας µε τους δόρειοιις γείτονές 
της, ὁσο απὀ τον εγκλωθισµό της στα 
στενά εθνικά της σύνορα, σε µια περίο- 
δο κατά την οποία διεθετε και τις δυνα- 
τότητες αλλά καιτις προοπτικες για τὴ 
γεωοικονοµική της διείσόμση και επὲ- 
κταση στα Βαλκάνια, αποτελώντας την 
προμετωπίδα της Ευρωπαικής Ένωσπς, 
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Επιπλέον οι αρνητικές επιπτώσεις απὀ 
τον εγκλωβισμό της χώρας σεσυνδυα- 
σμο µε το Χρῦονιο πλέον ζήτημα των 
ανατολικών µας γειτόνων, εἶναι πιθα- 
νὸν να οδηγήσουν µετις ευλογίες των 
ΗΠΑ, σε σηµαντική και επιµίνδυνη 
στροφή της ελληνικής εξωτερικής πο- 
λιτικής προς τη Μέση Ανατολῆ, µε 
στόχο τη στήριξη του Ισραήλ σε περίο- 
δᾳ ἔξαρσης του ισλαμισμαύ ακόµη και 
στις λεγόμενες φιλοδυτικες χώρες 
του αραβικού κόσμου, Στην περίπτωση 
που η χώρα µας αποδειχθεί να ὅρα- 
στηριοποιηθεί προς την κατεύθυνση 
αυτή, θα πρέπει να απαιτήσει την επἰ- 
λυση τοι κυπριακού προβλήματος, 
πριν αποδυθεἰ σε οποιαδήποτε ενερ- 
γεια στήριξης. 


ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ 
(1) Εκῴραση που χρησιμοποίησε το 
1845 ο πατέρας της γεωπολιτικῆς δίΓ 
ΗΒ/ίοια Μασκἰπαθ, για να χαρακτηρ(- 
σειτις ευρωκεντρικὲς τάσεις που ανα- 
θύθηκαν στην περίοδο του µεσοπολε- 
μου στην Ευρώπη. 

(9) «Είναι καθήκον να διδάσκεσαι απὀ 
τον εχθρό σου», απόφθεγμα απὀ τα 
πλέον γνὠστά του Ηαιι5ΠοίςΓ. 

(3) Χαρακτηριστική προσωνυμία που 
προσέδωσε ο Αμερικανός γεωπολίτι- 
κὀς ΘΡΥΚΙΠάΠ στον ΗαιςΠοία:. 

(4) Χαρακτηρισμός χωρών που ἦταν 
δυνατόν να αποτελέσουν «σύνορα» 
τῶν ΗΠΙΑ κατά την ἄποψη του Ώυ/εῬ. 
(5) Έκφραση του δἰτ λήπαίοη ΟΠινοΠίή 
που χρησιμοποιήθηκε για πρώτη φορά 
το 1918 για την αιτιολόγηση τη : ἄδο- 
ξης περιπέτειας της Καλλίπολης. 
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των ΗΠΑ γιατον 
εγκλωθισµότου 
εμρασιατικοί µείζο- 
1 νος χώρου (1958) 
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Ὅ 1] (2])0ΡΙΑ 
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(4) ΚΥΡΙΕΣ ΒΑΣΕΙΣ 
ΤΩΝ ΗΠΑ 


ΣΧΗΜΑ 2. 
Γεωπολιτικές ζώνες 
(1964) και γεωστρα- 
τηγικες περιοχες 
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ΕΥΡΩΠΗ. οιροσοι ΕΦΥΓΑΝ. 


ας περιπέτειας ανάλογης µετις δύο 

προηγούμενες του αιώνα» (Α΄ και Β’ 

Παγκοσµιος Πόλεμος), οπως έχουν επα- 
νειλήμμένως πει επίσηµα αμερικανικά χείλη. 
Όι Ρώσοι έφυγαν κυριολεκτικά διωγμένοι, µε 
χωριστή τελετή, µια και ήταν µεν σύμμαχοι 
στον Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμο, αλλα κατόπιν ἐγι- 
ναν οι ἄντίπαλοι, Μετην αποχώρηση καιτοι 
τελευταίου Ρωσου στρατιώτη απὀ το ανατολι- 


ῃ ρόφαση: «Π αποτροπή οποιασδήποτε νε- 


κογερµανικὰ εδαφος ολοκληρώθηκε η µεγαλυ- 


τερη τακτική υποχώρηση στρατιωτικών δυνᾶ- 
µεων αρ ειρηνική περίοδο. Η αποχώρηση των 
τελευταίων Ρώσων στρατιωτών απὀ το γερµα- 
γικὀ έδαφος ήταν ο επίλογος της ψυχροπολε- 
µικής εποχής. Σηµαίνειτην επιβεβαίωση της 
Νεας Τάξης Πραγμάτων. Το κενό που αφῆνειη 
ρωσική αναδίπλωση καταλαμβάνουν αποκλει- 
στικὰ οι ΗΠΑ καιτο ΝΑΤΟ. 

Χαρακτηριστικό εἶναι ὀτιτην ἴδια µέραπου 
ολοκληρώωνονταν η αποχωρηση των ρωσικών 
στρατευμάτων απὀ τη Λιθουανία, η Βοννη 
ἔσπευσε να υπογράψει στρατιωτικὀ σύμφωνο 
με τη µικρή αωτη Δημοκρατία της Βαλτικής. 


Ω Λευκός Οίκος κολακεύειτους Γερμανούς χα- 


ρακτηρἰζοντάς τους 

«άμεσους συνεργάτες», παραχωρώντας τους 
τὸ ὄευτερο ρολο στο παγκοσµιο προσκήνιο. 
Την προνομιακή θεση που κατείχαν επἰ χρονια 
οιΒρετανοι. Για να αμξανουν οι αντιθεσεις 
στους κολπους της Ευρωπαικής Ενωσης. 

Με την αναχώρηση την Πεµπτη 31 Αυγούστου 
καιτων τελευτοίων από τους 540.000 πρώην 
Σοβιετικούς στρατιώτες απο τη Γερμανία, Οἱ 
αµερικανικες δυναμεις παραµενουν η µεγαλύ- 
τερη εένη στρατιωτική παρουσία στο γερµανι- 
κό έδαφος. 

Η μόνη κίνηση-απαντηση απο τους 
Αμερικανούς στην αποχώρηση των ρωσικών 


Τά 


- 


στρατευμάτων απὀ το Βερολίνο, υπήρξε µία 
ανακοίνωση του αµερικανικου Πενταγώνου: 
«Οιταµερικανικὲς δυνάμεις που σταθµεύουν 
στο γερµανικο έδαφος. απο 168.000 ποι ήταν 
το 1990,8ᾳ έχουν περιοριστείστις 60. 00ῦ ως 
τον Οκτώβριο του 1935» (το παραὀοξο είναι 
πώστο ΝΑΤΩ, επίσηµα. αναγνωρίζειπως υπᾶρ- 
χουν 67.000 Αμερικανοί στρατιώτες σήµερα 
στη Γερμανία]. 

Βασει της ίδιας ανακοίνωσης του αμερικανικού 
Πενταγώνου η αμερικανική Πολεμική 
Αεροπορία που διεθετε προσωπικό 28.500 (το 
1830] Θατο περιορίσει στους 195.500 ὥς το τέ- 
λος του οικονομικού έτους 1995. 

Απότις ἀλλες ξενες στρατιωτικὲς δυνάμεις 
που εξακολουβοίν να παραμένουν στη 
Γερμανία, σημαντικότερος είναι ο αριθµός των 
Βρετανών. των Γάλλων, των Βέλγων. των 
Ολλανδών καιτων Καναδών. 

Η Βρετανία. που διέθετε περίπου περίπου 
71.900 στρατιώτες στη Γερμανίατον Απρίλιο 
του 1992, αναμένεταινατους 2χει μειώσειστις 
32.000 ως τον ερχόμενο Απρίλιο. 

Αποτους 4.000 Γάλλους στρατιώτες, σε βᾳ- 
σεις στη Γερμανία. περισσότεροι απὀ 90.000 
αποσιρθηκαν το 1991 και 95. Το γαλλικο εκ- 
στρατευτικὀ σώμα που σταθµεύειστο Μπαντεν 
Μπάντεν. χει ανακοινώσει πως η δύναμη του 
τον εποµενο χρονο θα περιοριστεἰσε 18.000, 

Η βελγική πρεσβεία στα Βερολίνο έχει ανακοι- 
νωσειπως η βελγική στρατιωτική παρουσία 
στη Γερμανία ἐχειπεριοριστεἰ απο 25.000 - 
οταν επεσε το Τείχος- στα σημερινα επίπεδα 
των 2.300. 

Το γερμανικό Υπουργείο Άμυνας στη Βόννη 
υποστηρίζει πως απὀ τους 8.000 Ολλανδούς 
στρατιώτες που βρίσκονταν σε βασεις στο γερ- 
µανικο ἐδαφος, εξακολουθούν να παραμενουν 
λιγότεροι απὀ τους μισούς. 


Οἱ ΑΜΕΡΙΚΑΜΟΙ ΜΕΝΜΟΥΜΝ. 


Ο Καναδας διέθετε κάποτε 7.900 στρατιώτες 
στη Γερμανία. Σήµερα παραμένουν κάπου 100 
που εργάζονταιστις ΝΑΤΟικές υπηρεσίες. 
«Ἠρθαμε ως αντίπαλοι, παραμείναµε ως συµ- 
µαχοι και φειγουµε ὡς φίλοι», εἶπε ο 
Βρετανός πρωθυπουργός Τζον Μειτζορ στην 
τελετή της αποχώρησης καιτων τελευταίων 
δυτικών στρατιωτών απὀ το Βερολίνο. 

Καιο Γερμανος καγκελάριος Χξλμουτ Κολ εἰπε 
πῶς η αποχώρηση τών ειμμάχων, αποτελεἰτο 
τελος τῆς μεταπολεμικής περιόδου. Γιανα 
προσθεσει; «Το Βερολίνο ἦταν κάποτε το συµ- 
βολο της διαιρεµενης Ευρώπης. Στο μέλλον θα 
ΥΝειτο σύμβολο της ενοποιηµένης Ευρώπης», 
και κάποιοι ανατρἰχιασαν µε την ερμηνεία που 
ἐδωσαν στην τελευταία αυτή φράση. 

Η αποχώρηση τῶν συμμαχικών στρατευμάτων 
απὀ το Βερολίνο (ὄχι απὀ το γερµανικο ἐδα- 
Φος, ὁπωςτων Ρώσων], αποτελεί υλοποἱηση 
της συνθήκης «2όρτου 1990,που επετρεψε 
την ενοποίηση των δυο γευµανικὠν κρατών και 
την αποκατάσταση ολὼν των κυριαρχικων ὅι- 
καιωµατωντης Γερμανίας. Πραγματοποιήθηκε 
οκτώ μέρες µετά την αποχώρηση καιτων τε- 
λευταίων Ρώσων στρατιωτών από το γέρµανι- 
κὀ ἔδαφος (της πρώην Ανατολικής Γερμανίας], 
Το παραδοξο εἶναι τι η Ρωσία αποδέχτηκε την 
υποχώρηση των στρατευμάτων της πίσω στη 
Μόσχα, ενῶ τα συμμαχικά στρατεύματα παρα- 
μένουν στο γερμανικό έδαφος, βάσξι «των κοι- 
νων αμυντικών συμφωνιών». 

Ηδη τον περασµενο Ιανομαᾶριο οπροεδρος 
Κλίντον διακήρυξε πως η αμερικανική στρατιω- 
τική παρουσία στην Ευρώπη θᾳ διατηρηθεί 
στους 100.00 άνδρες, αποτους οποἰουςτα 
δύο τρίτα θα παραμείνουν στη Γερμανία. Ετσι 
τα αμερικανικά στρατευύµαταποι εφυγαν απο 
τα Βερολίνο μετακινήθηκαν απλως μερικά χι- 
λιόμετρα. 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΟΩΒΡΗΙΩΣ Ὠά 


ϱ Αμερικανος υπουργός Εξωτερικών Γουσρεν 
Κρίστοφερ, αντιπροσωπεύανταςτις Πνωμενες 
Πολιτείες στην αποχαιρετιστήρια τελετῆ βρήκε 
ευκαιρία για να επαναλάβειτις αµερικανικες 
βεσεις για τη «μεταμιχροπολεμική εωρωπαική 
ασφάλεια». 

«Ακόμα και τώρα αισθανόμαστε δεσµειμενοι 
για την ευημερία της Ευρωπῃς, για την ασφᾶ- 
λεια της Ευρωπῆς καιτην Ελευθερία της 
Ευρώπῆς», εἶπε, 

Ητελετή αποχαιρετισμού των συμμαχικών 
στρατευμάτων πραγματοποιήθηκε 49 χρονια 
από τότε που βρετανικά, γαλλικά και αµερικανι- 
κά στρατεύματα έμπαιναν στην κατεστραμμέ- 
νη πόλη, τον Ιούλιο του 1945. Δυο ακριβώς µή- 
γες νωριερα, τα σοβιετικα στρατεύματα εἰχαν 
καταλάβει την παλια αυτοκρατορική πρωτει- 
ουσα της Γερμανίας, καιτότε του ναζισμού. 
Όπως ακριβώς εἰχε συμφωνηθαί στη Γιάλτα, λἰ- 
γο πριν το τέλος του πολέμου, οιτέσσερις ν- 
κηφόρες δυνάμεις θᾳ διοικούσαν απὀ κοινού το 
Βερολίνο, το οποίο βρισκόταν ολοκληρωτικά 
µέσα στον ανατολικογερμανικὁ τοµέα που κα- 
τείχαν οι Σοβιετικοἱ. 

Η αρμονία των πρώτων ημερών ἐδωσε τη θεση 
της στη διαµαχη του Ψυχρου Πολέμου. Που 
παρα λίγο να γίνει «θερμός» τον Αὐγουστο του 
1861, όταν αμερικανικά και σοβιετικά τανκς 
βρεβηκαν αντιµέτωπα στη διάρκεια της κατα- 
σκευήςτου Τείχους του Βερολίνου. 

Στην αποχαιρετιστήρια τελετῆ υπεστάλη για 
τελευταία φορα η αστερόεσσα ἀπό το αρχη- 
γείο των αµερικανικων στρατιωτικών δυνάµε- 
ὧν στο Βερολίνο, Η πρώτη επἰσηµη ἔπαρση της 
αμερικανικής σημαίας εκει εἶχε γψειστις ο 
Ιουλίου 1945. Την τελετή εκείνη εἶχαν παρακο- 
λουθήσει ο πρόεδρος Χάρι Τρούμαν, ο στρατη- 
γος Αιζενχασυερ και ο στρατηγὸς Όμαρ 
Μπράντλει. 

Την τελετή της αποχώρησης των ρωσικών 
στρατευμάτων παρακολουθησε ο Μπορίς 
Γιελτσιν. Δεν παρέστησαν αι πρωταγωνιστές 
της υπογραφής της συμφωνίας «ὁγά», που 
ἦταν ο Μιχαήλ Γκορμπατσόφ και ο τότε 
υπουργὸς Εξωτερικών Εντουᾶρντ 
Σεβαρντνάντζε, Ουτε έγινε µνείατων ονομα- 
των τοις. 

ϱ Μπορίς Γιέλτσιν τήρησε την μπόσχεση της 
τακτικής υποχώρησης των πρώην σοβιετικών 
ὀυναμεων και επισφραγισε µε την παρουσία 
του ότιθα τηρήσει όλες τις διεθνεὶς δεσµεύ- 
σεις του προκατόχου του. 

Ὠιπαρελάσεις και οιτελετεςπου εγινον στη 


Συναδελφωση: Ω λοχίας του ρωσικού στρατού Βλαντίμιρ Γκαροσόφ 
αγκαλιάζει το νεο του φίλο Τζερ! Βουστερ της ἄης Μεραρχίας Πεζικού 
του αμερικανικού Στρατού, κατᾶ τη διάρκεια Των κοινών γυµνασίων 
στο Τοτσκ. Στα κο!ϊνό αυτα γυµνᾶσια πηραν µερος 250 στρατιώτες απο 
την κάθε πλευρα, και εἶχαν στόχο να δῴσουν την ευκαιρία συνεργα- 
σιας, ὥστε να εἶναι ετοιµοι σε περίπτωση που χρειαστεί καινη ὄραση 

σε ειρηνευτική αποστολη. 


ΠΤΗΣΗ Ι«ΤΩΒΕΙΟΣ 


Γερμανία για την αποχώρηση των 
ρωσικών στρατευμάτων δηµιούργη- 
σαν µια γιορταστική ατμόσφαιρα 
που µεταδόθηκε ζωντανα απὀ τη 
ρωσική τηλεόραση. 

Τίποτα απὀ την ατμόσφαιρα αυτή 
δεν βύμιζε η αποχώρηση των ρωσι- 
κὠν δυναµεων απο τα τρία µικρα 
κράτη της Βαλτικῆς που πραγµατο- 
ποιήθηκε ταυτόχρονα. 

Η Λιθομανία, η Λετονία και η 
Εσθονία, που εἰχαν προσαρτηθεί βί- 
αια στη Σοβιετική Ενωση επί µισο αι- 
ὠνα, δεν γιόρτασαν ανάλογα το γε- 
γονος, 

Υπήρξαν ορισμένες κυβερνητικές 
διακηρύξεις αλλά οι αντιπολιτευό- 
µενοι όσο και τα µέλη της µεγαλης 
ρωσικής μειονότητας εξέφρασαν 
επικρίσεις για τη συμφωνία αποχώρησης των 
ρωσικῶν δυνάμεων. Και δεν έγιναν τελετες 
Εκεί, 

Η «Ιζβέστια» εἰχε το κουράγιο να κανει χιου- 
µορ. Μιμούμενη το ψυχροπολεµικὀ σύνβηµα 
«Έρχονται οι Ρώσοι», πρὀσθεσε το «στην 
πατρίδα» στον πρωτοσελιδο τίτλο της, 

Και στο κύριο ἄρθρο της τονίζει; «Πρεπει να 
καταλάβουμε την ιστορική αλλαγη: η Ρωσία 


ΕπαΨε να εἶναι µία χωρα που διαθετει στρατεύ- | 


µατα εκτός των συνόρων της. Π τουλαχιστον... 
εκτος των συνόρων της πρώην Σοβιετικης 
Ενωσης. 
Άλλα πριν καλά-καλα συνειδητοποιήσει η ρωσι- 
κήκοινη γνώµη τι σηµαίνει η υποχώρηση αυτή 
των ρωσικών στρατευμάτων και η αναδίπλωση 
της εξωτερικής πολιτικής της Μασχας. τα µεσα 
ενημέρωσης στράφηκαν σε ἑνα νεο 
«επίτευγμα» της κυβέρνησης Γιελτσιν: 
Κοινα αμερικανο-ρωσικᾶ στρατιωτικά γυµνασια 
και μάλιστα µεσα στο ἔδαφοσςτης Ρωσίας. 
Απότις 2 ως τις 10 Σεπτεµβρίου το πεδίο ασκῆ- 
σεων του στρατοπέδου Τοτσκόγιξε, στην περιο- 
χἡ Όρενμπουρυκ. 1.100 χιλιόμετρα νοτιοανα- 
τολικά της Μόσχας φιλοξένησε ενα αµερικαν!- 
κό τάγμα που µαζὶ µε αντίστοιχη ρωσική δύνα- 
µη πραγματοποίησαν κοινα γυµνασια. 
Στόχος των γυμµνασίων ηταν να προσαρµο- 
στούν οι ἀνδρες ὥστε να μπορούν να συνεργᾶ- 
ζοντα! όταν κληθούν να αναλάβουν από κοινού 
κάποια ειρηνευτική αποστολῆ. 
Το φιάσκο της Σομαλίας για παράδειγµα ονο- 
µαζοταν ειρηνευτική αποστολῃ, αλλά οι αµερι- 
κανικές δυνάμεις αποσύρθηκαν ὅταν ἄρχισε η 
αποστολή φερετρων απὀ το 
; Μογκαντίσου στις ΗΠΑ. 
-,ὰ Τα κοινα αµερικανο-ρωσικα γυμνᾶ- 
ο σια παρακολούθησαν στις 
Σεπτεµβρίου ο Αµερικανος 
υπουργος Άμυνας Γουίλιαμ Περι, 
µαζίµε το Ρώσο ομόλογό του Παβελ 
Γκρατσὸφ. 
Μερικες εκατοντάδες διαδηλωτές 
που ξεκίνησαν απὀ τη Μόσχα σιδη- 
ροδροµικῶς για να φτάσουν στην 
περιοχη των ασκησεων εφοδιασμἒ- 
νοι µε πλακάτ ὁπως «Γιάνκηδες στα 
σπίτια σας». Δεν υπήρξαν οµως κα- 
τόπιν πληροροφίες αν κατορθωσαν 
να πλησιασουν το στρατόπεδο και 
να πραγματοποιήσουν τη διαδήλω- 
ση που σχεδίαζαν. Όυτε αν σηµειώ- 
βηκαν συμπλοκές µετις εἰδικες 
αστυνομικές µονάδες που είχαν 
σταλεί γιατὸο λόγο αυτο στην περιο- 
χή των γυµνασίων 


Η αστερὀεσσᾳ στη Ρωσία. Αμερικανοί και Ρώσοι στρατιώτες, παρακο- 
λουθούν τη δράση των αεροσκαφών κατα τη ὄιαρκεια των πρώτων 
κοινών αμερικανορωσικών γυµνασίων σε ρωσικό ἔδαφος. 


Οιοπαδοίτου Κομμουνιστικού Κόμματος και οι 
υπερεθνικιστες του Ζιρινόφσκι εἶχαν εκφράσει 
έντονες αντιρρήσεις για την πραγματοποίηση 
των γυµνασίων αὐτῶν σε ρωσικό εὔαφος, και 
είχαν κατορθώσει να αναβᾶλουν τις ασκήσεις 
που αρχικα εἰχαν προγραμματιστεί να γίνουν 
τον Ιούλιο. 


Κώστας Μπετινάκης 


| το χμοΟνικο τηΣ 
ΡΟΣΙΚΗΣ ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΕ 
Στο ΕΕΡΟΛΙΝΜΟ 


ΦΕΒ.Ἰ8ά5; Γιάλτα: Συμφωνία Στάλιν, Τσθρτσιλ 
και Ρούσβελτ. 

2ΜΑΙΟΥ 45: Τα σοβιετικά στρατεύματα υψῶ- 
νουν την κόκκινη σημαία µε το σφυῳροδρεπανο 
στο βαιχσταγκ. 

8 ΜΑΙΟΥ 4ρ: Παράδοσητης Γερμανίας. 
11ΙΟΥΛ. ἄ5. Το Βερολίνο διαιρείταισετεσσε- 
ρίς τοµείς: Βρετανικό, Σοβιετικό, Γαλλικο και 
Αμερικανικό. 

231ΟΥΝ. 48: Οι Σοβιετικοί αρχίζουν τον απο- 
κλεισµό του δυτικού τοµέα του Βερολίνου. 

28 ΙΟΥΝ. 48: Βρετανοί και Αμερικανοί αρχἰ- 
ζουν αερομµεταφορά εφοδίων 

στο Δυτικό Βερολίνο. ο Στάλιν αἱρειτον απο- 
: κλεισµο, 

18 ΑΥΓ. Β1:.Η Ανατολική Γερμανία υψώνειτο 
Τειχος του Βερολίνου 

26 ΙΟΥΝ. 68: ο Κενεντιλεει στους 
Βερολινεζους; «Ισ Είπ βἰπ Βθή!πει». 

8ΔΣΕΠΤ. '71:. Γιαπρωτη φορα. χαρη στην υφε- 
ση, Δυτική και Ανατολική Γερμανία υπογρᾶ- 
φουν βασικες συμφωνίες. 

1210ΥΝ. 87; ο πρὀεδρος Ρίγκαν απὀ το 
Βερολίνο, καλείτον Γκορμπατσόφ «να γκρεμἰ- 
σειτοτείχος», 

Φ ΝΟΕΝ. Ἠ98: Πεφτειτο Τείχος. 

15 ΣΕΠΤ, 90: η συνθήκη «2-4» υπογράφεται 
στη Μόσχα. Οιτέσσερις δυνάμεις παραδίδουν 
στη Γερμανία τα υπόλοιπα κυριαρχικά της δι- 
κοιώματα. 

30ΚΤ, 9ῦ:. Η ενοποίηση των δύο γερμανικών 
κρατών. 

31 ΑΥΓ. 94: Επίσηµη αποχώρηση των τε- 
λευταίων πρωην σοβιετικών στρατιωτών απὸ 
τη Γερμανία. 

ΒΣΕΠΤ. 94. Επίσηµη αποχώρηση των συμµα- 
χικων στρατευµατων αποτο Βερολίνο. 
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ΗΝ ΝΕΑ ΚΟΙΝΗ ΕΥΒΡΩ-ΡΟΣΙΚΗ ΠΤΗΣΗ 


Η εκτόξευση του Σογιούζ ΤΜ-20 στις ὁ Οκτωδρίου, στο πλήρωμα του οποίου 
συμπεριλαμθανονταν ο Γερμανος Ουλφ Μέρμπολυτ, εγκαινίασε ΤΗΝ εκτετα” 
µενη χρήση του «Μιρ» απο τη Δύση, οπως άλλωστε προθλέπει το πρόγραµµα 
εργασιων στο ρωσικό διαστημικό σταθμό μεχρι τα τελη του αιώνα. 

Ο Μερμπολντ, που εἶναι θετερανος ἄλλων δύο αποστολών διαστημικού ἀεω- 
φορείου, θᾳ παραμείνει 3Ώ ηµέρες στο τροχιακό συγκρότημα. Μαζί του εκτο- 
ξεύθηκαν ο θετερᾶνος κοσμοναύτης Αλεξάντρ Βικτορενκο και η πρώτη 
ρωσίδα κοσμοναύτης απὀ το 1984, Γιελένα Κοντᾶκοδα. Η Κοντάκοθα θα 
παραμείνει πεντε µῆνες στο σταθµο, αποτελώντας το «πειραοματόζωο» για 
εργασίες φυσιολογίας. 

Το πλάνο της εκτεταμένης ρωσο-ευρώ-αμερικανικής διαστημικής συνεργα- 
σίας έχει ως εξης: 

«Φεθρουάριος 1995: Το αμερικανικό διαστημικό λεωφορείο Ντισκάθερι θα 
πλησιᾶσειτον «Μιρ; σε απόσταση 9ῦ μ. 

«Ίήαρτιος; Ο Αμερικανός αστροναύτης Νόρμαν Τάγκαρντ θα μεταφερθεί µε 
το Σογιούζ ΤΜ-2Ί στον «Μιρ» ὅπου καιθα παραμείνει 85 µέρες, 

.Ἰούνιος: Το «Ατλαντίς» 8ᾳ συνδεθεί µετον «ΜΙρ». 

«Αὐγοῦύστος: Ένας Ευρωπαίος αστροναύτης Β4 παρομείνει 135 μέρες στον 
«ΜΙρ», 

«Όκσωθριος; Το «Ατλαντίς» Βα συνδεθεί µετον «ΜΙρ», 


Οι κοινές πτησεις θα συνεχισθούν και το 1396 και αναμένεται ὀτ! θα αποτελε- 
σουν την πηγη πολύτιμων στοιχείων για το μέλλον της ευρωπαϊκής διαστημι- 


κῆς προσπάθειας, 


Τα τριµελες πλήρωματου Σογιούζ. ὄεξια ο γερμανός Ουὰφ Μέρμπολντ. 


η τα µπνια ΕΓΙΚΑΤΑΛΕΙΠΙΕΗΕ 


τον ΕΤΡΣ-α 


Στα τελη Αυγούστου η Ιαπωνία αποφασισε να εγκαταλείψει 
τις προσπᾶθειες «διάσωσης» του δορυφόρου ΕΤΘ-6 µετά απὀ 
µια σειρᾶ τεχνικών δυσλειτουργιών. 

Ο αξίας Φ415 εκατ. δορυφόρος εΙχετεθει σε τροχιᾶα µε τον 
δεύτερο πύραυλο Η-2στις 28 Αυγούστου. αλλα τρεις µερες 
αργότερα εγκαταλείφθηκε σε τροχια 38.700 χ 7.Β00 χλμ. αντί 


προγραμµµατισµενης γεωσύγχρονης τροχιᾶς (38.000 χλμ). 


ΗΝΑΞΑ ΘΑ 


.  ΥΠΟΣΤΗΡΞΕΙΤΟ 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΣΧ 


Ἰ Η ΝΑΞΑ θα χορηγήσει Φ43 εκατ. στα 
Ἰ πλαίσια ενός μικτού προγράµµατος 
ἵ µε τη ΜακΝτόνελ Ντάγκλας για την 


γίας στο πειραματικό διαστημό- 
πλοιο ΡΟ-Χ, αρχίζοντας απὀ τον 
Απρίλιο του 1985. 

Η αναθάθµιση πιθανόν να ἔχει απο- 
τέλεσµα µια σειρά δακιµαστικών 
πτήσεων ενός νέου οχήματος, του 
Ρς-ΧΑ στα µέσα του 13868. Στατικά 
τεστ 8α αρχίσουν στη Βάση Γουάιτ 
Σαντς του Νέου Μεξικού στα τέλη 
του ερχόµενου ετους. Όπως εχουμε 
γράψει στη στήλη αυτή, το Ώί-Χ 
ἐπαθε ζημιές κατά τη διάρκεια 
εκρηξης στην εξέδρα εκτόξευσης 
στις 27 του περασμένου Ιουνίου. 

Το ΡΙς-ΧΑ θα διαθέτει δύο νέες 
κρυογονικες δεξαμενές καυσίμων; 
ἕνα τεπόζιτο υγρού οξυγόνου κατα- 
σκευααµένου απὀ ρωσικό κράµα 


ενσωμάτωση προηγμένης τεχνολο- | 


| αλουμίνιου-λίθιου και µια δεξαµενή | 


μγροή υδρογάνοι κἀτασκευασµέ- 
νου απὀ εποξικό γραφίτη. 


ΑΒΘΕΒΑΙΟ ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ 
ΤΟΥ αΠΕΕΝΞΑΤ 


Οιπροσπάβειες της Νότιας Αφρικής 
να αναπτύξει και να δροµολογήσει 
το δορυφορικό σύστηµα απεεησαϊ 
µε κάποιον διεθνή εταίρο. εξαρτώ- 
νται από τις συζητήσεις που διεξά- 
γονται μεταξύ της γερµανικής 
ΒΑΡΑ και της εταιρίας Πομμίεσ του 
ομίλου Βεπε!. 

Η ΠΑΡΑ, µεσωτου νεοίδρυθεντος 
γραφείου της στο Γιοχάνεσμπουρ- 
γκ. διερευνό τη δυνατότητα συνερ- 
γασίας µε τή νοτιοαφρικανική εται- 
ρία. Το σύστηµυο ἄγδεηςαί θᾳ παρέ- 
ΧειυπηρεσΙες τηλεπισκόπησης µε 
ευκρίγεια μεγαλυτερη απύ 25 
μετρα. 


ΒΕΛΓΙΚΗ ΣΥΣΚΕΥΗ ΣΤΟ ΝΕΟ 
ΔΙΑΜΕΡΙΣΜΑ ΤΟΥ ΜΙΡ 


Το Βελγικο Ινστιτουτο Διαστημικης Αερονομίας [1Α43Β) 

Ἰ συνεργάζεται µε το Ρωσικό Ινστιτούτο Διαστηµικης 
Έρευνας (ΙΚΙ] στα πλαίσια του προγραµµατος ΜΙΒΗΑΣ 
για τη μελετη της εξέλιξης των συστατικων της ατμύ- 
σφαιρας απὀ χαμηλή τροχιά. 

Το πείραμα, κόστους ὁ 20 εκατ.. αναπτύσσεται! στο 
ΒΕλγιο απο την εταιρία Αἰςαϊε|-ΕΤ{ΓΑ και θα αποτελεἰ- 
της [ται απὀ δύο συσκευες στο διαμέρισμά του «Μιρ», «ΣΠΕ- 

[κτρ», το οπο!Ιο θα εκτοξευθείσε 
τροχιά και θα συνδεθεί µε τον «ΜΙρ» τον ερχόμενο 


' 


Η Ιαπωγικη ἄιαστημικη Υπηρεσία (ΝΑΞΡΑ)], η οποία παραδε- 
χεται οτι ο δαορυφάρος «δεν λειτούργησε καλα», λαμθάνει 
αρλα τα απαραιτῆτα µετρα» για την πιστοποίηση της αξιοπι- 
στίας της τεχνολογίας του δορυφόρου. 

Στο μεταξυ, κατα τη Διάρκεια της προσφσοτης εκθεσηςτου 
Φάρνμπορο, Ιάπωνες αξιωματούχοι ανακοίνωσαν οΟτιη χώρα 
τους λειτουργεί ένα σύστηµα κατασκοπευτικών δορυφόρων 
αξιας ᾧ 5 δισεκ. 


1 Φεθρουάριο. Η εκτόξευση του «Σπεκτρ» ἔχει ήδη καβυ- 
στερήσει τέσσερα χρονια. και µπορεί να µην πραγµστο- 
ποιπθε! µεχρι το καλοκαίρι του 1938. 

Η συναρμολόγηση και ενΕΡΥΟΠΟΙηση του ΜΙΒΑΞ θα 

{ απαιτήσει! την εξοδο στο διαστηµα δύο κοσµοναυτών., 

Ἰ Με Βαση τη Βελγο-ρωσική σχετικη συµφων!ατο ΜΙΒΑ5 
θα χρησιµοποιηβεἰ σε συνόμασμο µε το νεο κεντρικὀ 
διαµερισµα του «Μιρ-2», Το αποία θα αντικαταστήσει τα 
παλαιότερο. 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ ή 


το ΠΡΟΓΚΡΕΣ Μ-οά 
ο αμενα  --τ ΜΕΤΟ 


Μετά απὀ δύο αποτυχημένες απόπει- 
ρες, το φορτηγό διαστημόπλοιο «Προ- 
γκρές» Ν-24 ανεφοδιασμού του δια- 
στημικού σταθμού «Μιρ», συνδέθηκε 
τελικά µε τον τελευταίο στις 2 Σεπτεµ- 
8ριου. Η αποτυχία θα έθετε σε κίνδυνα 
το μέλλον των επανδρωµένων ἅμαστη- 
µικὠν αποστολών στο ρωσικό διαστή- 
μικό σταθμό, 
Η σύνδεση επιτεύχθηκε χάρη στους 
χειρισμούστου κοσμοναύτη του ΜΙΡρ 
ΓιουριΜαλεντσένκο, ο οποίος ανέλα- 
ϐε ταν έλεγχο ταυ σκάφους µε τη θοή- 
θεια µιας ειδικής κονσόλας στο σταθ- 
μῦ. Το σκάφος μετέφερε εφόδια και 
καύσιμα και αν η σύνδεση δεν επιτυγ- 
χανύταν, ο, τρεις κοσμοναύτες που 
επάνδρωναν τον «ΜΙρ» θα αναγκάζο- 
δο να επιστρέψουν εσπευσμένα στη 
η. 
Η εκτόξευση του Προγκρές εἰχε ἠδη 
καθυστερήσει ένα µήνα, εξαιτίας 
οικονοµικών δυσχερειών, Μολονότι 
δεν ἠταν η πρώτη φορά που ἕνα «Προ- 
γκρές» δεν κατάφερνε να συνδεθεί µε 
το «ΜΙρ», ἦταν η πρώτη περίπτωση 
«σοθαρης κατάστασης» και η πρώτη 
φορά που ἑνας κοσμοναύτης ανέλαδε 
το χειροκίνητο ἐλεγχα του «Προ- 
γκρές» µέσα απὀ το σταθμό. 


ΝΕΑ ΣΥΣΚΕΥΗ ΔΙΑΣΟΩΟΣΜΗΣ ΤΗΝ απώσςτωλη 


Επιμέλεια: Θανάσης Βέμπος 


ΣΩΟΣΟΜΙΡΑΠΩΟ ΤΟ «ΤΡΑΙΚΑΙΡΙΣΝΙΛΑ» 


Εξωτερική επιθεώρηση που πραγματοποιήθηκε απὀ δύο κοσµοναύτες, πιστοποίησε την καλή κατάσταση 
του κύτους του «ΜΙρ», µετά από το «τρακάρισµα» του σταθμού µε ἕνα φορτηγό σκάφος «Προγκρές» στις 30 
Αυγούστου. 

Οι κοσμοναύτες Γιούρι Μαλεστσένκο και Ταλγκάτ Μουσαμπάγιεφ πραγματοποίησαν ἐξοδο στο διάστηµα 
(ΕΝΑ) στις 8 και 13 Σεπτεµθρίου, αλλά δεν κατάφεραν να εντοπίσουν σοθαρες θλάθες στο σηµεία σύγκρου- 
σης. Κατά τη διάρκεια της πρώτης ΕΝΑ διάρκειας 5 ωρών και 4 λεπτών, οἱ κοσμοναύτες επιθεώρησαν και τα 
σηµείο που το Σογιούζ ΤΜ-Ί7 ήρθε σε επαφή µετο σταθμό κατά τη διάρκεια ελιγμών τον περασμένο Ιανου- 
ἄριο, αλλά εκτός απὀ τη σχισµένη µονωτική κάλυψη, καμία ἄλλη ζημιά δεν εντοπίστηκε. Η δεύτερη ΕΥΑ, 
διάρκειας 6 ωρών σαυμπεριλάμθανε επιθεώρηση του «γερανού» Σοφἀρα, ο οποίος διαθέτει συστήµατα προώ- 
Βησης, κρίσιµης σημασίας για τον προσανατολισμὀ και τον έλεγχο του σταθμού. 


ΡΩΣΟΙΑΠπΟ ΜΙΚΗ 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ 
ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 


ΑΝΑΙΕΒΟΛΗ ΤΗΣ ΕΚΤΟΞΕΥΣΗΣ 
ΕΝΟΣ «ΤετΑΝΑ. 


Οι ΗΠΑ ανέθαλαν για ένα µήνα την προγραμματισμένη για τις 
26 Σεπτεµθρίου εκτόξευση ενός Τιτάνα-ᾶ, επειδή, όπως δήλω- 
σαν αξιωματούχοιτης Η9ΑΕ, το φορτίο είχε «μολυνθεί». 

Οι ἰδιοι αξιωματούχοι ανέστειλαν µέχρι τουλάχιστον την 3η 
Νοεμθρίου την εκτόξευση ενός στρατιωτικού δορυφορικού 
φορτίου αξίας ᾧ 180 εκατ. Η αναθολή αυτή εἶναι η πρώτη που 
διακόπτει την οµαλή διεξαγωγή των εκτοξεύσεων Τιτᾶν µετά 
από χρόνια δυσκολιών και δυσχερειών. Στο χρονικό διάστηµα 
της καθυστέρησης, οι τεχνικοί θα έχουν την ευκαιρία να εντοπί- 
σαυν την αιτία της μόλυνσης, η οποία πιθανόν να εἶναι η διαρ- 
ρᾳή αζώτου απὀ σωληνώσεις στο φερινγκτου δορυφόρου, 
Εικάζεται ὅτι µία παρόμοια δυσλειτουργία ἦταν η αιτίατης 
απώλειας του «Μαρς Ομπσέρθερ» σε αρειανή τροχιά το περα- 
σµένο καλοκαίρι. 


Η Ιαπωνία αναμένεται να συµµετασχει 
στην κατασκευή του Διεθνούς ἄια- 
στημικού Σταθμού µε το διαμέρισμα 
ΕΜ. Από τα 1988 η χώρα αναπτύσσει 
το διαστηµοπλάνο ΗΟΡΕ το οποίο 
μελλοντικά 8α χρησιµοποιῆθεί για την 
εξυπηρέτηση ενος αυτόματου τροχια- 
κού σταθμού στον οποίο θα κατα- 
σκευάζονται υπερκαβαρες ουσίες σε 
κατάσταση μικροθαρύτητας, Το ιαπω- 
γικὀ σκάφος θα δοκιμαστεί στις εγκα- 
ταστάσεις του Αερουδροδυναμικού 
Ινστιτούτου Ζουκόφσκι, ενω η Ιαπωγ|- 
κἡ Διοστημική Υπηρεσία Εχει εκφρή- 
σει ενδιαφερον για πειραματικά δεδο- 
μένα απὀ την πρώτη και μοναδική µη 
επανδρωµενῃ αποστολή του ρωσικού 
ὀιαστηµικουῦ Αξωφορείιου «Μπουράν», 


τς πα/πτισκΟ ει 


Στα πλαίαια της αποστολης 5Τ5-64/Μτισκόδεριτο Σεπτέµθριο, οι αστροναύτες Μαρκ Λι και Καρλ Μ!ντ, δοκί- 
µασαν ἑνα νεα σύστηµα αυτόνομης πτήσης στο διάστηµα, µε την ονομασία ΞΑΕΕΗ (Βἰπιρ]ίήεα Αἱα [οι ΕΝΑ 
Βεξσιιε], αξίας ὦ 7 εκατ. Η συσκευή αυτη εἶναι ελαφρύτερη και φθηνότερη απὀ την αυτόνομη µονάδα ΜΜυ 
που εἰχςε δοκιμαστεί πρώτη φορά το 1884. Η ΒΑΕΕΒ µπορεί να χρησιµοποιηθεί για τη διάσωση ενὸς αστρο- 
ναύτη που πραγματοποιεί εξω-οχηματική δραστηριότητα (ΕΝΑ. ἄιαθετει 24 µικρο-ωθητές που λειτουργούν 
µε ἄζωτα, ωστικῆς ισχύος 0.36 Κα ο καθένας. Με τη Βοήθειά τους, 4 αστροναύτης µπορεί να κινηθεί µε ταχύ- 
τητα ὁ µέτρα το δευτερόλεπτο. Το συνολικό απύθεµα 1,36 κά αζώτου είναι ανανεώσιµο. 

Η αποστολῆ 59-64 µε εξαµελες πλήρωμα, ήταν η 64η πτήση διαστημικού λεωφορείου απὀ το 1981 και διήρ- 
κεσε περίπου 11 ηµέρες. Το «Ντισκάθερι» προσγειώθηκε στις 20 Σεπτεµθρίου στη Βάση Ἐντομαρντςτης 
Καλιφόρνιας µετα απὀ τέσσερις αποτυχημένες απόπειρες να προσεδαφιστεί στο Διαστημικό Κέντρο Κένεντι. 


Εξαιτίας πολιτικών λόγων, Π ιαπωνο- 
ρωσικῆ συνεργασία δεν εἰχε καρπο- 
φορῇσει πριν το 1990, όταν η Ιαπωνία 
κατέθαλε ϕ 25 εκατ. για την πτήση 
ενός ἱαπωνα δημοσιογράφου στα 
«Μίρ». Τώρα, οι δύο χώρες διαπραγ- 
µατεύσνται την ιαπωνική συµµετοχή 
σε ρωσικές αποστολές στο «Μιρ». 
Σύμφωνα µετον Γιούρι Κόπτεῳ, ΥΕνΙ- 
κο διευΒυντή της Ρωσικης Διαστημι- 
κης Υπηρεσίας, η ιαπωνική µικροηλε- 
κτρογική ενδιαφέρει ιδιαίτερα τῃ 
Ρωσία, 


ΔΟΡΥΦΟΡΙΚΟ ΗΜΙΕΙΡΟΛΟΩΟΓΙΟ 


Η «Π» απὸ αυτό το τεύχος εγκαινιάζει στη στήλη «Διαστημικά Νέα» την παρουσίαση ενός πίνακα µε πληροφοριακά 
στοιχεία για τους δορυφόρους και τα επανδρωµένα σκάφη που εκτοξεύονται ανά τον κόσµο. Οι πληροφορίες προέρ- 
Χονται απὀ τη μηνιαία εκδοση που συντάσσεται απὀ την Μοἰπίγα Ώρας (σπςμ/ίαπογ και τον αναλυτή ΡΜΗΙρ ΟΙαΓΚΑ. 


Διαστημόπλοιο Εκτόξευση Τοποθεσια Φορεας Μαζα Κλίση Περίοδος Τροχιά 


7.180 
99,87 


Σογιούζ τΜ-18 
ΕΞΝ-Σ 4.94 
Κόσμος-2252 


Σογιούζ 
6295 


Τγιουραταμ 

07-20 2.600 
Τγιουρατάμ Προτόν 3.008 
Κολούμπια Κέννεντυ ΒμυΠίιε Ἅᾖ109. 10 2.45 
Ραπειηςαῖ-2 Κομρού Αριάνάαι, 2.920 005 
Β5-29Ν Ἂ-'- -'ἒ 1.210 0,19 
Ναντεζντα-ᾱ Πλεσετοκ Κοσμος 825 82935 
| Κόσμος-2883 : Πλεσετσκ Κόσμος 6.500 61,11 
ΓΙΑΡΞΤΑΗ-Ί ὲ. Σι (-ᾱ 1.383 0,05 
Κόσμος-2286 ΤΥιοµραταμ Σογιούζ 6.500 


1.436, 20 


(αλμ.) 


Ἀ9θχάθῇ 

174 χβΔ3 

5ο, 9ηχὸ».813 
300κη04 
35.θ4θχᾳ».937 
9δ,ζ/κ35.800 
βοάχ1.005 
15βχ330 

35.β5 1κ95.918 
2Ίὔχαοίτ 


(κα) τροχιας (λεπτα) 


5 1δς 8ὰ12 
2,29 1.435.386 
80,55 

1.436.398 


104.68 
59,50 
1.426.008 


70,38 591 


Πηγή: Μα]πίγα 8ραςε ϱοπειίαπουγ - ΕΜΙΡ ΟΙαγκε 
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Π «Κλημεντίνη» χαρτογράφησε το οεληνιακό 
Νοτια Πάλο για πρώτη φορα, 
αποκαλύπταντας άγνωστους 
Υεωλογικους σχηµαπσµους. 
Εδώ µπορει να υπαρχουν 
αρχαία κοιααµατα 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΩΣ ο 


ΠΟΙΗΤΗ ΤΕΛΗΝΙΗ ΤΕ ΝΟ 


Η ολοκλήρωση της φωτογράφισης της Σελήνης από τον Βολιστήρα «Κλημεντίνη» ὃα 
µας δώσει την ευκαιρία να µάδουμµε πολλά για το δορυφόρο µας. Η µεγαλύτερη 


υπόσχεση όµως είναι το ενδεχόμενο ύπαρξης πάγου σε αγήλιες κοιλότητες των 
σεληνιακών πόλων. 


Του Θανάση Βέμποι 


Π ῥιν απο πεντε χρόνια, ο τότε πρόεδρος των ΗΠΑ Τζορτζ Μπους, εδωσε το σύνθημα «Επιστροφή στη Σελήνη-Επι- 
στροφή στο Μέλλον». Με την ευκαιρίατης 20ής επετεἰου απὀ την πρώτη προσελήνωση, οπρὀεδρος Μπους εἶχε σκοπο να 
αναβιώσει µία µεγαλειώδη πρωτοβουλία όπως αυτή του Κένεντι, στις αρχες της δεκαετίας του 1960. Όμως τοτροµακτι- 
κὀ κόστος της Πρωτοβουλίας Σελήνης/Άρη και οι διαφορετικές πολιτίκες συνθήκες, «σκότωσαν» το όνειρο ενώ αυτό 
Βρισκόταν ακόµη στα σπάργανα. Η νέα αντίληψη για «ἄμεση απόδοση της επένδυσης» που επικρατεί -μεταξύ ἄλλων- 
και στην εξερεύνηση του διαστήµατος, εἰχε ὡς αποτελεσμα την απὠλεια του ονείρου. Έτσι Ό,τι απέμεινε απὀ τη φιλό- 
δοξη πρωτοβουλία ποι προέβλεπε επανδρωμένη πτήση στη Σελῆνη λίγο µετά το 2000, εἰναι ενας µικροσκοπικὀς 
αμτόµατος βολιστήρας -που, κατά ειρωνικό τρὀπο, ο ἄντικειµενικός σκοπὸς του ἠταν η δοκιμή αμυντικών συστηµα- 
τῶν... Με την εκτόξειΙση του βολιστήρα «Κλημεντίνη» τον περασµενο Ιανουάριο, το αµερικανικο διαστημικὸ πρό 
γραµµα έκλεισε ἕναν πλήρη κύκλο. Στη δεκαετία του 1956, σε µια περίοδο ζυµωσεων και πρετοιµασίας των εποµε: 
νων βημάτων της Αμερικής στο διάστηµα, ηταν οἱ στρατιωτικοί αυτοί που εἰχαν την εποπτεία των πρώτων σεληνια- 
κών βολιστήρων. Σαράντα χρόνια αργότερα, και ενῶ το πολιτικό ενδιαφέρον εἰναι ουσιαστικά ανύπαρκτο, ἤταν πά- 
λιοι στρατιωτικοί εκείνοι που τράβηξαν το μονοπάτι γιατη Σελήνη. Ἡ «Κλημεντίνη» αντιπροσωπεύει επίσης µια «Ε- 
πιστροφῃ» στις μέρες ὅπου µικρᾶ και φθηνα σκάφη, κατασκειαζονταν απὀ κρατικά εργαστήρια και εκτοξεύονταν 
μ’ ένα ρυθµό ο οποίος εξασφαλίζει τη γρήγορη απόσβεση της οικονοµικής επένδυσης. Δυστυχώς η «Κλημεντίνη» 
δεν κατόρθωσε να ολοκληρώσει τη διττή αποστολή της, αφου τα σχέδια προσέγγισης του αστεροειδούς «Γεῳ- 
γράφου» δεν έγινε δυνατό να υλοποιηθούν. ΤΕχνικες δυσλειτουργίες απέκλεισαν το ενδεχόμενο, αφου ὅμως εἰ- 
Χε ολοκληρωθεί µε επιτυχία η φωτογράφιση περιοχών της Σεληνης, οι οποίες εἶχαν μείνει ἄγνωστες οκόµα και µε- 
τᾷ το εξερευνητικό κύμα της δεκαετίας του 1360. Ετσι, μπορούμε να θεωρήσουμε ότι το πρώτο σκέλος της απο- 
στολῆς υπήρξε θεαματικῆ επιτυχία και Οτι η διαδικασία της αφομοίωσης των μαβηµάτων απὀ την αποστολή της 
Κλημεντίνης, μόλις τώρα άρχισε. Η «Κλημεντίνη» εκτοξεύθηκε στις 25 Ιανουαρίου 1994 απὀ τη Βαση Βάντενμπερ- 
Υκστην Καλιφόρνια και μπήκε σε σεληνιακή τροχιᾶ στις 21 Φεβρουαρίου. Η χαρτογράφηση ἄρχισε µια βδομαδα 
αργότερα. Στις κάµερες ΟςΏ του διαστημοπλοίου, συμπεριλαμβάνονταν µία για το ορατό και υπεριώδες φως, δύο 
για το υπέρυθρο και ἄλλη µία υψηλής ευκρίνειας που χρησιµοποιήβηκε µε το υψομετρικό μηχάνημα ακτινών λειζερ. 
Δύο επιπρόσθετες κάµερες (5ἱ8’ ἰ{βοκθ:5), ἦταν μηχανήματα µε καθαρα στρατιωτική χρησιμότητα, όµως αποδείχθη- 
καν πολύτιμες στη συλλογἡ περαιτέρω στοιχείων. Το σκάφος Πταν σχετικά φθηνό; το κόστος του ανήλθε στα φρο 
εκατ., ενώ το κόστος εκτόξευσής του µε φορεα Τπάνα-2 ταν Φ20 εκατ. Όμως η οικονομία στο κόστος δεν προήλθε 
μόνο απὀ τα μειωμένα ἐξοδαᾳ, αλλά και απὀ µια νεα µορφη μάνατέµεντ της αποστολής. τις 71 ηµέρες που περιστρά- 
φηκε γύρω απο τη Σελήνη, η «Κλημεντίνη» χαρτογράφησε την ἕκτασης 38 εκατομμυρίων τετραγωνικών χιλιομέτρων 
επιφανειᾶ της µε εκπληκτικες λεπτοµερειες, τράβηξε δεκάδες χιλιαδες φωτογραφίες υψηλής ευκρίνειας και καταµε- 
τρησε την τοπογραφία και το βαρυτικό πεδία, Πεντε φορες την ηµερα, ο βολιστήρας εστρεφε τη διαμέτρου 1 µ. δισκοει- 
δή κεραία του προς τη Γη και μετέδιδε 5.000 φωτογραφίες οι οποίες ἦταν αποθηκευμένες στην χωρητικότητας 1.9 
οἰβαΟγἰθ µνήµη του. Οι φωτογραφίες εμφανίζονταν στην κεντρική οβόνη του κέντρου ελέγχου της αποστολής στην ΑλΕ: 
ξάνδρεια της Βιρτζίνια, κοντα στην Ουάσιγκτον Π.6. Όλοι οι αισθητήρες του σκάφους λειτούργησαν σύμφωνα µετις προ- 
ὄιαγραφες τους ή ακόµη και καλύτερα απὀτις προσδοκίες. Η ομαδα των επιστημόνων της απαστολῆς, µε επικεφαλῆς τον κα- 
θηγητή ΠΟλ Σπούντις, πιστεύξδι πως τα στοιχεία που ἔφερε στο φως η αποστολή σε συνδιασµο µε επἰψειες µελετες Και ΕΡΥᾶ- 
στηριακες αναλύσεις, θᾳ προκαλέσουν επανάσταση στις σεληνογραφικες μελέτες, Ὁ κύριος αντικειμενικός σκοπος της «Κλη- 
µεντίνης» ἦταν ή χαρτογράφηση της σεληνιακής επιφάνειας µε µεγάλη λεπτομέρεια, σε 11 διαφορετικά µήκη κύµατος στο ορα- 
τὸ και το υπέρυθρο φᾶσμα - και συγκεκριµένα απὀ τα 4.150 µεχρι τα 27.900 ἂνγκστρεμ. Συνδυάζοντας εικόνες που λήφθηκαν σε 
διαφορετικά µηκη κώµατος, οι επιστήµονες στοχεύουν στον εντοπισμό διαφορετικών ορυκτών και πετρωμάτων της σεληνιακῆς Επι- 
φάνειας. Μια πρὠτη µατιᾶ στις πολύχρωμες φωτογραφίες τοιχωμάτων κρατήρων, ὅπως ο Κοπερνικος και ο Τόχωνας, αποκαλύπτουν 
µια εκπληκτική ποικιλομορφία. Οι χαρτες που καταστρωθηκαν έχουν µέση ευκρίνεια 200 µετρων, ενῶ οι κάμερες υψηλῆς ευκρίνειας 
μπορούν να διακρίνουν αντικείμενα µε διάμετρο ως 10 µετρα. Συγκριτικά, οι φωτογραφήσεις που έγιναν στη δεκαετία του 1960 για τον 
εντοπισμὸ των τοποθεσιών προσεδαφίσεων του Απόλλωνα, εἶχαν ευκρίνεια Ἰ μέτρο. Όμως, όσο κιαν φαίνεται περίεργο, πριν την «Κλημε- 
ντίνη» πολλές περιοχες της Σελήνης εἶχαν μείνει αχαρτογράφητες καθώς εἶχε δοθεἰ ἔμφαση µόνο στις συγκεκρίµενες τοποθεσίες οπου θα 
προσεδαφίζανταν επανδρωµενα σκάφη. Οι πολικες περιοχες Υια παρᾶδειγμα, ὅεν εἶχαν χαρτογραφηθεί µε επάρκεια αφού οι Απολλωνες προσε- 
ῥαφιζονταν σε Περιοχὲς κοντά στον |σημερινο για λόγους ασφαλειας. 
Όλα αυτά ἄλλαξαν µε την «Κλημεντίνη». Ώταν οι επιστήμονες συνέθεσαν ἕνα µωσαικό απο 1.508 σεληνιακές φωτογραφίες του μεχρι τώρα αχαρτο- 
γράφητου νότιου πόλου, ανακάλυψαν ενα τεράστιο κρατήρα δίαµετρου 200 χλμ. Η ανακάλυψη αυτή μπορεί να αποδειχθεί ότι έχει μοναδική αξίᾳ όχι 
μόνο για την αστρονομία, αλλά και για την ἴδια την εξέλιξη τῶν διαστημικών πτήσεων. Γιατί. Επειδή η Σελήνη περιστρέφεται γύρω απὀ έναν ἄξονα ο 
οποίος είναι ουσιαστικά κάθετος στο επίπεδο της τροχιᾶς της γυρω απὀ τον Ηλιο, το εσωτερικο του κρατηρα εἶναι πιθανό να παραμξνει μονίμως στη 
σκιᾶ. Ετσι, είναι εξίσου πιβανό να επικρατούν πολύ χαμηλές θερµοκρασϊἰες της τάξης των -353:. Όρισμένοι επιστήµονες θεωρούν ὅτι αρχαίες αποθέ- 
σεις νερού που προήλθαν από κομητικές πτώσεις στη Σελήνη, µπορεί να διατηρούνται ακόµη στο εὔδαφος ἡ στο υπέδαφος τοι κρατήρα. Για την ανί- 
χνευση του σεληνιακού πάγου απαιτείται φασµατογραφος γάμμα, αλλά ῃ «Κλημεντίνη» δεν ήταν εξοπλισμένη µε τετοιο ὀργανο. Όμως ο βολιστήρας 
εξέπεµψε ραδιοσήµατα στην πολική περιοχή ψάχνοντας για τον κρυμμένο πἀγο. Τα αποτελέσµατα των μετρήσεων αναλύονται ακόµη αν και κάποιες 
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Ενώ η «Κληµμεντίνη» πραγματοποιεί την 1Ό2η τροχιά, 
στις 13 Μαρτίοιι, η Γη ανατέλλει πίσω από τη Σελήνη. 
Τα ανθρώαινα μάτια είχαν να αντικρύσουιν τέτοιο Βέαμα 
από τη δεκαετία του 1970. Σε πρώτο πλάνο διακρίνεται 


ο μεγάλος κρατήρας Πλάσκετ. 


[ φερ Λίχτενµπεργκ εξηγεί ὁτι οι πρώτες «αντηχῆσεις» του ραντᾶρ ταν ισχυρό- 

τερες απ᾿ ὀσο προβλεπόταν. Π υπαρξη νερού στη Σελήνη, θα μπορούσε να µετα- 

μ βαλει αποφασιστικά τον προσανατολισμο του αμερικανικού ἡ καιτου διεθνούς 
ν διαστηµικου προγράµµατος. 0 σεληνιακόὸς πάγος θᾳ μπορούσε να σηµατοδοτή- | 

Ἡ σειτην αναζωπύρωση του επιστημονικού ενδιαφέροντος γιατη Σελήνη -η οποία 

μεχρι τώρα θεωρείται εντελῶς ἄνιδρος κόσμος, Αυτό Βα σήμαινε περισαότε- 

ἵ ρους βολιστήρες και ίσως αργότερα επανδρωμένες αποστολές, Το «ατού» του 


ο. της ύλης για µελλοντικες επανδρωµενες βασεις. Εκτός απὀ το ἰδιο το νερό, τὸ 
υδρογόνο καιτο οξυγόνο θᾳ μπορούσαν επίσης να βοηθήσουν το δύσκολο έργο 
των πρώτων σεληνιακὠν αποἰκών... Όμως αυτᾶ είναι σκέψεις ενός ὄχι και τόσο 
Ἡ κοντινού μέλλοντος. Αυτό που έχουμε στα χέρια µας αυτή τη στιγµή εἰναιτα 
ἕ στοιχεία της «Κλημεντίνης». Στα τελη της περασμένης ἄνοιξης, οι επιστήµονες 
Ὁ εἶχαν ήδη κάνει µια προκαταρκτική εξέταση στα πολιυφασματικά ῥεδομένα. οπῦ- 
Ἡ τε κατορθώσαν να αυξήσουν την ειικρίνεια των σεληνιακών χαρτών. Ετσι ἄρχι- 
σαν να μελετούν µε περισσότερες λεπτομέρειες μερικούς γεωλογικούς σχηµα- 
Ἡ. τισµους ὅπως ο Αρίσταρχος, στον οποίο είναι εμφανή τα σημάδια ηφαιστειακής 1 
Ἡ δράσης. Αξίζεινα αναφέρουμε ὅτι ο Αρίσταρχος είναι ἕνα απὀ τα σηµεία τακτι- 
Ἡ κής εμφάνισης των περίφηµων ΤΙ Ρ (Ταπείεπί | μπᾶ( ΡΠΕποπιβπα], δηλαδή περιο- 
Ὦ) δικων λάµψεων που σχετίζονται εἶτε µε το πιεζοηλεκτρικὀ φαινόμενο, εἶτε µε 
βολκανισμό. Τα ὀργανα λέιζερ της «Κλημεντίνης» αποδείχθηκαν εξίσου πολύτι- 
μα µετις συμβατικὲς κάµερες. Χάρη σε αυτά ἔγινς δυνατῃ η κατάστρωση ενός 


Ο σχηματισῇᾶὃς τῆς κοιλάδας του Σρέπερ, 
εκπείνεται σε µήκος 160 χλμ. και έχει θβόδος 
11 χλμ. και πλάΒᾶς Ἰ χλμ. . 3 


Η πολυφασµατική απεικόνιση της περιοχής του 
διαμέτρου «2 χλμ. κρατήρα Αρίσταρχου [δε- 
ξιά], είναι ένα μωσαϊκό από 500 διαφορετικές 
φωτογραφίες. Αριστερά διακρίνεται η κοιλάδα 
Σρέτερ, ένα φοράγγι μήκους 160 χλμ. που δηµι- 
ουργήδηκε από λάβα, Μικροί, διάσπαρτοι µετε- 
,ρικοί κρατήρες αποκαλύπτουν τη σύνΏεση του 


υπεθόφους, 


Το γαιόφως φωτίζει τη Σελήνη σε αυτό το φωτο- 
γραφικό μωσαϊκό απὀ ύψος 2.600 χλμ. Ο λα- 
µπρός κρατήρας κάτω δεξιά είναι ο Τύχωνας, 
εγώ α Αρίσταρχος Βρίσκεται πάνω αριστερά, 


υψομετρικού χάρτη της Σελῆνης, µε ακρίβεια 
40 µέτρων, Εξακριβώθηκε επίσης για πρώτη 
φορᾶὰ η έκταση του μεγαλύτερου σεληνιακού 
λεκανοπεδίου, της περιοχής Νότιου Πόλου- 
Ἀιπκεν, Με διάμετρο 2.500 χλμ. και µεσο βάθος 
12 χλμµ., το λεκανοπέδιο είναι η µεγαλύτερη 
περιοχή του Ηλιακού Συστήματος που οφείλει 
τη γὲννησή της σε µετεωρική σύγκρουση. Τα 
όργανα εντόπισαν την παρουσία ιδιαίτερα αρ- 
χαίων κρατήρων µε βάθος 5-7 χλμ. Η µελέτη 
του βαρυτικού πεδίου αυτών των σχηµατι- 
σμών, ἐδειξε ὅτι ο μανδύας τὴς Σελήνης ἔχει 
υποστεί παραμορφώσεις κάτω απὀ τους κρατή- 
ρες, Αν εἰχε γίνει εφικτή η τήρηση του προ- 
γράμματος της αποστολής, η «Κλημεντίνη» θα 
επιχειρούσε µια τροχιά µε την οποία θα πραγ- 
ματοποιούσε δύο διαδοχικά περάσματα απο τη 
Γη και ένα πίσω απὀ τη Σελήνη, προτού κα- 
τευθυνθεί προς το βαθύ διάστηµα και πλησιᾶ- 
σειτον αστεροειδή Γεωγράφο. Οι επιστήµονες 
της αποστολής εἶχαν υπολογίσει ότι θα περίσ- 
σευαν αρκετά καύσιμα για να αποστεἰλσυν την 
«Κλημεντίνη» και α᾿ έναν ἄλλον αστεροειδή, 
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Μολονότι μοιάζει 
µε Πανσέληγο, είναι η Νέα Σελήνη 


και συγκεκριµένα, η αθέατη πλευρά της, από ύψος 2.200 χλμ. 


Ἡ πολυφασµατική απεικόνιση πό- 
ἵνω από τον (κεανό των Καταιγί- 
Ἴδων, αναδεικνύει την παλαιότητα 


των γεωλογικών στρωμάτων: 
πράσινο για τα αρχαιότερα, κόκκι- 
48 για τα νεότερα και µπλε για τη 
(λάβα κὠν δεληνιακών θαλασσών. 


τον 1983Η0, ο οποίος ἔχει διάμετρο ένα χιλιό- 
μετρο. Η επιστημονική ομᾶδα θυσίασε τις σχε- 
διασμενες χαμηλές πτήσεις πανω απὀ τη Σελήἠ- 
νη -οι οποίες θα επέτρεπαν τη φωτογράφιση 
των σεληνακάτων των αποστολών Απόλλων- 
προκειµένου να εξοικονομηθούν καύσιμα. 
Ὅμως η συμβολή του μικρού διαστημοπλοίου 
στη εξερεύνηση της Σελήνης -χωρίς να θυμίζει 
βεβαια σε τίποτα τους θριάμβους του Απολλω- 
να-θα είναι σηµαντική και ίσως να αλλάξει ριζ:- 
κά την ἀποη των επιστηµόνῶν για τη γξωλο- 
γία του δορυφόρου µας. 


Το ηλιακό στέµµα ξε- 
προθάλλει πίσω από τη 
Σελήνη, ενώ ο Κρόνος, 
ο Άρης και ο Ερμής 
διακρίνονται σαν φω- 
τειγές κουκίδες δεξιά 
απότον λιο. 


81 


Ηλιακό ιστίο ὄισκο- 
ειδους µορφής µε 
Βασικά στοιχεία τον 
κεντρικό ιστό 


(μουπή, τα συρµατό- 


σχοινα ελέγχου 
(αυγνήβ] και το ϐᾳ- 
λαμίσκα [515]. ΣΤΥ 
Ενθετη φωταγραφία 
κύρια στοιχεία του 
θαλαμίσκου αποτε- 
Κουν ο! διατάξεις 
συλλογῆς ἡλιακής 
ενεργειας {5οἱ8Γ 
μαπειὴ και η τηλεπΙ- 
κοινωνιακή κεραία 
[σαπηπιημἰσθίίοης 
ΔΠΊΘΠηΣ]. 
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ύπαρξη της ϐ6- 

ρύτητας υπήρ- 

ξεη µεγαλύτε- 

ρη δεσµευτική 
παράμετρος 

στη σχεδίαση 

διαστημικών οχημάτων, κα- 

θώς απὀ την εποχή των 

πρώτων προσπαθειών για 

την κατάκτηση του διαστή- 


µατος το θασικό μέλημα 
των πρωτοπόρων ήταν να 
επινοήσουν μεθόδους για 
ΤΗΝ εξουδετἐέρωσήτης. 
Σε χώρους όµως όπου η επἰ- 
ὅραση της θαρύτητας θα 
ήταν μηδενική, ἕνα όχημα 
θα ήταν δυνατόν να κινηθεί Ν Υπ. ς : 
υπό την επήρεια άλλων πσ- Ἀ : ποσο, 
ραγόντων, ἑνας απὀ τους οκ. στηκε απὀ το 
οποίους και ίσως ο σηµαντι- . 4ΡΙ. κατά το 1983 
κότερος γιατοηλιακόµας Άβα Ἶ ο ως 
σύστηµα εἶναι ο ηλιακός ; κομήτη του 
ανεμος. ΗΒΙΙϱΥ. 
Του Γιώργου Ηλιόπουλου 4 


Η ὑπαρξη του ηλιακού ανέμου Εἶχε σταιχειοθετηθεί απὀ τις αρχές του αιώνα µας μεσω αστρονομικών παρατηρῃσεῶν, µε βαση τα δεδαμµενα της απὀ- 
κλισης της ουράς των κομητών κατά τις διελεύσεις τους σε µικρή απόσταση απὀ τον Ἠλιο, η οποία ἦταν Ιδιαίτερα έντονη κατά τη διάρκεια ἑμφάνισης 
πλιακών κηλίδων που προκαλούσαν μαγνητικὲς καταιγίδες. Ο ηλιακός άνεµος δε βασίζεται µόνο στη συνεχή εκπομπή φωτονίων, αλλά καιβαρύτερων 
σωματιδίων, ὁπως ηλεκτρονίων και πρωτονίων. 

ϱ πρῶτος που συνέδεσε την ιδέα της κίνησης στο διαστημικά χώρο µε τη βοήθεια του ηλιακού ανέμου ἧταν ο ρώσος πρωτοπόρος Εἠθάτίοκ 
Απυιονίίοη ΤΕΑΠΦεΤ, ένας από τους πρωτεργάτες της προσπάθειας εφαρµωαγἠς των ανακαλύψεων του Τ5ίοἰκονΞΚκΥ στη Ρωσία. Κατα το Ίβ2θο 
Τ6αηᾶθί προώθησε την ιδέα, ότι ἑνα τερᾶστιο ιστίο αµελητέου πάχους, θα ηταν εφικτό να κινηθεί µεσα στο ηλιακό σύστημα αξιοποιώντας τη δύναμη 
του ηλιακού ανέμου κατᾶ τρόπο παρόμοια μ᾿ ἐνα ιστιοφόρο σκάφος. Η ἔνταση βέβαια του ανέμου αυτού είναι αµελητεα σε αναλογία µε το αντίστοιχο 
γήινο φαινόμενο, αλλα τα αντίστοιχα ιστία εἶναι τερᾶστια σε μέγεθος. Λόγω ἕλλειψης βαρύτητας το πάχος τους µπορεί να εἶναι ελάχιστα δέκατα του 
χιλιοστοῦ, ενώ η επιφάνειά τους να υπερβαίνει τα 600 πι. Έχουν τη δυνατότητα εκτέλεσης ελιγμών κατά τα ισχύοντα στους αντίστοιχους κανόνες 
της ιστιοπλοίας, αξιοπαιώντας ἀχι βέβαια την αντίσταση του νερού σε συνδυασμό µε την κατεύθυνση του ανέμου, αλλα τον ηλιακό ἄνεμο σε συναρ- 
τηση µε ασθενεὶς βαρυτικές επιδράσεις. Αναλυτική περιγραφή ηλιακών ιστίων επιχείρησε ο Αρθοιμρ Κλαρκ κατάτα 1964 µετο διἠγημά του 
κ«Ὀιπ]απιπΙεΙ» και ακολούθησε το 1984 η ΒΙ5 µε εκτενή µελέτη για πτήσεις ηλιακών ιστίων µεταξύ Γης και Σελήνης. Η µελέτη της ΒΙ5 υπήρξε το 
ἔναυσμα γιατην υλαποίῃση µιας μεγάλης προσπᾶβειας στο ὁΡΙ. (υ68ί Ρτοριἱ5ίοπ ἱ αὈοΓαίοη/), ὀπου µε τη βοήθεια του Ό8ἱ ΤΕςΠ, παγιώθηκε η αναγκαία 
Βεωρητική υποδομή για τις πτῆσεις ηλιακών ιστίων. Το 1980 το «ΒΙ. διαμόρφωσε µια πρόταση για τετραγωνικό ιστίο 30 πῃ από υλικό πηνία! µε επικά- 
λυψη αλουμινίου, πάχους 0,006 πηπη (1/54 περίπου της ανθρώπινης τρίχας], µε το οποίο θα ἦταν δυνατό να επιχειρηθεἰ διἐλείση απὀ τον κομήτη του 
ΗΒΙΙΘΥ, αλλά η ΝΑΡΑ, ακύρωσε το σχετικό πρόγραμμα. 
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Οι εννέα Βασικές φά- 
σεις κίνησης ηλιακού 
ιστίου σε ΠεριγΠ!νη 
τροχιᾶ. 

Εικογίδιο Ἰ. Ο ηλια- 
κῦς ἄνεμος ανακλάται 
κοθετως στην επιφή- 
γείατου ιστίου προσξ|- 
ἄοντας τη μέγιστη 
δυνατή ταχύτητα, 
Εικανίδιο 2. Το ιστίο 
αποκτά ελαφρᾶ κλίση, 
έχοντας απομακρύνθεί 
απΏ το περίγειατης 
τροχιάς τοι. 
Εικονίδιο ᾱ. Η κλίση 
αυξάνεται και τὸ ιστίο 
πλησιάζει το απθγεια 
της τροχιάς τθη, 
Εικονίδιο 4. Το ιστία 
στρέφεται για να µηδε- 
Νίδει τη γωνία πρὀ- 
σππωσης του ηλιακού 
ανέμου. 

Εικονῖδιο 5. Το ιστία 
μύλις έχει εξέλθει από 
το απόγειο της τροχιὰς 
του κινούμενο αντίβετα 
προς τη φορα του ηλια- 
κοῦ ονέµου. 
Εικανίδιο 6. Το ιστίο 
εξακολουθείτην αντ]- 
Ώετη κἰνησή του προς 
τη φορά του ηλιακού 
ανέμου. 

Εικονίδιο 7. Το ιστία 
αποκτά ελαφρά κλίση 
κινούμενο προς Τό Πε- 
μίγειο Της τροχιάς του. 
Εικονῖδιο 8. Το ιστίο 
ΕχεΙ διονύσειτο περ|- 
γειο της τροχιάς του µε 
αυξηµενη κλίση (ο 
ηλιακός ἄνεμος όπως 
και το ΡΙκΩΝΙδΙΟ 3 προ- 
απίπτει υπῦ γωνία 45΄]. 
Εικοανῖδιο 89. Το ιστίο 
απομακρύνεται απύ τὸ 
περίγειο τῆς τροχιάς 
του προσεγγίζοντας το 
σηµείοτης μέγιστης 
δυνατής ανακλαστικής 
του ικογότητας (στο ει- 
κονίδιο 1]. 


Το πρόβλημα στην συναρμολόγηση µε- Φορέα συγκριτικά Πε- λ Χύνει, λογω της στα- 
ῥριορισµενων επιδοσε- : θερῆς κατεύθυνσης 


αξιοποίηση της ανε- | 
παίσθητης δύναμης | 
του ηλιακού ανέμου | 
απορρεει από την επι- { 
τακτική αναγκη της : 
απόλυτης ανακλαστι- { 
κὀτητας του υλικού { 
του ιστίου, καθώς η | 
παροχή ὦσης εξαρτά- { 
ται απὀ τη δυνατότη- | 
τα ανάκλασης σωµα- ἑ 
τδίων, κυρίως φωτο- ἕ 
γίῳν, τῶν οποίων η | 
μάζα εἶναι μηδενική, | 
Κατα ανάλογο τρόπο, | 
και τα γνωστά ιστία | 
της ιστιοπλοῖας κατα- : 
σκευάᾶζονται µε γνῶ- : 
µονα την ελάχιστη ἑ 
δυνατή διαπερατότη- { 
τάτους απὀ τον ἄνε- ἰ 
μο. Παράλληλα, ὁσα | 
αυξάνεται ο λόγος | 
επιφάνεια ιστίου προς 
Όλικη μάζα, τόσο αι | 
ἑάνονται οι επιδόσεις { 
τοι, αλλά υπάρχει πᾶ- | 
ντα και η περιοριστική | 
παράμετρος που προ- { 
ἔρχεται απὀ την ανά- : 
γκη ανθεκτικότητας | 
της κατασκευής, κι- ἑ 
ρίως κατά τη διάρκεια : 
τῆς διαδικασίας εκτέ- : 
λεσης ελιγμών, γεγο- | 
νὀς που επηρεάζει και { 
το σχήµα του. Μέχρι | 
στιγμής το δισκοειδες { 
σχήµα θεωρείται επι- 
κρατέστερο, αν και { 
έχουν προταθεί και { 
ἄλλα σχήµατα ανᾶλο- | 
γα µε τη μέθοδο ανά- { 
πτυξης του ιστίου στο { 
διάστηµα. Η µικρή δύ- | 
ναμµη του ηλιακού ανε- | 
μοι και ειδικά το γε- | 
γονός ότι μηδενίζεται | 
πρακτικά εντός των { 
ορίων της γήινης ἐ 
ατμόσφαιρας, δηµι- ἑ 
οὐργεί σοβαρᾶ προ: | 
βλήματα στους σχε- | 
διαστές, καθώς δεν | 


εἶναι εφικτή ακόµη "ή ιστίο απαιτεἰ πύραυλο 


γάλων κατασκευών { 
σε τροχιᾶ, ενώ εἶναι | 
ευνόητο πως λογω | 
της αντίστασης της ; 
πυκνής γήινης ατμό- 

σφαίρας, είναι αδύνα- { 
το να υποβληθούν τό- { 
σο µεγάλες κα!λεπτε- ἡ 
Πίλεπτες κατασκευές | 
στις δοκιµασίεςτης : 
εκτόξευσης. Γιατο ἕ 
λόγο αμτό αναπτύ- { 
χθηκαν διαφοροι τρό- { 
ποι συσκευασίας, | 
ώστε να μεταφέρεται | 
το ιστίο συνεπτυγμέ- { 
νο σε κἀνιστρο, εως { 
ὅτου τοποβετηθεί σε | 
Χαµηλη περιγήινη { 
τροχιᾶ (. ΕΟ], ύψους : 
περίπου 1.500 κπι͵ Η { 
χρηση επικαλύψεων { 
αλουμινίσυ  δηµι- ἆ 
ουργεἰ πρόσθετα προ- { 
βληµατα, διότι οι λαν- { 
Βασμενες πιθανὲς | 
συρρικνώσεις της επι- | 
φάνειας του ιστίαυ, 
οδηγούν σε ρωγμὲς } 
µε καταστροφικά απο- { 
τελεσµατα. : 
Επιπλέον λόγω της { 


περίπλοκης σχετικά ἑ | σ 


διαδικασίας ανά- | 
πτυξης του ιστἰοι!, αι { 
μηχανισμοί του οφεί- { 
λουν να παρουσιᾶ- { 
ζουν τη µεγιστη δυ- ἐ 
νατή ασφάλεια και { 
υψηλή αντοχή. ' 
Αντίθετα µε τα συνη- { 
θισµένα διαστημικά { 
οχήματα, ὀπως οι βΟ- { 
λιστήρες, που χρειᾶ- { 
ζονται κάποιο οὐστη- ὁ 
μα πυραυλοκινητή- ἰ 
ρων για να αποδε- { 
σμευθούν απὀ την ᾗ 
τροχιᾶ αναμονής και ἆ 
ανοπτύσσοντας την { 
απαραίτητη ταχύτητα { 
να εισέλθουν σε τρο- : 
Χιά διαπλανητικής | 
πτήσης, το ηλιακό Ξ 


τα 


ων, καθῶς μόλις ανα- 
πτυχθείη λεγόμενη 
τροχια αναμονής, 


του ηλιακού ανέμου. 
Αναλυοντας σε αδρες 


/"γραμμες την περιγἠι- 
χρησιμοποιεί την τε- : 
ρᾷστια ανακλαστικη : 
του επιφάνεια και επι- 
ταχύνοντας µε διαδο- | 
Χικες περιφορες γυ- { 
ρω απο τη Γη, αποκτά | 
την αναγκαία ταχύτη- { 
τα εισόδου σε τροχια ἑ 
διαπλανητικής πτή- { 
σης. Βεβαια κατα την { 
περιφορᾶ του το ιστίο { 
ευνοείται µόνο σε ορι- { 
σµένα τμήματα της | 


τροχιάς του να επιτα- Γ το ιστίο (εικονίδιο 4], 


γη τροχιάτοι σε εν- 
νεα τµμῆµατα (βλεπε 
σχετικές εικόνες), 
εκτιμάται πως μόλις 
το 3030 περίπου της 
τροχιάς, ευνοείται 
απο την κατεύθυνση 
του Πλιακου ανέμου 
(εικονίδια 1, ο, 3]. 
Στην περιοχή οπου η 
Γη παρεμβάλλεται 
στον ηλιακό άνεμο και 
αποτελεὶ το απόγειο, 


ἱστίο-ανακλαστήρας 
προωθούµενα χάρη σε 
δέσμη ακτινοθολίας 
Ι8ξεΓ σε σχεδίαση της 
ΒΙΡ και κάτω µία ἀλλή 
ριζοσπαστική σχεδία- 
ση της ΒΙ5, τα αστρὀ» 
πλοιο ΔΑΙΔΑΛΟΣ. 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ πα 


Σκάφος µε ιστίο-ανα- 
κλοστήρα που προυθεί- 
ται χάρη σε δέσµη ακτ!- 
γοβολίας |856/ Κατα την 
πρύταση του Βοῦθιή 
ΕυπΝατά, σχεδιασμένο 
απὀ τον καναδὀ µηχα- 
γολύγο ΡΠΙΠρ Νοτεπι, 
µε δυνατότητα να ανα- 
πτύξει ταχύτητες της 
τάξης του 4θσο τηυ τα- 
Χύτητας του φωτός. Το 
ακάφου απαιτει πηγες 
Ι856/ συνολικῆς ισχύος 
000 Μ/, δηλαδη 3008 
φορες ισχύρότερες απὀ 
τους μεγαλύτερους 
σύγχρονους σταθμούς 
παρµαγωγης ενέργειας, 
ατοιχείο απαγορευτικό 
για τα δεδομενα της 
εποχῆς µας. 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ θά 


Εχοντας τη χαμηλότε- ἁ δρομίας {εικονίδια ἤ, ἁ σὐνηθισμενου φύλ- ὰ τους επίτονους των ι Ποροή ΕοπΝαΓά προώ- 
ρη ταχύτητα την περι- : 8.8) ώστε να εκµεταλ- { λου αλουμινίου τρο- 


γήινη τροχιά τοι 
ἑλίσσεται και στρεφε 


ται ώστε εισερχόµενο 
στο τμῆµα της τρο- | 
χιάστου, όπου κινεί- | 
ται αντίθετα προς την | 
κατεύθυνση του ηλια- | 
κο ανέμου (εικονίδια | 
5, 6) να παρουσιάζει { 
την ελάχιστη δυνατή ἡ 
{ Σαν ελάχιστη διάστα- 


επιφῶνεια. 


Πλησιάζοντας τοπε- 
ρἶγειο της τροχιας | 
του, το ιστίο ελίσσε- | 
ται και πάλι και εισέρ- | 
χεταισε διαδικασία { 
ψ 1/4 του πόχους του Ὁ τους πρότονους και 


ανάλογη τῆς πλαγιο- 


{ λευθείτην ισχύτου | 


ηλιακού ανέμου, Με | 
τον τρὀπο αυτό απαι- { 
τοῦνται 100 τουλάχι- { 
στον περιφαρὲς γύρω. { 
απόὀτη Γη, για να απο- { 
κτῆσει το ιστίο ταχ- | 
τητα εισόδου σε τρο- | 


Χιά διαπλανητικής 
ππησης, 


ση στα δισκοσιδῃιστία | 
θεωρείται µία διάµε- { 
τρος της τάξης των 
290 πι, ενώ µεγιστο | 


πάχος εκτιµάταιτο 


φἰμών (υλικό συσκευ- { 
ασιών]. Το ιστίο δια- | 
βετει κεντρικό ιστό, ο { 
οποίος χρησιµοποιεί- { 
ται και σαν κεραία τη- { 
λεπικοινωνιῶν καιστο { 
ἓ κής ενέργειας, γιατην { 
παροχῆ ενέργειας, 
ενώ τα συρµατόσχοι- | 
να σε συνδυασμό µε | 
την περιμετρική στε- { 
φάνη του ιστού, ὅινα- | 
τηρούν τη σταθερότη- { 


άκρο του υπάρχει µι- 


κρὸς θαλαµίσκος, που | 
ἰ περἰδχει συσκευὲς και | 
{ διατάξεις για τον { 
{ Ελεγχο του σκάφους, { 
ῥπῶς επίσης και τον | 
Η/Υ ελέγχου πτήσης, { 
Στον κεντρικὸ ιστό κα- : 
ταλήγουν συρµατό- { 
ἔ σχοινα. ανάλογα µε | 
" Φφισικόστου 08ΙΤΡΟΠ, 


ιστιοφόρων, μέσω 
των οποἱων διενερ- 
γαύνται (ἐκταση/σύ- 
μπτυξη) διάφοροι 
ελιγμοί. 0 θαλαμί- 
σκος διαθέτει διατά- 
ξεις συλλογῆς ηλια- 


τά του. 
Κατά τα µέσα της δε- 
καετίας του 80 ο 


ι 


{θησε µια εναλλακτική 
{ μαρφῆ ιστίου, το 
{ οποίο αντί της ισχύος 
του ηλισκού ανέμου 
θα αξιοποιούσε την 
ισχύ µιας δέσμης 
Ι856/, µε βάση τα δε- 
δομένα που εἶχαν 
προκύψει απὀ τις πει- 
ῥαματικές ἐρέυνες 
της ΝΑβΑ σε συστή- 
µατα ΙἂδεΓ(ΠΤΗΣΗ Νο 
108, ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΛΕΙ- 
ΖΕΡ], Αφετηρία της 
{ σύλληψης του ΓοΓ- 
{ ναό υπήρξε το γΕΥΟ- 
ἑ νός ότιτο ηλιακό φως 
ἰ ακτινοβολείταιπρος 


ΜΗΛιακκο ότι τηΣς ας 


Απότο 1981, η Β/5 εἶχε προτείνει εναν απλό τυπο ηλιακουιστίου, το οποίο δα εἰχε 
τη ὄυνατοτητα να διασχίσει χωρίς Ιδιαίτερα προβλήµατα την απάσταση απο τῃ Γη 
στη Σελήνη. Στις αρχες της δεκαετίας του 90. ηπροταση για έναν αγώνα απὀ τη 
Γη στον Άρη. ανᾶλογσµετις ετῃσιες ιστιοδροµίες του Ατλαντικου (οµπιδις 200 
8ραυε δαἡ ζυρ) ο οποίος 8α συνεπιπτε χρΏνικα µε την παρέλευση πεντε σιώνων 
απο την ανακάλυψη της Αμερικῆς απο τὸ Χριστόφορο Κολόμβο {1992]. αναζωπι- 
ῥρωσε το ενδιαφερον για τα ηλιακά ιστία και τις δυνατότητες τους. ΜΕ βάση τα 
σχεδια της Β8. ο όμιλος σχεδιαστῶν διαστημικών σκαφών ζαπηρτίᾶσε 
(οηδυμαηϊς, προχώρησε στην αναπτυξη ενος ηλιακου ιστίου που θα απαιτούσε τη 
χρηματοδότηση του βρετανικου κράτους µε ποσό ύψους τουλάχιστον 10 εκατοµ- 
µυριων δολαρίων. 

Το ολα πρόγραµµα απο την επωνυμία Λίπα υπήρξε εξαιρετικά εξελιγμένο απὀ 
πλευρας αχεδίασης και τεχνολογικῶν προδιαγραφών. καθως στόχευε στη δηµι- 
ουργίᾳα ενος σκάφους ιδιαίτερα προηγµενου σε σχεση µε τα αντίστοιχα που θα 
συμμετείχαν στην πρωτοποριακη αυτῇ ιστιοδρομία που θα τελουσε ωπο την αἰγί- 
δα τής οµερικανικης κύβερνησης. Συνολικά είχε προβλεφθεί η συµµετοχή τριών 
σκαφὼν τα οποία 8αᾳ εκπροσωπούσαν τους τρεις µεγΏλους οργανισµους για το 
διάστηµα ΕΞΑ. ΝΑΦΑ και αἱ ΑΥΝΚΑΟΞΜΩΣ. Στην περίπτωση της ΕΞΑ, το βρετανικὸο 
σκαφος θα ἔπρεπε να προκριθεί ἔναντι του αντίστοιχου ιταλικου τω οποία χρημᾶ- 
τοδοτουσαν Ιταλικες τράπεζες, ασφαλιστικες εταιρἰες και βιομηχανίες. 

Το βασικό µέρος του Νίπα είναι ενα ηλισκὸ ιστίο διαµετρου 260 πι, το οποίο σε 
συνεπτυγμένῃ µορφή είναι δυνατον να τοποθετηθεί σε κύλινόρο διαμέτρου μολις 
41, και ύψους 4 πι, διαστάσεις συµβατες µε Τον ὠφελιμο χώρο πολλων συγχρο- 
νων πυραύλων φορεων. Η συνολικη Επιφᾶνεια του ιστίου σε πλήρη αναπτυξῃ 
φθανει τα 60.000 πι’ είναι δηλαδη τετραπλάσια απο την αναλογη του σταδίου 
ΙαπιδΙεψ. Οι Βρετανοί εἶχαν υπολογίσει Οτι η πτήση προς τον Άρη 8ᾳ απαιτούσε 
μόνο 200 η 300 μέρες µε τη βοῆθεια αποκλειστικἁ του πλιακού ανέµαυ, ακο- 
Αλουθώντας την τροχιά ΠΟΗΠΙΔΗ. Η κατασκευη Του ιστίου προξεβλεπε τη χρῃσῃ λε- 
πτου επαργυρωµένου φυλλου απο σύνθετα υλικο καιτο σκάφος δα εἰχε πῃ ὄμνα- 
τότητα µεταφορας θαλωμίοκου βάρους 500 κα, εξοπλισµένου µε διαφαρα επιστη- 
µονικα ὄργανα για παρατηρησεις και πειραµατα. Δυστυχώς ὃµως για οἰκονομι- 
κους κυρίως λόγους ανεστᾶλη η όλη προσπάθεια. 


ῤλες τς κατευθύνσεις η 
καιη ισχύς της ακτι- : 
νοβολίας μειώνεται 
με την. απόσταση. ἓ 
Καιά συνέπεια ο αριβ- { 
μός φωτονίων ανά τε- 
τραγωνικὀ εκατοστό { 
που ανακλάται σ'ένα { 
ηλιακο ιστίο µειώνε- { 
ται σαν συνάρτηση 
της απόστασης απὀ { 
την πηγή της ακτινο- { 
βολίας και μάλιστα | 
κατά το αξίωμα της α- ὁ 
ντιστροφῆς των τε- ἕ 
τραγώνων, δηλαδη σε { 
κάθε διπλασιασμό της { 
απόστασης του ιστίου { 
από την πηγή, ηπίεση { 
που ποκείται απὀ την | 
πρόσπτῴση και ανᾶ- { 
κλαση των φωτονίων { 
υποτετραπλασιᾶζε- { 
ται. Στα ὁρια τοι ηλια- | 
κού µας συστήµατος ἕ 
η ασκούµενη πίεση { 
μειώνεται κατᾶ 1.500 { 
φορές περίπου, µε { 
αποτέλεσµα οι περισ- { 
ούτεροι ερευνητές να 
θεωρούν τις επιδθ- | 
σεις των ηλιακών { 
ιστίων υπολογίσιµες { 
µέχριτην περιοχή της { 
περιηλίου τροχιάστου | 
Αιὸς. Αντίθετα, ὅπως 
πρότεινε ο ΕοηΝα/ά, { 
µία δέσµη Ι45ε/ συ- ἶ 
γκεντρώνει µεγάλη | 
πυκνότητα φωτονίων { 
και χωρίς σοβαρά { 
προβλήματα πας 


χυσης διανύει εκα- 


τομμύρία χιλιόμετρα - 1 ὅ 


Βεωρητικά τουλάχι- { 
στον- διατηρώντας τη { 


δυνατότητα να ασκεί ἔ 


ισχυρήπίεσησε µια {| 


επιφάνεια µε ανακλα- ἕ - 
Ιδιότητες. { 


στικες 
Φυσικά δεν υφίσταται ὁ 
ακόµη διάταξη |α58Η | 
µε τέτοιες πρωταφα- ἐ 
γείς δυνατότητες { 
ισχύος, αλλά ο Εοτ-- 
Μαιά υπέθεσε ὅτι Χι-. 
λιᾶδες διατάξεις Ι856/ 
σε περιήλιο τροχιά 


στην περιοχή του {ἡ 


Ερμού, τροφοδοτού- { 
µενες απὀ τον Ἠλιο, 
θᾳ συνδύαζαν τις δὲ- { 


σµεζτους, εστιαζόµε- 


νες σε φακό απὀ σύν- { 
θετα υλικά διαµετρου { 
1000 πι σε τροχιά µε- ἐ 


ταξύ Κρόνου και { 
Ὀυρανοῦ. Η προκύ- { 


πτουσα ὑέσμη θα εἰχε | 
τη δυνατότητα να ἑ 
προωθήσειιστίασε | 
διαστρικὲς πτήσεις, ἶ 


καιµε πρώιμους υπο- { 


λογισµούής, ἕνα σκά- : 
φος της τάξης των ἡ 
800 τόννων, θα ηταν | 
δυνατό να επιτύχει | 


ταχύτήτες του Επιπέ- ἕ 


δου του 1056 της τα- | 
Χύτητας του φωτάς, { 


προσεγγίζονταςτοξ { 


του Ηριδανού σε 100 } 
περἰπου ἐτη. Ηπρο- | 


σέγγισηπου Εορλατά, ἡ 


ΤΟ ΙΣΤΙΟ ΠΡΟΩΘΕΙΤΑΙ ΜΟΝΟ ΜΕ ΤΗ 
ΒΟΗΘΕΙΑ ΤΟΥ ΗΛΙΑΚΟΥ ΑΝΕΜΟΥ 


ΕΙΣΑΓΩΓΗ ΣΕ ΤΡΟΧΙΑ ΠΤΗΣΗΣ ΠΡΩΣ ΤΟΝ ΑΡΗ ΜΕΤΑ 
ΑΠΟ Β ΗΜΕΡΕΣ ΚΑΙ Ε0 ΠΕΡΒΙΦΩΡΕΣ ΠΕΡΙ ΤΗ ΓΗ ΓΙΑ 
ΑΥΞΗΣΗ ΤΑΧΥΤΗΤΑΣ 


ο δ σΦ ΗΕΕΕΛ ΟΡ Α 


αυ ΤΟ ΙΣΤΙΟ ΑΝΑΠΤΥΣΣΕΤΑΙ ΣΕ θ0 Λ 


Σχεδίαση µαγνητικοιί 
Ιστίου µε την ανα- 
Ππμσπομενη μγνῃτῇ- 
σφαιρα του, κατα Β. 
Ζυδίη και Ὀ. Απάτενις, 


Το πρόγραμμα του 
πλιακού ιστίοι ΝΙΠΗ 
και 0! κυριότερες φῆ- 
δεις της αποστολής. 


α Τὸ [ση ΕΙΝΑΙ ΣΥΣΚΕΤΑΣΜΕΝΩ ΣΕ 
ΗΕ ΚΑΝΙΣΤΡΟ ΔΙΑΜΕΤΡΟΥ 4Μ ΚΑΙ ΥΨΟΥΣ 
4Ν. 


οδήγησε ορισμένους ι ισχύς σ’ ἑνα ιστίο, 9χι Ἱ. Τα να μεταδίδει και εἰ- ι ισχυρούς πυραυλοκι- 


ερευνητες στην εναλ- : συμπαγές, που απα- ἐ 


λακτική λύση της χρή- { 
σης δέσµης µικρο- ἶ 
κυμάτων, πεδίο στο { 
οποίο η ΝΑδΑ εἶχε ἱ 
ήδη ολοκληρώσει σο- { 
βαρὲς μελέτες σκοπι- { 
µότητας (ΠΤΗΣΗ Νο { 
114, ΔΟΡΥΦΟΡΟΙ { 
ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ ΕΝΕΡ: | 
ΓΕΙΑΣ]. 
Χρησιμοποιώντας δο- { 
ρυφόρους παραγῶ: { 
γής ενέργειας και | 
εστιάζονταστις δὲ: | 
αμες μικροκυμάτων | 
κατά τρόπο ανάλογο 
προς τον ἤδη περι- { 
γραφέντα, εἶναι ὄυνα- { 
τόν να κ ρβε 


τελείται απά αλλε- ἔ 
πάλληλα οπειρώματα | 
σύρμαῖος µε επικά- { 
λυψη αλουμινίου. Τα { 
σπειρώματα, ὁὅπλαδή { 
η επιφάνεια του ιστί- : 
ου, ὅδ λειτουργούν 
µόνο σαν ανακλαστή- { 
ρες μικροκυμάτων, | 


αλλά και σαν τηλεπι- | 


κοινωνιακὲς κεραίες. { 
Το ιστίο προβλέπει ἡ 
θαλαμίσκο αργάνων { 
και διαφόρων τύπων { 
αισθητήρες (υπερύ- : 
Βρών, ὑπεριωδών] για { 
την κατευθιντικότητα ᾗ 
καιτον ἐλεγχότου, { 


κόνες υψηλης ευ- ] 
κρίνειας κατά την πτή- ᾖ 
ση του. Ένας μικρός ἆ 
βολιστήρας/θαλαμί- { 
σκος µε µικροσυσκει.- | 
έςτης τάξης των 30 { 
ᾳ!, συνδυασμένος µε ἡ 


ιστίο μικροκυμάτων { 


επιφανείας 0,6 ΚπιΣ, { 
είναι δυνατόν να προ- | 
σεγγίσει το Ε του | 
Ηριδανού σε 53 χρό- { 
για. 
Στις πτήσεις στο ηλια- | 
κὀ σύστημα, ένα µε: | 
γάλο πρόβλημα απο- { 
τελεί ο αχανῆς χώρος. { 
μεταξύ Άρεως και ἐ 
Αιᾶς, ο οποίος για να { 


γητήρες και μεγάλα 
αποθέµατα καυσίμων 
ἡ περίπλοκους φακέ- 
λους πτήσης, ὅπως 
του 8180, µε χρονο- 
βόρες διαδικασίες 
ελιγμών µέσω ἄλλε- 
πάλληλων διελεύσε- 
ων απὀ βαρυτικά πε- 
δία (Γης και Αφρο: 
δίτης στη αυγκεκριμέ- 
γη περίπτωσή), για τῃ 


ἑ δημιουργία ισχυρών 


επιταχύνσεων 
(ΠΤΗΣΗ Νο 104, 0ἱ 
ΜΑΚΡΙΝΟΙ ΕΞΕΡΕΥ- 
ΝΗΤΕΣΙ. Στον τοµέα 
αυτό ο µηχανολόγος 
της Μαπίη ΜαΠεῖία, 


ενώ ἐχειτη δυνατότη: ἡ διανυθεί απαιτεί} Βοβοή Ζμιρίη σε 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΩΣ 4 


ΑΠΟ ΤΑ ΜΕΣΑ ΤΗΣ ΔΕΚΑΕΤΙΑΣ ΤΟΥ 80 ΑΝΑΠΤΥΧΘΗΚΑΝ ΔΙΑΦΟΡΟΙΤΥΠΟΙ ΗΛΙΑΚΩΝΙΣΤΙΩΝ, 
ΑΠΟ ΤΟΥΣ ΟΠΟΙΟΥΣ ΟΙ ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΕΥΤΙΚΟΤΕΡΟΙ ΕΙΝΑΙ ΤΕΣΣΕΡΙΣ. 


Ι. Το τετραγωνικό Ιστίο. Το ιστίο αυτό που Βυμίζει κατά τη διαδικασία της ανάπτυξης τους. χαρταετο 
αποτελεί παράγωγο της σχεδίασης του ϱβί του 1982. Με την εισοδο του σε τροχιααναµονης, 
δύο συμπτυσσόμενα ελαφρα ικριώµατα εκτείνονται προς αντιδιαμετρικὲς κατευθύνσεις µε 

σηµείο αναφοράς το θαλαμισκο στο κέντρο του. Άλλες δύο διατάξεις ανάπτυξης εκτεί- 

νονται καθέτως σε σχέση µε την προηγούµενη κατεύθυνση, προσδίδοντας πλήρη 

ἕκταση στην επιφάνεια του ιστίου. ο ΗΎ του θαλαμίσκου ελέγχει Τα τέσσερα 

µικρᾶ τριγωνικἀιστία των κορυφων. καθως η ρύθμιση της κλίσης τους. διατη- 

ρεί τον Ελεγχο της τοποθέτησης του ιστίιου ως προς τη Φορα του ηλιακού 


ανέμου, 


σης. 


Η. Το δισκοειδες αστἰο. Το ιστιο αυτό μελετήθηκε για πρωτη φορα απο την Βὴ5 το 19681 και παρᾶ- 
γωγοτου εἶναι τοιστίο Νίπ8 του 1990. Τοιστίο µεταφερεταισισκευασμενο µεβαση ενισχυµενες 
πτυσσοµενες αντηριδες και συμπτυγµενο σαν κλειστῃ ομπρελα γάρω απο το βαλαμίσκο. ΚΩτα την 
αναπτυξῃ του σε τροχια αναµονης. ελαστικες ακτίνες απο συνθετο υλικο εκῖεινονται φεροντᾶς σε 
πλήρη έκταση την ανακλαστικη του επιφάνεια. Ένας κινητήρας στο θαλαμισκοκινείτις ακτίνες. δη 
µιουργωντας σχηµατα. οπως του στροβιλου. ὥστε να ελεγχεται ή κλίσῃ του ιστίσυ ως προςτη φορα 
του ηλιακου ανέμου. 


ΠΗ. Ὁ «Πλίανθος». Τοιστιο αυτο αποτε- Ὁ. 


Αείτον πρωτο τυπο ηλιακού ιστίου ὄισκοειδους µορφηςπου 
περιγράφηκε απὠ τον Άρθουρ βλαρη το 1964. Το οχηµμα του ηλίιανθου επιτρεπει τη διαίρεση 
του ιστίου σε κυκλικους τοµείς, οι οποίοι είναι ανεξάρτητοι, σαν πεταλα και περιτυλιασονται 
γυρω απὀ ελαφρους πλαστικους πτωσσόὀµενους σωλήνες. συνδεδεµενους κατα τα ἄκρα σε 
σωνεπτυγµένη στεφάνη. Με τῃην εἰσοδο σε τροχιά αναµονῆς ο Βαλαμίσκος αποµακρυωνετα! 
απὸὀ την επιφάνεια του Ιστίου επάνω στο πτυσσόμενο κεντρικά ιστίο και εκτείνονται οἱ σωλή- 
νες. απὀ τους οποίους τεσσερις είναι συνδεδεμένοι µε συρματόσχοινα στον κεντρικό στα. 
Μετῃην αναπτυξῃ τῃς στεφάνης, το ιστίο λαµβανειτην τελικη του μορφη. ενώ μερικοί απᾳ 
τους κυκλικούς τοµείς, εἶναι δυνατόν να αποκλίνουν από το επίπεδο ανἀάκλασης. για να αποτρεπονται Φαινόμενα λικνι 


συνεργασία µε τον τεχνική αυτή µαγνη- | οπείρα, χωρίς την ι Με βαση τις τρέχου- η 


αεροναυπηγό ΌαΠα | 


ΑποΤΕΝ5 της Βοθίπᾳ | ἰ 
ΑβίὠςΡασε, προώθησε { 
την ιδέα του µαγνητι- | 
κου ιστίου, το οποίο ἐ 
σε αντίθεση µε το 


ηλιακό ιστίοπου απαι 
τθί µια τερᾶστια επι 
φάνεια/ανακλαστήρα 


συνίσταται απὀ µία : 
υπεραγώγίµη σπείρα { 
διαμέτρου 30 κπΙπου ἕ 


διαρρεεται απὀ ισχυ 
ρο ηλεκτρικὸ φορτίο 
δημιουργώντας 
ισχυρότατο µαγνητι- 
κὀ πεδίο. Η πρὀσπτω- 
ση του ηλιακού ανέὲ- 


μου με, ταχύτητα ἑ 


τόσφαιρα παρξχει ; 


ώση κατά 50 φορές 
μεγαλύτερη σε σχέση { 
µε το ηλιακό ιοτίο της { 
ἴδιας μάζας. Όπως και | 
στο ηλιακό ιστίο δι- { 
ἰ σκοειδούς µορφής, ο ἡ 
ἓ πτουν ὡς προς τη χρή- 
ση υπεραγώγιµων υ- | 
λικὠν, καθώς μέχρι | 
; στιγµῆς µόνο κράµα- { 
ἑ χρησιμοποιηθούν για { 


Βαλαμίσκος εξαρτα- 


ται απο συρµατόσχοι- | 
να, τα οποία δρουν { 


Εεκτεινόμενα ἡἠσυμ- 


πτυσσόμενα για την { 
Εκτέλεση ελιγμών { 
πλαγιοδρομµίας, Το | 
μαγνητικό ιστίο κινεί- | 
ται αντίθετα προς την { 
κατεύθυνση του ηλια- | 
ἓ κου ανέμου, µε διακο- { 
πή της διαρροῆς Πλε- { 


Ιν. Το ηλιόγυρο. Τοιστίο αωτο που θυμίζει στροφείο ελικοπτερου, αναπτυσσεται χαρῃ στη 
Φφωγοκεντρο δυναμη λόγω περιστροφης του. µε εξι λωριδες-ιστια. γυρω από το δαλαµισκο. Η 
φυγοκεντρος διατηρεί σε πληρη αναπτυξη τις λωρίδες στο αυτο επίπεδο, εκµηδενίοντας τῃν 
αναγκη υπαρξης ισχυρών αντηρίδων. καθε λωρίδα εχει µηκος 84 πι και αναλογα µε την κλίση 
της ελεγχεταιη πρὀνευση. ο ΗΎτου δαλαµισκου ρυθµίζειτην ταχύτητα περιστρῶφης και ΕΛΕΥ- 
χει τόσο την κλίση ως προς Τῃ φορᾶ του Πλιακου ανεµου, ὅσο και την αναπτωσσοµενη ωση. 


ΕΙΕΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 


ανάγκη ειδικών ελιΥ- : 


µών. ενώ το αναπτυσ- { 
σόμενο μαγνητικό πε- | 
δίο αποτελεί και πα- | 
ράγοντα προστασίας { 
{ γὲς καὶ πειράµατα χα- { 


αποτις ακτινοβολίες. 


Ερωτηµατικά προκύ- 
ὲ στους. 


τα νιοβίου τιτανίοι 


(ΝΡ/Τὴ σε αναλογία | 
ἑπρας τη Σελήνη και ἡ 


111 Π νιοβίου ψευδαρ- 


γύρου Νρ/ζπ σε ανα- | 
λογία 3: που καθἰ- { 
στανται υπεραγώγιµα : 
ἑ στρικες πτῆσεις πα- : 


στους 205Κ, προσφέ- 


Ρρονται για την κατα- { 


ϐ, 43Χ10ὔ πι/ςος στην ὁ . κτρικού φορτίου στη ἡ σκευήτης σπείρας. 
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σες δυνατότητες, τα : 

Πλιακά (προς το πα- } 
ρόν) ιοτία προσφερο- | 
νται μόνο για τηλεπι- { 
κοινωνιακές εφαρµο- : 


μηλού σχετικά κὀ- { 
Είναι πολύ πιβανον 
όµως µέσα στην ερ: { 
χόµενη δεκαετία να { 
τη μεταφορά φορτίων { 
ίσως προς τον Άρη. 


Το ζήτημα παντως της 
χρήσηστους σε δια- { 


ραμένει θέµα του | 
απώτερου μέλλοντος. υ 


|. οι ΜΕ 500 ΞΡΑΟΕ 5ΑΙ ΟΗΕ, 90ἱΛΗ ΦΑΙ. 
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ΒΡΑΟΕ. Αά ΑξίΓ8, /απιαπ 1390. 

υβΠ Εαπήβ[ή:  ΕΧΟΠΟΡΟΜΕΗ ΑΝΓ 
ΒΗΟΡΗΟΙ 5ΙΟΝ ΟΟΝΟΕΡΤΕ, ΝΑΡΑ, | 85 ΒΕ5ΘΒΙΟΗΠ 


8ἱ ΤΠο νοππ Ηορκίπ8 


πμ 


Οεπίατ, ΟΙΒΥεαπά, ΟΠίο, Αρπι 1930 


4. Η. ζμσήπ ἃ Ὀ. Απαιεινς; ΜΑΟΑΝΕΤΙς ΦΑΗ 5 ΑΝΡ 
ΙΝΤΕΒΡΙ ΑΝΕΤΑΗΥ ΤΗΑΝΕΙ. 
ΑΙΑΑ/ΑΡΜΕ/ΦΑΕ/ΑΘΕΕ, ΜοΠΙΒΙΒΥ, ΩΒΙΠΟΓΠΙ8, ομἰν 
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ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟ ΟΡΙΤΟΝΤΕΣ 


Οι ΓΕΟΕΑΝΛΜΛΕΣ ΠΟΥ ΔΕΝ ΕΠΕΡΕΠΕΝΑ 
ΕΙΩΙΕΙΚΟΝΤΑΙΟ ΕΙςΕΙ 
ΊΠεντε γραµµες που αποτιπωθηκαν σε δορυφορικές απεικονίσεις µιας ερηµου στη δυτικἡ Αιιστραλία αποτελεί ενα 
/ απὸ τα πια πολιισιζητηµενα ϐεµατα στα πρόσφατα σινεδρια επιστηµονων ποι ασχολουνται µε την τηλεπισκόπηση. 
Το µεγάλο ερωτημα, που οἱ επιστηµονες αδινατούν να απαντησουν είναι η πραελειιση αυτων των περίεργων γραμ: 
µων σε µια περιοχη ΤΟ πλανητη που υποτίθεται ατι δεν επρεπε νατις φιλοξενεί. Το πραθληµα γίνεται ακαµη πιο 
περίπλοκο αλλα και ενδιαφερον, αφοι οι γραµµες αυτες εμφανίζονται µόνον την ημερα, αν και καταγραφοντα! απο 
αισθητηρες ὑπερυθρων, ποιι µε τη σειρα τους παράγουν καλιιτερᾶ αποτελεσματα τη νυχτα. ΟΙ α1σθητηρες αυτοί 
| καταγραφουν ουσιαστικα τις θερµόοκρασιακες διαφορες αναμεσα σε διαφορα αντικείµενα που επιτηροιν αναλογα µε 
την εκπαµπηῃ ακτιναθολίας στα υπεριΙΒρο φασµα, Στη διάρκεια της ηµερας, που η Επιφανεια του πλανητη λουζεται 
αποτις ακτίνες ται ηλίου, η σπερυθρη παρατήρηση δίνει συνηθως φΊωχα αποτελεσματα, Επειδη Το κομματι αυτο 
της Γης εμφανίζεται θερµοκρασιακά οµοιογενες. Παρολα αυτα 
οι γραμµες στην αμστραλιανη ερημΟ εμφανίζονται στη διάρκεια 
της ηµερας να εἶναι περίπου 25 ψυχρότερες απο το περιθαλ- 
λον. Το ὀλο φαινοµενο ενταπίσθηκε σε σταιχεἰα απο το δοριφο- 
ρο ΕΒΞ-Ί για ενα δγκαημερο, τον Οκτωθριο του 1392, που επιθε" 
Βαίωσαν αµως και παρατηρήσεις άλλων δορυφορών το ἴδια χρο- 
νικο διαστηµο. Τωρα οι επιστηµονες ψαχνοιν να δουν µηπως το 
ἰδιο φαινοµενα επαναληφθηκε στην ἴδια περιοχη κα! ἀλλοτε, 
γιατί µια Τετοια επανόληψη η περιοδικοτητα θα αποκλείσει µια 
αποτις δμοπιθανεςαιτιες που εχουν προταθε]. Στην πρωτη. 
εικάζεται οτ! οἱ γραµμµες προδίδουν ρηγµατα στα ασθεστολιθικά 
πετρωµατα που υπαρχουν στην περιοχη. Τετοια οµως ρηγµστα 
δεν εχουν εντοπιστεί απο επΊγεια ερευνα, Η αλλη εκδοχη µιλα 
για τα αποτελεσματα µιας Ισχµρης καταιγίδας που ἄφησε τα 
ἵχνη τῆς οταν περασε απα την περιοχη. Η καταιγίδα θα Επρεπε 
να ηταν αρκετα ισχυρη και να καλυψε τουλαχιστον 600 χιλιοµε- 
| τρα (τα µηκας µερίικων απο τις γραμµες]. Στην περίπτωση αυτή 
εικάζεται οΤΙΠ αποθεση νερου η χαλαζιου στην περιοχη, ειχε 
| αποτελεσμα Την ΕπΙλΕεΚΤΙκη απορραφηση απο το εὔαφος, 


ΕΑΖΟΝΤΑΣ ΤΟΥΣ ΚΛΕΦΤΕΣ ΣΤΗΝ εικονα. 


Οἱ καµερες επ/τήηρησης είναι ο σµνηθεστερος τροπος προστασίας σε τραπεζες, καταστηµατα, μουσεία η ὅπου αλλου 
υπάρχει κίνδυνος κλοπης. Δεν εἰναι ομως ῴτηνος, αφοι οι σχετικες εγκαταστάσεις εἶναι αρκετα ὅαπανηρες για να 
τοποθετηθουν και να συντηρύβουν. Τωρα µια νεα Τεχνολογίαπου προέρχεται απο στρατιωτικη εφαρµογή σµπιεζει 
σηµαντικά το κόστος και υπόσχεται να κανει τη ζωη µας ασφαλεστερή. Τα μεγαλο πλεονεκἹηµα της µεθοδου είναι 
αΤΙ για τη µεταδοση υψηλής ποιότητας εΙκονων απαιτείται εκτός απο την κάμερα, µια απλη Τηλεφωνική γραμμη και 
ενας προσωπικός υπολογιστης. Αντίθετα µέχρι σηµερα, η µεταδοση Τετοιων εικονων απαιταύσε πανακρ!θες Ψηφια- 
κες συνδεσειςη ήταν µονον δυνατή σε µικρες αποστασεις. 

Βαση τῆς τεχνικης είναι η συμπίεση της εικονας σε µικροτερα υποσύνολα µε θαση ομοιότητες στο σχηµα Τους 
(ΙΓασίαἱ αοπιριεςθἱοπ). Τα παραγοµενα στοιχεία, αν και εἶναι µικροτερα σε µεγεβος απο την ουμπίεση δεδοµένων µε 
8αση κάθε σηµείο {«πίξελ»] της ο8οΟνης, εξακολουθουν να εἶναι ογκώδη γιανα µεταᾶσθουν µεσω απλων Τηλεφωνι- 
κων γραµµων που µεταφερουν συνηθως στοιχεία µε ρυθµο Ί0ΚΒΥΙες ανα δευτεράλεπτο. Η µεταδοση µιας κινουµε- 
νης εικόνας απαιτεί τουλαχιστον δεκαπλασιες δινατοτητες. Η λυση Βρεθηκε µε την σνανεωση των εικονων µονον 
στα οηµείαπουι υπαρχουν αλλαγες. Ετοι, στην αρχη απαιτουνται περίπου ὄεκα δευτερολεπτα για να ολακληρωθείη 

Ἰ µεταδοση µιας πληρους εικόνας που «παγωνε!»' στη σνεχεια και χρησιµοποιείται ααν θαση γιατις αλλαγες. Ό χειρι- 

ΓΙ στης µπορεί επίσης να υποθοῄθησε! τη διαδικασία απομόνώνοντας περιαχες που παροισιαζσιιν ενδαφερον. Όταν, 

Ί για παραδειγμα, επιτηρείται ενας χωρος µε εργα τεχνης, µπορεί να απομονωθεί µονο 1ο αντικείµενο ση µας ενδια- 
φερει και η ανανέωση της εικονας στον υπολοιπο χώρο να εἶναι λιγότερο συχνη απλοποιώντας ετσι τη µεταδαση. Το 
συστηµα µπορεί να εντοπίσει κινησεις στην περιοχη Εενδιαφεροντος και να µεταδωσει την κινουµενη εικόνα µε | 
υψηλη ποιοτητα ὁξ πραγµατικό χρονο, εστι και αν η ολη διαδικασία θᾳσίζεται σε επεξεργασία εικονας Και Οχι σε 
πραγματικη µεταᾶοση. Αναλογα µε τις απαιτηδεις, το σµστηµα µπορεί να προγραμματιστεί ωστε σε περίπτωση ποι 

υπαρξοιυν σηµαντικες ἄλλογες στο 

χωρο που επιτηρεί να πραε!δοποιησει 
τον χειριαστῃ για να αρειτόυς περιορι- 
σµους στο χωρο ἡ Τη γωνία ενδιαφερο- 
γτος ανανεωνοντας συντομα την ολη 
εικάνα. Μπαρεἰ οµως να αυµθεί καιτο 
αντίθετο. Δηλαδη το συστημα να παρα- 
μενει σε «ἵαρκη» και να ενεργοποιςί- 

ται µονον σε µεγάλες αλλαγες στο | 

Οπτικο πεδίο της καµερας, Ετσι ακαµῃ 

και µία τηλεφωνικη γραµµη µπορεί να 

χρησιµοποιηθεί για περισσοτερες απο 
µια κάµερες ελεγχαντας πολλαπλοιις 
χωρους. 
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| εσυ αντνας 
σε ντ γα αρ..ς. 
ολ 


Στις αρχές τοι 1996, πέντε εταιρίες φωτογραφ!κων πρόκειται! | 


ὀ, 


να κικλοφορησουν ένα νέο φιὰμπου αναπτύσσουν απὀ κοι- 
Ἴνου εδω και δυο περίπου χρανια. ΟΙ εταιριες είναι: η ΝΙΚΟΝΥ, 
Κανον͵ Μινολτα, Φουτζι και Κοντακ κα! το νεο φιλμ υπόσχεται! 
να ὄημιουργησει επανάσταση στο χωρο των µικρων ερασε- 
χνικων µήχανων καταργωντας τήν αναγκη των φακων µετα- 
8λητης εὔτιακης αποστασης (ζουμ). Αν καιτις Δεπτομέρειες 
του νέου φΙΔμ, γνωστου σαν ΑΡΗ (Αάναησεά ΡΠοΙοαταρῃἰς 
Βγςίεπι) καλυπτε! πρωτοφανης και απολυτη µιστικοτητα, 
υπαρχουν μερικά ενδιαφέροντα στοιχεια που έχουν διαρρει- 
σει σχετικά µε τις απίστευτες ιδιότητες του. 
Το φιλμ βα ειναι καλυμμένο µε ένα λεπτο στρωµα µαγνητικου 
υλικου που θα απὀθηκειε! πληροφορίες οπως Π εστιακη απο- 
αταση, Το διαφραγµα και η ταχυτητα του κλείστρου Της µήχα- 
νης. Μετα την Εµφαν/ση, η διαδικασία της ΕΚΤΗΠωώσης θα γίνε- 
ται σε εἰδικο εκτιπωώτη πὀυ θα µπορεί να διαθαζε! και να χρη- 
σιµοποιείτις πληροφορίες αυτὲς, Έται ακοµή και αν ή µηχανη 
που χρησιµοπα!ηθΒηκε δεν εἰχε φακο «ζουμ», ο εκτυπωτης Βα 
µπορεί να εκτυπωνειτις φωτογραφίες µεγεθβύνοντας αυτόµα- 
τα τα κεντρικο εἰδωλα και κανοντας 8ασει των πληραφοριων 
τις απαραίτητες ὄιορθωσεις. Οφέλη οµως υπαρχουν και για 
μηχανές µε φακοις «ζουμ», αφου ῃ μικρότερη κατα 4024 επι- 
'φανεια του φιὰμ θα απαιτεί µικροτεραιυς φακους, τσι, ένας 
᾽αρακός 23-30 χιλ. 8α Εχει τα ἰδια αποτελέσµατα µε ἑνα σηµερι- 
να 35-70 χιλ. 
Η µαγνητικη όµως επικαλυψη Του φιλμ θα µπορεί να χρησιµευ- 
σει και για την αποθηκευση έως και Β8 χαρακτηρων πληροφο- | 


ριων. 4 εκτυπωτης µετη σείιρατου 8ᾳ µπορεί να εκτυπωνε! τα 
σταιχεἰα αμτα στα πίσω µέρος της φωτογραφίας. 

Το φιΔµ θα εἶναι συσκευασμένο σε σφραγιαµένα ρολά όπως 
και τα σημερινα αλλα μικροῖερων διαστάσεων που ἄεν θα 
εἶναι σηµθατή µετις Ιπαρχαµσες φωώτογραφικες μηχανές. 
Ετσι αναμένεται να κυκλοφαρησει µια ολόκληρη σε!ρανέων 
Γφώτογραφικων ειδων, που όμως λόγω των μικρότερων δια- 

| ατάσεων του φΙΔµ θα εἶναι και αυτα μικρότερα σε µεγεθος. 


σσ --- τα -ω-----' 


ΣΚΑΘΟΑΡΙΑΓΙΓΑΝΤΕΣ 
«ΑΙ ΝΑΝοι 


'.Ἐπιστηµονες αµερίκανικου Πανεπιστηµίου ξεκίνησαν πριν 
απο λἰγο καιρο ενα απο τα σηµαντικοτερα πειραµατα γενετι- ᾿ 


πα 


κής, µε θαση ενα αναλογο πείραμα που εἶχε γίνει το 1354 
απο ταν ζωαλόγο Ερὰ Μπελ. Τα πείραμα χρησιµοπαιεί µια 
Γποικιλία σκαθαριων γωστά µε την επιστηµονκη ἀναμασία 
ΓΤήΡοΙἱµπῃ (Β5ΙΒΠΙωπι. Στο αρχικο πεἰραμα πριν απὀ σαραντο | 
Γχρονια, ο Μπελ εἶχε τοποθετησει Ί000 απο αυτά Τα σκαθαρια 
«σε ενα δοχεία µε αλευρ! και Τα αφησε να αναπαραχθουν. 
Μετα απο µια γενια, πηρε Τα 100 μεγαλύτερα απο αυτα και τα 
τοποθέτησε σε διαφαρετικο δοχείο. Το ἰδιο εκανε και µε τα 
108 μικρότερα, ενω ὁ υπολοιος Πληθίσµος αφέθηκε οαν 
"μετρο συγκρισης. 0 Μπελ ακολουθησε την επιλεκτίικη αυτη 
.διαδικασἰα για µερικές γενιές και διαπίστωσε οτι τα μεγαλα 
σκαθαρια γινοντουσαν ολο και µεγαλυτερα, Ενω τα µικρότε- 
ρα, ολο και μικρότερα. Το νεότερα πείραμα ΕχΕΙ ηδη παρακο- 
λουθησει τη διαδικασία για 240 γενιές και τα απατελέεσµατα 
είναι πραγματικα εντιπωσιακᾶ, Εἶναι σαν να έχουμε µεγα- 
λωσει απο την ἰσια κο!νη αρχη σκυλοις που ενω ο! πραγονοί | 


τους ζυγιζαν Β κιλα, σηµερα οι µεγαλιτεροι απο αυτους 
ζυγίζουν 40 κιλά και οι μικρότερο! µολις 2 κιλα. 
Στην περίπτωση των σκαβαριων υπαρχαιν ηδη κάποια 
συµπερασμµατα, αφου τα µικρήτερα Δείγματα έχουν ηδη ανα- 
κοψει το ρυθµα σαρρίκνωσης τους απο γενια σε γενια και 
ΓΙπλησιαζοιν ηδη σε µέγεβος τα μικρότερα σκαθάρια που 
εἶναι γνωστά. Στην αλλη ἅμως ακρη τῆς αλυσίδας, Τα µεγα- 
λυτερα σκαθαρια συνεχίζουν να µεγαλωνοιυν µε αµείωτοις | 
| ρθµαιῖς και παραμένουν ταμλαχίιστον 58 φορές μικρότερα | 
απο το μεγαλυτερο εἶδος σκαθαριων που εἶναι γνωστα. Τα 
αυµπερασµατα παν θα εξαχθαιν απο το πείραμα θα είναι | 
' 


χρησιµα σε οποιαδηποτε µελλοντικη εφαρµόγη επιλεκτικης 
γεΝετικης σε κατοικίδια ζωα. 


ΠΤΗΣΗ ὈΚΤΩΒΡΙΩΣ 4 


ος μῦμῦΣσἜὭῆο-- --- 


Επιµελεια: Φ. Γ. Καραιωσηφίδης 


ο πεσρισηταοὺυτωτηταἆ 


| 


Συμφωνα µε προαφατη ἔρεινα, ζωαπου µεγαλωνουν απη τη γέννησῃ ταις µε τῃ φρο- 
| ντ]δα μητέρας απο αλλο εἰἶδος αντί της φισικης, αντιμετωπίζουν μετέπειτα σοθαρα 
Γπραθληµα ταυτοτητας. ΣΕ ορίσµενες δε περιπτωσεις εχει παρατηρηθεί οτι οταν ενηλ!- 
κωθουν, η κρίση αυτη φτανει μεχρι του σημείου να αγνοουν στην αναπαραγωγη τὸ 
εἶδος Τους και να προσπαθαυν να ζευγαρωσαυν µε το είδος που αντιπροσωπευς! τη 
ϐετη ταις µητερα. 
Σε µια απο τις πλεον εµπεριστατωµενες ερευνες Τοι είδους, στο Πανεπιστήμια του 
Μπερμινχαμ, δεκα προθατίνες ανελαθαν να µεγαλωσουν κατοικήκια και ὄεκα κατό!- 
κες πηραν Τις εσεις Τους µεγαλωνοντας προθατάκια. Μετα την ενηλικίωση τοις και 
.στις δυο περιπτωσε!ς͵ τα πρόβατα και Τα καστἰκια προσπαθησαν να ζειγαρωσουν µε 
το αντίθετο εἶδος. Η µελετη εχει ιδιαἰτερῃ σημασία γία προγραμµαῖα Οπου μικρα απο 
Ἱ σπανια εἴδη µεγαλωνουν διπλα σε θετους γονεις, Όταν αυτα τα ζωα επιστρεψοιν στη 
φυση, υποστηρίζει η µελετη, Βα εχουν σηµαντικα προθληµατα να ζήσουν και να ανα- 
/παραχθοιν µε αλλα ζωα του εἰδους τους. Στη δειτερη φαση της µελετης θα γίνει προ- 
σπαθεια να επισημανθεί εάν Ιπαρχε! καπα!ιο χρονικο σηµεία που Τα µικρα µπαρουν να 
αποχωριστουν τους ἔετοις γονείς χωρις προθληµα η εαν η κατασταση εἰναι αναστρε- 
Ψίμη µε τη σύναναστροφη µε ζωα του ιδίου εἶδους µετά την ενηλικίωση. 


ΟΡΜΩΜΙΙςΕΣ ΔΙΑΤΑΡΑΧΕΣ ΑΠΩ 
ΕΥΓΑΝΣΗ ΑΠΕΙΛΟΥΝ ΠΟΛΛΑ 
ΕΙΔΗ ΘΑΛΑΣΣΙΩΝ ΠΟΥΛΙΩΝ 


| Μια νεα απειλη για πολλες κατηγορίες θαλασσίων πουλιων απο τη ρυπανση ερχεται 

' να προστεθεἰ ανάμεσα σε τόσες αλλες ποµ ηδη υπαρχοιιν. Η νέα απειλη Εχε! σχεση µε 
αρμονικές ἄλλαγες πα απειλαιν Τον αναπαραγωγΙκο κυκλο µε κίνδυνο να εξαφαν|- 

Ὅστουν πολλα εἰδη απο ολόκληρες περιοχες. Η καταγγελία ερχεται απο τΏ ζωολογο 
Μαικὰ ὤμπι απο το Πανεπιστηµιο της Καλιφοαρνιας-Ντειθις και µελετα την επ]δραση 
των χηµικων στους οργαν!ισµους των πουλιων σε διάφορες περιοχες των ΗΠΑ απο τα 
τέλη της ἄεκαρτίας του 1470. Συμφωνα µε τη θεωρία που ϱχε! αναπτύξει, παλλα χηµι- 

κά αποθλητα προκαλαιν αρμονικές αλλαγες στους σργαν!σµσυς των πουλιων αυτων 

| µε αποτέλεσµα η αναπτιξη των αραενικων να είναι ελλιπῆς και η αναπαραγωγη αξι- 
νατη. 


0 Φραι εκανε τις πρώτες του παρατηρησεις οταν ηταν ακαµη µεταπτυχιακός φοιτητης ; 


“ µελετωντας την ανωμµαλη συμπεριφορά γλαρων στις ακτές της Καλιφορνιας. Πριν 
απο δεκαπέντε και πλέον χρονια. Τοτε εἰχε παρατηρηθεί το φαιναµενο, θηλυκοί γλά- 

Ἴροι να µοιραζονταιτις φωλιές που κανονικα έπρεπε να καταλαμθανοιν ζεύγαρια, 
Σανταµα αποκαλύφθηκε οτι 6 µεγαλος ἐναχος ηταν το ΠΟΌΤ. Το ενταµοκτανα παι! εἰχε 
κατηγαρηΒεί και αλλη φαρά σαν επικίνδυνο για την πανίδα εἶχε και µια αλλη κατα- 


στραφικη διασταση. Συµφωνα µε τη θεωρία που αναπτιξε τοτε ο Φράι, το ΩΌΤ εμποᾶι- 


ζε την κανανικη αναππυξη Των αρσενίικων εµθρύων, εισχωρωντας µέσα στον αργαν!- 
; αμα τους και δημιουργωντας αρμονικές αλλαγες. Ετσι, οταν Οἱ γλαροι αναπτυσσὀ- 
τ νταν δεν εἰχαν πλέον κανονικές αρµές γία Το ἄλλο φιΙλλο και η αναπαραγωώγη του 
:Εείδους θρίσκονταν σε σαθαρο κίνδυνο. Άκομη όμως και οσα θηλυκά κατάφερναν να 
:ζευγαρωσουν, έμεναν στη συνέχεια χωρίς συντροφο, αφου οι αρσεν|κοί γλαροι ηταν 
| εἰδος σε ανεπαρκεια. Αναγκάζανταν ὰοιπον να µοιραστουν τις φωλιές για να προστα- 
τευσουν τα αυγα, ρολο Που συνηΒως σε µια υγιῃ κοινωνία αναλαμθανουν οι ὅσα 
| γονείς. 
Το φσινοµενο τα 


νταιτις φωλιές 
εµφαν!στηκε τα 
τελευταία χρονία 
παλ! σε περιοχες 
της Μασαχουσέτης 
στην αναΤολικη 
ακτη των ΗΠΑ. 
Επειδη δε το ΌΠΤ 
Εχει απο χρονια 
απαγορευτεί, εικα- 
ζεται 0Τι κάποιο 
αλλο χημικο ΕΧΕΙ 
την ἰδια ϱρµονΙκη 
επιδραση στα 
Βαλπσσια πτηνά της 
περιοχης. οἱ κοινι- 
γνίες των οποιων 
παραµσιαζαυν ηδη 
σοθαρη µείωση. 
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Βηλυκά να µοιραζο- 
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η. αναλυτική περοι- 
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κεοοπορινκές 
επιχειρής 3 ποοκλίήσειςτο 
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του Δημήτρη Στεργίου 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΩΣ Ὁα 
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Λ 


Φωτογραφία των µαθη- 
τών τῆς Ίθης σειρας της 
Σχολἠς Αεροπορίας τον 
Χειμώνα του 1940-41 στο 
αεροδρόμιο του Άργους 

οπου µεταφερθηκε ἢ σχο- 
Λη προκειµένου να συνε- 
χιστεί η Βασική Εκπαι 
δευση των νεων Ἰκαρων 
απερίσπαστα. Η σειρα 
αυτῃ Εἰχε τους περισσοτε- 
βους νεκρους απὀ καθ 
αλλη κατα τη διᾶρκεια του 

Β.Π.Π. Η εισαγωγή των 

µαθητων της Ίῆης σειρας 
στη σχολῇ Εγινε ακριθώς 
Ενα µηνα πριν την Εναρξη 
τοῦ πολςµου και για την 
Ελλαδα, στις 28 
Σεπτεμβρίου του 1940. 
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ΙΚΟΥ 


ΡάΟΝ 
ΑΙΦΟΠΟΓΙΑΣΣΤΗΝ ΑΡΧΗ 
ΟΛΙΜΘΟΙ 


0 
/ 


δΙΟΥΛΙΟΥ 1940 


Αεροσκάφος βομβαρδισμού τύπου 5.Μ. 79 της 4 Ίης σµηναρχίας (ΩΠιρβρο] 
με ἑδρα τα Μπρίντεζι πραγματοποιεί αναγκαστική προσγείωση στην 
Κρητη. Τα πεντε µελη του πληρώματος συλλαμβανονται, 


121ΟΥΛΙΟΥ 1040 


Τρία ιταλικά αεροσκάφη βομβαρδίζοιν και πολυβαλούν µικρὸ σκάφος που 
χρησιμοποιούσε το πολεμικό µας ναυτικό για την εξυπηρετηση των φα- 
ρων στο |ονιο ενώ αμεσως μετὰ επιτίθενται καιστο αντιορπιλικὸ «Ύδρα» 
που έσπευσε για βοηθεια, Οι Ιταλοί προβᾶλουν σαν δικαιολογία την πα- 
ρουσία αγγλικών πλοίων ατην περιοχή και Την κατᾷ συνέπεια εσφαλμένη 
ανογνωριση απο τα πληρώματα. 


γι ; 
ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1040 

Όι δικαιολογίες «πεφτουν στο κενό » ὅταν ιταλικὰ αεροσκάφη βομβαρδί- 

ζουν τα οντιτορπιλικά «Βασιλεύς Γεῶργιος» και «Βασίλισσα Όλγα» στον 

Κοριωθιακῶ κόλπα καικατόπιν επιτίθενται εναντίον δύο ελληνικῶων υπο- 

βρυχιων που βρισκονταν στον κολπο Λξπαντο 


16 ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 10 

Τορπιλισµος του ελαφροι καταδροµικου «Ελλη» στο λιµανη της Τηνου 
Το πλαίο βυβίζεται την 08:45 ενώ κατα την επίθεση σκοτώθηκε ενα µελος 
ταυ πληρώματος και τραυματίστηκαν 29. Δύο τορπίλες που δεν βρήκαν Το 
στόχο ἵους εξερράγησαν στην αποβαθρα µε αποτέλεσµα τον ελαφρυ 
τραυματισμό πολλών παρειρισκοµενων και το θάνατο μίας γυναίκας απο 
κωρδιακή προσβολή. Το απογευμα της ἴδιας ἡμέρης στις 18:20 δισ ιταλικα 
αεροσκάφη πολυβολούν ελληνικό πλοίσπου επλεε δύο μίλια ανοικτᾶ των 
ακτών της Κρήτης. Ώι Ιτολοι αρνούνται κατηγορηματικά καθε ανάμιξη αλ- 
λᾷ µετά το τελος τοι! πολεµοι! αποκαλυπτετα! και επίσηµα Οτιη επίθεση 
στην Τηνο πραγματοποιήθηκε απὀ τσ ιΊαλικο υποβρύχιο «Πείήπο». 


26 ΟΝΑΤΩΗΡΙΟΥ 1040 


Εναρξη εχθροπραξιών απο τις 5:30 τα ξημερώματα. 

Πρώτη αποστολη απο την ελληνική πλευρα η αναγνωριση των εχθρικών 
θεσεων µε απογειωση δυο αεροσκαφων Η5 1268 της Ἂης Μοιρας 
Στρατιωτικης Συνεργασίας οπᾶῶ το αεροδρόμιο της Κοζανης για λογαρια- 
σµο του Τακτικού Στρατηγίου Δυτικής Ιήακεδονίας, Κατόπιν συνεννοήσε- 


. ἵνα 
ἁ β 


ας 


. Ἱ εν ευ στ  ν ῃ 


ως τα δµο αεροσκάφη πεταξαν πανω απο τους ὀύσ τοµεὶς στους οποίους 
εἶχε χωρισθεί το µετωπο. Με την ολοκλήρωση των παρατηρήσεων του το 
πλήρωμα του αεροσκάφους που κάλυψε τον τοµεα της Κορωτσᾶς µε χει- 
ριστή τον Σµηναγο Σ. Νανοπουλο και παρατηρητή τον Επισµηναγο Σ. 
Τσοιυβαλᾶ, εχοντας ηδη πᾶρει πορεία επιστραφῆς. ενεπλάκη σε αεροµα- 
χία µε ιταλικό αεροσκάφος δίωξης τυπου ΟΒ 42 της 399 Μοίρας | 
5ηιαζ ἡῃΙἰα) και χειριστη τον ὙΥποσμηναγο (Τεπεηίθι ΜαΠΟ Οµεἰαπο 
Οαιθπεῖπι, χωρίς αποτελεσμα. 

.2τις 8:00 Ιταλικά αεροσκάφη βομβαρδίζοιιν το αεροδρόμια Τατοίου, χω- 
ρἷς να υπάρξουν ζημίες, Απωλειες δεν εἶχαν ουτε οι Ιταλοί λογω του πε- 
ριορισµενου ὁραστικου βεληνεκούς των ελληνικὼν Α.Α πυροβόλων το 
οποίο δεν ξεπερνούσε τα 3.000 µετρα. Η 24η μοίρα δίωξης εξοΠλιαµένη 
µε αεροσκάφη Βἰοση ΜΒ151 που εἶχε επωµισθεί µε την ευθύνη τὴς προς- 
σπισης Της περιοχης των Αθηνών και επιχειρούσε απο το περοδροµιοτης 
Ἐλευσινας δεν κατόρθωσε να προλαβειτουςιταλικους σχηµατισµους 
επειδη η αερᾶµυνα καθυστερησε να ειδοποιήσει πιστευοντας οτι επροκει- 
το για ελληνικά ΒΙΕΠΠΒΙΠΙΣ ΙΙ Επικεφαλης των ελληνικών καταδιωκτικῶν 
τεβηκε εκείνη την ηµερα ο Ὑπασμηναγός Γ, Δούκας. 

»Όκτω αεροσκάφη τωπου φβνοία 9.81 της ἄδῃς πτερυγας [5{οπ]ο] βαµ- 
βαρδισµου που επιχειρουσαν απο το αεροδρόμια ἀμλώνας στην Αλβανία 
πραγματοποίησαν προσβολες στο οδικο δίκτυο Δολιανων-Κκαλπακίου κα- 
τατις πρωτες απογευµατίνες ὠρες υπό τις διαταγες τομ οµήναρχου 
{ζοἰοπβίιο) { μαονῖσα. 

«18 αεροσκάφη βομβαρδισµου τύπου Όαπί Ζ.100/ δἱβ συνοδευόμενα απὀ 
αεροσκαφη ΕΙβἰ ΒΗ 20 και 5.81 της Ἀζης πτερυνας και απο ἀγνωστο αριθ- 
μό αεροσκαφων τύπου 5.78 της 1Ώδης αμτόνομῆς σµηναρχίας βομβαρδι- 
σµου που επιχειρούσε απὀ αλβανικό εδαφος βομβαρδίζουν τὴν πολη και 
τις εγκαταστάσεις του λιµανιοι της Πατρας, τον Ισμο της Κορίνθου και 
τη ναυτική βάση Πρεβεζας. Ένα 5.81 χτυπήθηκε απο ΑΑ πάνω σπα την 
πόλη τῶν Πατρων και παρα το οτι αποκόπηκε απο το σχηματισμό κατορ- 
θωσε να επιστρεψει αλλά καταστράφηκε σε αναγκαστική προσγείωση 
στο ΟΙταπίο της νότιας ἰταλίας. 

»Ιταλικα αεροσκαφπ βομβαρδίζουν τὴν περιοχη τῆς Λαρισας. Ενώο 
Ιταλικος σχηµατισµος ηδη πλησιάζει την πολη του Βολοι!, τρία αεροσκᾶ- 
φη τυπου Β2ἱ..24 της 23ης μοίρας διώξεως µε χειριστες Τους Υποσμηναγα 
Π, Μπουσιο, Ανθυποσµηναγο Α. Παρίση. Σµηνία |. Κουγιαυμτζογλοι!, απο- 
γειῴνονται απο το αεροδρόμιο του Αμπελωνα για να «προλάβουν» τους 
εισβολείς γιατὶ και εδώ η αεραµυνα Θεσσαλίας (ΔΑΠ΄Β] σηµανε συναγερ- 
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Χειριστές τής 22ης .ἀ. 


μπροστά σπὀ Τα αεροπλᾶ» 


νατους στο αεροδρόμιο Ὁ-- 


του Σέδες λΙγὸ πριν απὀ 


την εναρξῃ του πολέμου. 
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μὸ καβυστερηµενα. Κατᾶ την απογείωση το αεροσκάφος του Σµηνία 
Κσυγιουμτζόγλοι σινετριβη στον Ππνεισ λόγω απωλειας στηριξης µε 
αποτέλεσµα τον τραυματισμό του. 


Περιορισµέενη ὁραστηριότητα λογω δυσμενῶν καιρικών ουνβηκωών. 
Μοναδική εξαίρεση Π εκτέλεση τριών οναγνωριστικών αποστὀλών απο 
δύο αεροσκάφη τύπου Ροίεζ 63 της 21ης Μοίρας Βομβαρδισμού που επι- 
χειραύσε απο το αεροδροµιο των Νιαματῶν. µε πληρώματα τους Σµηναγο 
Γ, Καρναβιᾶ (Χειριστῃ!, ανθυποσμπναγο Α. Βλαντούση και Σµηναγο ΑΛ. 
Κομύζῤήαννη, ΑνΒυποσμηναγό Ν. Τρουπακη µε µετρια αποτελέσµατα Αο- 
γὠ χαµηλῆς νέφωσης και κακοκαιρίας, Το ενα απο τα ὅυο αεροσκάφη 
επεστρεψε λόγω τραυματισμου του χειριστη Σµηναγου Γ. Κουζ(γιαννη 
απο Βραυσµατα βληµατος 37 χιλιοστών αντιαεροπορικου πυροβόλου πᾶ- 
γω απο την περιοχη Ελαία, 


290ΟΚΤΩΒΗΡΙΟΥ 1940 


"Βελτίωση του καιρού, Αεροσκάφη τύπου ΗΡΒΠΞΕΠΒΙ Ης 128της 3ης 
Μοίρας Στρατιωτικης Συνεργασίας εκτελουν απο νωρίς το πρωι εξι σωνο- 
λικἁ εξόδους για αναγνώριση και προσβολη στόχων εδάφοιις πανω απο 
την περιοχη της Καστοριας και τον ευρύτερο τοµεα της Ηπείρου, Το πρῶ- 
το επεισόδιο ποι αναφέρθηκε ηταν η εμπλοκή διιο ης 128 µε τρὶα ιταλικα 
αεροσκάφη τύπου Εἰαϊ ςΒ.32 της 39ά4ης Μ.Δ, που επιχειροιίσε απο τα αξ- 
ροδρύµιο της Κοριπσᾶς, χωρίς να σημειωθούν απώλειες και από τις δύο 
πλεμρες λογω ϱµπλονής των πολυβόλων του επικεφαλής του ιταλικου 
σχηµατισµαι! Υποσμηναγου Μαήρ Ε{8ΡΟΒΟΟΙΕ που εδωσε την Συκαϊρία στα 
δύο Πεησεῃεί να κρυφτουν στην πυκνή νεφωση. Λίγο αργότερα δυο ης 
το6 µε πληρώματα τους Αρχισµηνια Τσσντα (χειριστή). Ανθυποσμηναγό 
Γιάνναρη Ἐ.[παρατηρητή) και Ανβυποσμηναγό Παπαμιχαήλ Λαζ .(χει- 
ριστη]. Επισµηνία Γεμενετζη Κ. (παρατηρητή) ἐεμπλεκονται µεπεντε 
6Η.42 της 2993 Μ.Δ. που υπαγόταν στην 160η Σµηναρχία. Ο διοικητής της 
Ίθθης και επικεφαλής του ιταλικού σχηµατισµουι Αντισµήναρχος (Τοποπία 
(οἰοπεία) Ζαηπί επιτίθεται και προξενεἰ σοβαρές ζημιὲς στο Πεηβεῃεί µε 
αριθμό σειρας Σ 44 των Τσαντα-Γιάνναρη τραιµατίζοντας θανασιµα τον 
δεύτερο. ὃ Τσαντας κατορθωσε να κρυφτεί στα συννεφα και να πραγµα- 
τοπριῆσει λίγο αργότερα ανογκαστική προσγείωση στη θεσῃ «προφητῃς 
Ηλίας» λἰγο βξω απο το χωριο Βασιλειᾶδα (Β.Α. Καστοριάς]. Εκεί αντιλαμ- 
βανεται Οτι ο Γιάνναρης εἶναι νεκρος, οπρωτος νεκρός της αεροπορίας 
µας στον Β.Π.Π. Οι Παπαμιχαηλ-Γεµενετζης οκοτώθηκαν αμυνομενοι 
οταν το αεροπλάνο τους καταρρίφθηκε απο τον Αρχισµην|α (Φε/σεπίθ 
Μαασιογθ] Ἰ8ΐοι ΒαΠοσμίεη και κατεπεσε στο Σμόλικα. 
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“Η 31η Μ.Β. εκτελεί ξανα µία σειρα σναγνωριστικών πτήσεων πανω απὀ 
τις περιοχες Καλιμᾶς και Ερσέκας της Κορυτσας µε δύο Ροίθζ 63 χωρίς 
όμως αποτέλεσµα λόγω δυσµενῶν καιρικῶν συνθηκών. Το ἴδιο απόγευμα 
ἄλλο ενα αεροσκάφος της Μοίρας απογειῶνεται µε την ἰδια αποστολη για 
την ἴδια περιοχη. 


31 ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 1040 


:Μετεωρολογικες συύνβηκες που δεν επιτρεπουν τη διεξαγωγή επιχειρη- 
σεων. Τις πρώτες πρωινες ώρες οκτώ αεροσκάφη τύπου 9.81 της 38ης 
πτέρυγας βομβαρδισμού πετουν πάνω απΏ το µετωπο σε αποστολή προ- 
σβολης στόχων εδάφους, Π πυκνη και χαμηλή νεφωση απετρεµε τους 
αλαύς απὀ το να δώσουν συνεχεια στην προσπαθειᾶ τους για εντοπισμό 
ελληνικών θέσεων και ετσι επέστρεψαν ἄπραγοι. Το απογευμα της ἰδιας 
ηµερας γίνεται ἄλλη µία απόπειρα µε τρία αεροσκάφη του ἰδιου τύπου της 
Ἄθης η οποία εἶχε τα ίδιο αποτέλεσµα. 

"Αεροσκάφη διώξεως των τύπων 0Β.535 και (Β.46ὁ της Ίθθης Σµηναρχίας 


ΒΙαπἡθίπι ΙΝ σε αεροδρὸµισ της Αγγλίας λίγο πρὶν την παροδοση του στην Ε.Β.Α. 
το χειμωνα του 1839-40. Από τα 12 αεροσκάφη πὀυ παρέλαδε ἀυνολικά η ὀ0η Μ.Β. 
τα 11 ήταν επιχείρησιακα ὄιοθεσιμα ύταν ἄρχισαν οἱ εχθροπραξίες. 


απογειωνανται απὀ το αεροδρόμιο της Κορυτσας µε αποστολή τον πο- 
λυβολισμο των αεροδρομίων Φλώρινας και Καστοριας [0] χωρίς επιτυχία, 
Στις 17:30 της Ιδιας ημέρας δυο 0Π.36 της 3θάης Μοίρας Δίωξης χάθηκαν 
πανω απο τις γραμµες του μετώπου κατα τη διαρκεια αποστολης αναζητη- 
σης ελληνικών αεροσκαφών που πετούσαν πάνω απῶ την περιοχή 
Μπιλίστε συμφωνα µε αναφορες ιταλικων επιγειων τμηµστων. Χώρις να 
μπορούν να προσανατολιστοῦν οι δὺᾳ Ιταλοί χειριστες, Υποσμηναγός 
πο Οἰ8ήο και ἄνθυπασπιστῆς (Μαιεςοιαο) Μαισείο { υἱ εξάντλησαν τα 
καύσιμα τους κανοντας κύκλους πανω σπα το µέετωπο και αναγκάστηκαν 
να εγκαταλείψουν τα αεροσκάφη τους. Ο Οἰαήο πιᾶστηκε αιχμάλωτος ενώ 
ο ἱμικατορθωσε νΏ επιστρεψει µε τα ποδια (ἡ στην Κορυτσα. 

»Ώρωτη αποστολή φωτοαναγνώρισης µεσα στο αλβανικο εὔαφος απὀ την 
39ῃ Μ.Β. που ήταν εξοπλισµενη µε αίφη ΒἰεηΠείπι ΙΝ και επιχειρούσε απο 
το αεροδρύµιο Βασιλικής (Βοεβόδα] στα Τρίκαλα, Το πλήρωμα τοι αερο- 
οκάφους (αριθµός σειρας Β 280) αποτελουν οι Υποσμηναγός Α. 
Παπαιωαννου χειριστῆς, Ανθιυποσµηναγός Χατζιωαννου Κ. παρατηρητής, 
και Αρχισμηνιας Σακης Γ, πολυβολητης, Προβληματηα στην Πλεκτρικη τρο- 
φοδοσίᾳ των φωτοµηκανων «ΝΙΕΙή» εἶχαν αποτέλεσµα την αποτυχία της 
αποστολης παρα το γεγονος ὁτι οι πληροφοριες Που ουνελεξετο πληρω- 
μα αποδεἰχθηκαν πολύτιμες κατά τη διαρκεια αποστολών βοµβαρδισµοι! 
δύο ηµέρες αργοτερα. 
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«Σημαντική βελτίωση του καιρού. Στις δ:35 ὄεκα αεροσκάφη τυπου 
9.Μ.ΓΦ του 1Όρης αυτόνομης σµηναρχίας βομβαρδισμού απογειώνονται 
απὀ το αεροδρόμιο των Τιράνων µε αποστολῃ το βομβαρδισµο του λιµανι- 
ου), καρίως.της Θεσσαλονίκης. Στην αποστολή πθεται επικεφαλής α γα- 
µπρος του Μουσολίνι και υπουργος Εξωτερικών της Ιταλίας 6δἱεᾶσζό 
Οίαπο ο οποίος ήταν και δισικητης της µονάδας και έφερε τὸ βαθµό τοι 
Αντισµήναρχου. Στους σχηµατισµους τῶν βομβαρδιστικών κάλυψη παρει- 
χαν πεντε ΟΒ 42 της 39δης Μ.Δ. της 1θθης σµηναρχίας µε έδρα το αερο- 
ὀρόμιο της Κορυτσας και επικεφαλής τον Επισμηναγό (Μασβἱοτθ) Αηῃειο 
Μαςίἰτασος/ίπο. Επτά ΡΖΙ ὀ4 της ὀζης Μ.Δ. απογειώθηκαν απὀ το αερο- 
ὄρόμιο του Σεδες για να αναχαιτίσουν τους εισβολείς χώρὶς ὅμως αποτε- 
λεσμα. Ένα ΟΒ 42 υπεστη σοβαρες ζημιές αλλά κατόρθωσε να επιστρέψει 
στην Κορυτσα. 

ΣΛεύτερη Ιταλικἡ επιδροµπ απο δεκα αεροσκάφη τύπου Ζ,19Ώ/Ρί5 των 
280ης και ὀθ0ης Μ.Β. (106η και 107η σµηναρχία της 4ης πτερυγῶς βοµ: 
βαρδισμουὴ µε εὗρα το αιοζαῃἱς τῆς ταλίας, συνοδευόμενα απὀ τέσσερα 
0Β 4δτης 999 Μ.Δ. βομβαρδίζουν τη Λάρισα καιστη συνέχεια τη 
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Σχηµατισµος αεροοκαφών Ίυπου (ΑΝΤ ζ Ι007Εΐς της ἄδης Πτερυγας 
Βομδαρδισμου (210η Μοιρα. 85 Σμηναρχισ] πσνω απο ελληνικο εὔαφος. 


Θεσσαλονικη. Διαικητης της 2βθης ειναι ο γιος του ἰήουσοαλίνι Σµηναγός 
Βιμπο Μιηςβεοίπί ενῳ λεγεται οτι στη συγκεκριµενη αποστολή συµµετειχε 
και ὁ δεύτερος γιος του Ιταλοι! ὄικτατορα. Ψήσιία, Και κατα τη διαρκεια 
της επιόρομης αυτης τα (Ταλικα αεροσκάφη ενεπλάκησαν µε Ρ2|. θά της 
ΑΊῃς Μ.Δ, που επιχειρουσε απὀ προκεχωρηήµενο αεροδροµιο στην 
Καλαμπάκα. Κατα τη διάρκεια της εµπλοκῆς ενα αεροσκάφος της 283ης 
Μ.Β. µπεστη σοβαρες ζημιες αλλα το πλήρωμα κατάρθωσε να το επανα- 
φερει σε ιταλικο εὔαφως, 

Κατα τή διάρκεια των δύο αυτων επιδροµων 58 Θεσσαλονικείς βρηκαν το 
Βανατο και 84 τραυματίστηκαν, ενώ στη Λαρισα οι νεκροί εφτασαν τους 
14 και οιτραυµατιες τους 10. 

"Η Ίταλικη Αεροπορία εκτελεί επιδροµες σε ολῃ σχεδον την ελληνικη επι- 
κρατεια κοι πιο συγκεκριµενα στον Πειραια µε αποτέλεσµα τον τραυµατι: 
σμο τριών πολιτών, στην Κερκιρα µε ἃ νεκρους και ἃτ τραυµατιες, στην 
Κόρινθο µε εναν νεκρό, στα Χανια µε 6 νεκροις και 25 τραυματίες, στο 
Μετσοοβο, στα Μέγαρα, στην Κασταρια, στη Θήβα και στο Ρεθυμνο ενὠ 
επλήγη και η εγκατάσταση του ασυρμάτου της Πρεβεζας, 

«Την ηµερα αυτη το 1500 γκρουπ µετασταθµευει απὀ το Τορίνο µε τις 
3θᾷ, 464, και ὀδο Μ.Δ, µε ἄύναμη 46 σινολικὰ αβροσκαφών 0β.42. Η ἄθδη 
Εεπιχειρεἰίπλεον απο τα αεροδροµιο των Τιρανων µε διοικητη τον Σµηναγο 
μμμ]σί Μπο, η 384 απο τα Βαλονα µε διοικητή τον Σµήναγο Νισοα ΜΒΠδἱ6! 
και Π ἄθρη απο το Αργυρόκαστρο µε διοικητή τον Σµηναγο Οἰοιαίο σΓα/ςγ. 
Αἰγο μετά την ἄφιξη τους αεροσκάφη των 384 και 465 Μ Δ, απογειώνο- 
γται για την παροχή συνοδείας σε ιταλικες Μ.Β. σε επιδροµῃ στην 
Κέρκυρα. 

«ΑΡΥᾳ το απόγευμα λίγο πριν απο τη ὄυση του ηλιου τρια ΒΙπήθιπι!ν της 
Ἄθης ΜΒ. απογειωθηκαν µε αποστολή τα βομβαρδισμό των αεροδρομίων 
Ντρενοβας και Κορυτσας. Ὁ βομβαρδισμός στην Ντρενοβα δεν εἰχε κά- 
ποιο αποτέλεσµα, στην Κορυτσα ομώς ενα απο τα ελληνικα ΒΙΘηΠΕΙΠΙ6 µε 
χειριστη τον Υποσμηναγο Μαργαρίτη Κ. εΠληξε το κτίριο που στεγαζε τα 
κεντρο επιχειρήσεων των µοναδων που εὄρευαν εκει µε αποτελεσμα το 
θάνατο ανεξακρίβωτου αριθμού Χειριστων κατα πλειοψηφία (αναφορες 
έχουν γίνει για 4Ώ, 95. η 15 ἀτομα) καιτον τραυµατισµο 20. Κανένα ιταλικο 
αεροσκάφος δεν επαθε ζημιές στο εδαφος, λιγο µετα το τελος της επι- 
ὀρομῆς οµως ενα ζΒ 3δ και ἕνα «ΒΗ82 πῃοερχόµενα απο το ἄεροδροµιο 
των Τιρανων καταστράφηκαν επιχειρώντας να προσγειωθουν στον γεµα- 
τὸ κρατήρες διαδροµο τοι αεροδρομίου. Κατα τη διαρκεια της επιστρο- 
φηστο ενα απο τα τρία ΒΙδηΠεΙπ]5 µε χειριστη τον Υποσμηναγο Μαραβελια 
Φ, χαβηκε πανώ απο τον Θεσσαλικό κάμπο. Αναζητώντας τα αεροδρόμιο 
της Βασιλικής το πλήρωμα πραγματοποίησε αναγκαστική προσγείωση σε 
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ένα χωραφι, οπου οι αγρότες εκαιγαν ξερα χορτα, πιστεύαντας ὁτι βρι- 
σκόταν πανω απὀ το αεροδρόμιο και ΟΤισΙφωτιες αποτελούσαν τῃ σήµαν- 
ση του διαδροµου!!! 

Στις 17:90 δύο Ροἱεζ 63 της 3Ίης Μ.Β. µε πληρώματα τους Ανθωποσµη- 
ναγο Τρουπάκη Ν. χειριστή, Ἀρηστίδη Χ. πολυβολητή και Ανβυποσμηναγὸ 
Βλαντουση ᾱ. χειριστή. Μεττάκο Ελ. πολυβολητη απογειωνονται απο το 
αεροδᾶρθµιο των Νιαµατων µε αποστολή τὴν προσβολή ιταλικών µήχανο- 
κίνητων τµηµατων στα Ἀολιανα. Μισή ωρα αργότερα στις1Τ:50 λογω προ- 
Βληµατων που παρουσιασε ο ενας κινητήρας του, απογξιώνεται και τρίτο 
ΒΡοἱθζ µε την ἴδια αποστολή και πλπρωμα τους Σμπναγά Κουζίγιαννη Λ. 
χειριστή και εφεδρο Ανθυποσμηναγό Κοβατζη Σ. πολωβολητη, Η αποστο- 
λη στεφθβηκε µε απόλυτη επιτυχια αλλα κατα την επιστροφή ο 
Κσυζηαννης χανει τον προσανατολισμό του πανω απο το Θεσσαλικό κά: 
µπο γιατίπαρΏ το οτιείχε συμφωνηθεί µε τη διοίκηση αεραµυνας να παρα- 
μεινει ανοικτός ενας προβολεας κατακόρυφα στη Ααρισα σαν σημειο πνα- 
φορας. 6 Στρατος δεν κράτησε την υπόσχεσή του, Βλεποντας το χρονο 
να περνα ο Κουζίγιαννης αποφασίζει να κατεμβυνθεί προς το λεκανοπε- 
ὅιο της Αττικης. Κατορθωσε τελικά να φτασει πανω απο τη Σαλαµινα οπου 
εντοπίστηκε απο τους προβολείς της αεραµινας, ενω φτάνοντας πάνω 
απο το Φαληρο εξαντλουνταιτα καµσιμᾶ του και οι κινητήρες σβήνουν, Οι 
Α:Α πυροβολαρχιες Μενιδίου και Κηφισιας που εἶχαν ἐγκαιρα ειδοποιπβει 
καθοδηγησαν µετους προβολείς τους το Βαίεβζ μεχρι το αεροδροµιο 
Τατοιου οπου ο Κουζίγιαννης πραγματοποίησε μία ατυχή αναγκαστική 
προσγείωση. Μολις οι τροχοί ακουµπΠησαν στο έδαφος η αριστερή πτε- 
ρυγα προσεκρουσε πανω σε ενα ΑΝΒΟ δ04 το οποία εἰχε τοποθετηθεί µα- 
ζίμε αλλα οχηµατα και αντικείµενα στο διαδρομο για να παρεμποδίσει µια 
αιφνίδια πιβανη αεραποβαση των Ιταλών!!! 0 Κοβατζης τραυματίστηκε 
ελαφρα ενω ο Κοιζίγιαννης επεζησε µε ὄψο σπασµενοις σπονδύλους και 
δεν ξαναπεταξε ποτε... 
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Στις 7:ΌΌτο πρωίτρια Β2ἱ. 24της 21ης Μ.Δ, που αποσπασθηκαν στο αξ- 
ροδρομιο της Βασιλικής απογειώνονται µε χειριστες τους Ὑποσμηναγό 
Σακελλαρίου 1, {επικεφαλης]. Ανθυποσµηναγο Κατσαρό |. και Σμηνία 
Παπαδόπουλο Χ. και αποστολή την καταδίωξη αγνωστου τρικινήτηριου 
µονοπλανου που πετουσε σε αποσταση δυο χιλιομετρων ὄντικα του αερο- 
ὁρομίουσε ιυψος 100 µετρων. Όιτρεις χειριστες επιτεθηκαν στο αεροσκα- 
φος αναγκαζοντᾶς το πλήρωμα να πραγματοποιήσει αναγκαστική προ- 
σγείωση στην δεξια οχθη του Πηνειού δυτικά της πολης των Τρικάλων. 
Λίγο οργότερα αποκαλυφθηκε οτι το αεροσκάφος ηταν ενα «μηκείς 5ο 
που ανηκε στην Ελληνικη Εταιρία Ἐναεριων Συγκοινωνιών (Ε.Ε.Ε.Σ.) µε 
κυβερνητη τον εν αποστρατεια Σµηναγο Φραγκιστα Γ.!!! 
"Στις 11:05 τα ιδια αεροσκαφη απογειωνονται ξανα κατόπιν δισταγπς της 
Διοικησης Αεροπορίας Βαμβαρδισμοι! (Δ.Α Β} µε αποστολη την καλυψη 
της δης Μεραρχιας Ιππικου. Επικεφαλῆς του σχηµατισµου τίθεται και παλι 
ο Ὑποσμηναγος Σακελλαρίου µε τον Παπαδοπουλο δεξια και τον Κατσαρὸ 
αριστερᾶ του. ὃ ασύρµατος του Σµηνίια Παπαδόπουλου ηταν εκτος λει- 
τουργίας. Όταν ο σχηματισμός εφτασε Οτην περιοχη Περιπολιας πάνω 
απο το βουνο Μιτσικελι βορεια των Ιωαννίνων κοντα στη ἔίτσα σε υψος 
3.000 µετρων εντόπισε σχηµατισµοπεντε Ζ 1090/8ἱ5 µε πορεία προς 
Βορρα. Ώι Κατσαρος και Σακελλαρίου κατόπιν συνεννοήσεως επιτίθενται 
αμεσως στα παλικα βομβαρδιστικά. χωρίς να αντιληφθουν οτιτρια 5 4ο 
που πετουσαν µηλοτερα τους εἶχαν εντοπίσει και είχαν ηδη παρειθεσεις 
βολης πίσωτους. Η επίθεση των ιταλικών καταδιωκτικών στράφηκε στο 
αεροπλανστου Σακελλαρίου ο οποιος δεν πρόλαβε να αντιδρασει και 
χτυπήβηκε θανασιµα. Το αεροπλανο του Υποσμηναγού συνετρίβη λίγο 
εξω απο τη Ζίτσα. 0 Παπαδοπουλος που κατὰ πασα πιβανότητα εἶχε δει 
πρωτος τα (ταλικα καταδιωκτικα δεν εἶχε τη δυνατοτητα να ειδοποιήοξι 


Πρσσωπικα εὔαφους της 
ης Μοιρας Στρατιωτικῆς 
Συνεργασίας µπροστα σε 
αεροσκάφος Ηβπβεµεί ΗΣ 
198. Στοιχεία γίατη συγκε- 
ΚΡΙμΕεΝνη φωτογραφία δεν 
υπαρχουν. αν λσβουμε 
Όμως υπΟψΗ Τὸ ντησιμο 
των εικονιζοµενων και την 
ΕλλεΙψη τών καλυµµατων 
των τροχων του συστῆμα- 
τος προσγείωσης, τὸ πιο 
πιθανό συµπεροσ μα εἶναι 
πως πβοκείτα! για Το Καλο- 
καίριτου 1948 οπ0υ η 
Ε.Β.Α. εἰχε προβει στη ὅια- 
σπορα Των σερουκαφων 
της σε διαφορα προκεχω- 
βηµένα περοδρόµια µετα 
τις επαναλαμθασνόμενες 
παλικες προκλήσεις, 
Φωτο; Ν. Αντζουλάτυς) 
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Αεροσκόφη ΑνΓο βπεοπ 
της Ἰδής Μοίρας 
Ναυτικῆς Συνεργασίας 
6ε σχημητισμὺ Πᾶγω απο 
το σταβμό Λαρίσης κατᾶ 
τῃ διαρκεια των εκδηλω- 
σεων για τον εορτασμύ 
της 25ης Μαρτου το 
1940, (Φωτό; Ν. 


Ανζουλατος) 
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τους δυο συναδέλφους του και ἑτσιβρέθηκε μόνος αντιμέτωπος µε τα ΟΒ 
42. Στην προσπαθειᾶ του να αποφιγει τα ιταλικά πυρα µπηκε σε ονοικτῆ 
πριστερή στροφή όταν µία ριπῃ πολυβόλου πετιιχε τη δεξαμενή καιισίµοι! 
καιτο αεροπλάνο τυλίχτηκε στις φλόγες καικατεπεσε εξω απὀτα 
Γιάννενα. ο Σµηνίας Παπαδόπουλος σκοτώθηκε πριν απο την ανάφλεξη 
του αεροπλάνου απὀ χτύπημα στα κεφάλι. ο Κατσαρός που δεν εἰχε καν 
αντιληφθεί τα ιταλικά καταδιωκτικὰ συνεχίζε την επίθεση στο σχηματισμό 
των βομβαρδιστικών, όταν εἰδε το αεροπλάνο τοι! Παπαδόπουλου να πὲ- 
φτει φλεγόμενο. Στη συνεχεια δεχεταιτην επίβεση όλων τών ιταλικῶν κα- 
ταδιωκτικων και µπαίΐνοντας σε αριστερη κλειστή στροφἠ πεφτει σε περι- 
δίνηση ἀπό την ὁποία βγαίνει μετό απὀ λίγα δευτερόλεπτα. Οι Ιταλοί 
συνεχιζοιν να βάλλοιιν εναντίον τοι! και έτσι αναγκάζεται να ρίξει α ἴδιος 
το ΡΖΙ σε περιδίνηση για δεύτερη φορᾷ οριζοντμύνοντας σε πολυ μικρο 
ύψος. Κωρὶς να Εχει οπτική επαφη µε εχβρικα αεροσκάφη πλέον αλλα και 
χωρίς πυρομαχικά πηρε πορεία επιστραφης. Ανεπιβεβαίωτες πληροφο- 
ρίες αναφέρουν την κατάρριψη τριῶν ή τεσσαρων παλικὠν αεροσκαφών 
κατά τη διάρκεια της αεροµαχίας αυτής. 

:Λσγω της σημαντικής βελτίωσης του καιρού οἱ ταλικες Μ.Β. πραγµατο- 
ποίησαν επιδροµες καθ΄ ολη τη ὄναρκεια τῆς ηµερας. Τα πρωϊτεσσερα 
5.81 που ανήκαν στις 3θη και ὀθη πτερύγεςτης ἄδης Σµηναρχίας 
Βομβαρδισμοί που επιχειρουσαν απο τα Βαλονα επιτέθηκαν στα 
Δολιανά. Ένα απὀ τα αεροσκάφη της 20ῤης Μ.Β. απὀ Ελληνικα Α/Α και 
εξερράγη στον αερα σε ύψας 3000 ποδώὠν περίπου σκοτώνοντας όλα τα 
µέλη του πληρώματος, Κυβερνήτης του σεροσκάφους ηταν ο 
Ανθυπασμηναγός (5οἵἱοιβπ) Ε, Βιβσβτα, 

«Επίσης αεροσκάφη 9.81 της ἆΤης πτέρυγας βομβαρδισαν την Κέρκυρα. 
Λίγα αργότερα έξι νμηκείς 87Β θἰμκᾶ της Όθης Σµηναρχίας συνοδευόμενα 
από υδροπλάνα Οµπί Ζ,5Όθβτης 3δης Πτέρυγας βομβαρδίζουν για δεύτε- 
ρη φορό το νηαί προξενώντας µεγάλες υλικές ζηµιες, 

Πέντε ομ.87Η µε µεγαλύτερη ακτίνα ὅρασης βομβαρδισαν την πολη των 
Ιωαννίνων μαζί µε 190 Ζ.1007 Ρί5 της 47ης Πτέρυγας. 

«Ἐννεα Ζ.Ἰ00ύρις της 4ζης Πτέρυγας επληξαν τη Λαρισα και το σιδηρο- 
δροµικό σταθμό Γιδα, 

.Δεκα ΒΗ 2Ώ της ὄύης Πτέρυγας βομβάρδισαν την Πάτρα. Εναντίον της 
πολης εκείνη την ημέρα ἐγιναν τρεις επιδροµες. 

"Έννεα Ζ.100ύΡἱ6 της δθης αυτόνομης Σµηναρχίας που επιχειρούσε απὀ 
το Μπρίντεζι στις 12:18 εµπλεκονται µε ὃ Ρ7Ι. 24 της ὀδης Μ.Δ, ενώ πε- 
τούσαν προς τη Θεσσαλονίκη.  Ανθυποσµηναγος Μητραλεξης Μ. επιτί- 
ϐεται στο αριθµου σειρας ΜΜ.22384 Ιταλικο βομβαρδιστικό µέχριπου τα 
πυρομαχικά του εξαντλοι!νται. Σε µία ὑστατη προσπάθεια να καταρρίψει 
τὸ εχβρικο αεροπλάνο βύΒισε µε πλήρη στοιχεία κινητήρος και µε την όλι- 
κα τσάκισε το κάθετο σταθερο του µε αποτελεσμα ναπέσεισε περιδίνηση 
κάινα συντριβεἰ κοντά στο χωριο Γερακαροῦ στην περιοχη τοι! Λαγκαδα 
Μετα τη στρεβλωση της ἑλικας καιτην καταστροφή του κινητήρα του ἃ 
190 ο Μητραλεξης προσγειώνεται αναγκαστικά κοντά στο σηµείο που 
προσεδαφἰστηκαν τα τεσσερα µελη του πληρώματος. αφού κατόρθωσαν 
να εγκαταλείψουν τὸ ακυβερνητο Ζ 1007 δἱ5. ὢ χειριστης του αεροσκἀ- 
φους Ανθυποσμπναγός ΡαξαιιαΙο[ίο Β. σκοτώθηκε. 0 Μητραλέξης µετα 
την προσγεἰωσή του αἰκμαλώτισε και τὰ τεσσερα µελή του πληρώματος 
καιτα οδηγησε στη Στρατιώτικη Διοίκηση Θεσσαλονίκης. 

:Κατα τη διάρκεια της ίδιας αεροµαχίας ο Σµηνίας Δαγκοιλας ανεφερε 
Οτι κατέρριψε ἄλλο ενα ιταλικό βομβαρδιστικο που αποκόπηκε απὀ τα αλ- 
λα αεροσκάφη του σχηματισμού. αφού το καταδίωξε σχεδόν µεχριτα αλ- 


βανικά συνορα. Επιστρέφοντας ὁμως τα καύσιμα του εξαντλήθηκαν και 
πραγματοποίησε αναγκαστικη προσγείωση στη Βεροια. 

"Αλλη µία επιβεβαιωμένη κατάρριψη τής ὀρης Μ.Δ. ηταν αυτή του σ 100 
Ρἱ8 µε αριθμό σειρας ΜΜ 22159 της 210ης Μ.Β το οποίο κατέπεσε στο χώ- 
ριό Αμπελόκηποι νότια της Καστοριάς, ενώ σοβαρές ζημιές προκλήθηκαν 
σε ἆλλο ἕνα αεροσκάφος της ὁ1 1ης Μ.Β. που κατόρθωσε να επιατρεψει 
στο Μπρίντεζι µε έναν πολιβολητη νεκρο. 

Στις 19:90 ὁλα τα διαθέσιµα αεροπλάνα (πεντε ἡ ἑξι συνολικά) απογειώ- 
νονται ξανα για να αναχαιτίσουν εχθρικοὺς σχηματισμους που πλησίαζαν 
τη Θεσσαλονίκη. Αυτή τη φορα οι παλοί επανηλθαν µε σημαντικά µεγαλι]- 
τερο αριθμό βομβαρδιστικών που ἔφτανετα 15 συνοδευόμενα απὀ { ΗΒ 
49. Πανῳ απὀ τον Αξιο άρχισε μία σκληρή αερομαχία αποτελεσµα της 
οποίας ἦταν η κατάρριψη του Σµηνία Ααμπροπουλου Κ. από ελληνικής 
πλευρας. ο Λαμπρόπουλος πριν χτυπηθεί επιτέθηκε στον ἀαρχηγο του 
σχηματισμού των ΓΗ 42 καιτον τραυµατισε θανᾶσιμα, γεγονός που επιβε- 
βαιωθηκε λίγο αργότερα ὅταν το αεροπλάνο βρεβηκε προσγειώµενο σε 
ἑνα χωρᾶφι µε τον χειριστη νεκρο, ακόµη δεμένο στο κάβισμα του. 
Ανεπιβεβαίωτες πληροφορὶες αναφερουν ὁτιο διοικητής της 22ης Μ.Δ. 
Σµηναγὸς Αντωνίου ἁ., κατέρριψε ένα 0Β 42 σε εκείνη την αερομαχία. 
Μικρες ζημιές προκλήθηκαν και στο αεροσκάφος του Επισµηνία φίλη Δ. 0 
οποίος παρα τον τραυματισμό του κατορθωσε ναπροσγειωθεί στο Σεδες. 
.Η 24η Σµηναρχία αποτελούμενη απὀ τις ὀδάῃ 955η και 38]η Μοίρες 
Διώξεως και διοικητή τον Αντισµήναρχα Εισεπίθ | ϱοῦα μετασταθµεύει µε 
ὀλητη δύναμη των Ειαἰ α.50δις που διέβετε στο αεροὔρόμιο των Τιράνων, 
Αναφερεται οτι ο συνολικός αριθµος των ιταλικών αεροσκαφών που 
ἑδρασαν εκείνη την ηµέρα ηταν 170, ενώ οι απώλειες απὀ τις επιδρομές 
έφτασαν τους 86 νεκρούς και 185 τραυματίες στην πλειοψηφία 
Θεσσαλονικείς, 

Τις πρωτες βραδινές ὥρες τρία ΒΙθηΠείπι της Άδης Μ.Β. βομβαρδίζοιν 
και παλι το αεροδρόμιο της Κορυτσᾶς µε αποτελεσμα την καταστραφῆ 
ενος ΟΒ 42 και το Βάνατο του χειριστή του Επισµηνία (Θειμθη!θ] Ρίρρο 
Αιάθσίο. Κατά τη ὄιαρκεια της επίθεσης ο Ιταλὸς χειριστῆς επιχειρώντας 
να απογειωθεἰ παρασύρθβηκε απο το ωστικό κύμα µίας ἑκρηξης µε αποτέ- 
λεσμα να συντριβεί έξω απο το διάδρομο. 

Νωρίς το πρωί τρία αεροσκάφη Βιερυεί 18 της 2ης Μοίρας Στρατιωτικής 
Συνεργασίας, απογειώνονται απὀ το αεροδρόμιο της Κοζανης για την 
Εκτέλεση αποστολών αναγνώρισης και προσβολῆς ιταλικών επἰγειων τµή- 
µάτων. πετώντας σε διαφορετικούς τομείς πανω απο το µετωπο. Στις 7:00 
τῷ ενα απο τά αεροσκάφη µε πλήρωμα τοις Σµηνία Κατσούλα |. χειριστή 
και Ανθυποσµηναγό Καρακίτσο Δ. παρατηρητή. ακολουθώντας τη διαὀρο- 
μη Σαμαρίνα-Ρωμηός-Κερασοβο-Φούρκα, εντοπίζει συγκεντρωση στρα- 
τεύµατος στο ὄρομο Σαμαρίνας-Δἰστρατου. Κατεβαϊνοντας χαμηλότερα 
το πλήρωμα επιβεβαιωνειτην ταμτότητα των επίγειων τμημάτων καθώς οι 
παλοί ανοίγουν διάπλατα τα πλαίσια 

αναγνώρισης θεωρωντας προφανώς το αεροσκάφος φίλια, Με την επι- 
στροφη τους στην Καζανη οι ὅσο αεραπὀροι ενήημερωνοιυν αµεσως τη ὃι- 
οἴκηση του Β Σωµατος Στρατου, χωρίς ἰσως να συνειδητοποιούν ὅτι μόλις 
εἰχαν «παραδώσει» την πιο σηµαντική πληροφαρία ποι! οµσιαστικα καθο- 
ρισε καιτην εκβαση του Ελληνο-ταλικος πολέμου. 

ΣΛο αργότερα κατόπιν διαταγἠς του επιτελάρχη του Β Σώματος 
Στρατου απογειώνεται αλλο ενα Βιβπιβἰτης 2ης Μ.Σ.Σ. µε πληρωμα τους 
Ανβυποσμµηναγο Κοντολεφα Μ. παρατηρητή και Σμπνία Σκλήρη Μ. χερι- 
στη και αποστολή την ενηµέρωση µε ρίψη φακέλου οδηγιών µας |λαρχίας 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 'ὰ 


(ΛΒΙΣΤΕΡΑ) Χειριστές και προσωπικό της 2Ίης Μ.Β. στο αεροὀρῦµ!ο της 
Παραμυθιός το Φεθρουάριο του 1941 µετά την παλική υποχώρηση. Τρίτος σπὀ αρ!” 
ατερά µε Τα γυαλΙᾷ ηλίου διακρίνεται ο διοικητής της Μοΐρας, Σµηναγός |. Κελλας. 


(ΜΕΣΟΌΝ] Το ζΗ.42 Εεἰσο της Εἰβί αποτέλεσε τη ραχοκοκαλιά Των Ιταλικώγ Μοιρών 
Ἀμοξης τουλαχιστον κατᾶ το πρώτο δίµηνο των επιχειρήσεων του Ελληνο-ΙΤαλικοῦ 
πολέμου. Ἠταν κατά 45 χλμ. ώρα ταχύτερο ται Ρ21 248 µε µεγαλύτερη επιχειρη- 
σιακἠ υροφῃ αλλα ἰδια αυτονομία. Από τα περισσότερα περοσκάφη του Τύπου αυτού 
που ϱδρασαν τὸ φθινόπωρο του 1940 εἰχαν αφαιρεθεί τα ἄεροδυναμικᾷ καλύμματα 
των Τροχών λόγω Του ὑτι επιχειρούσαν σπῦ πρόχειρα αεροδρόμια στην Αλθανία Τα 
οποία µε Τίς θροχές µετατρεπονταν σε θὔλτους, 


{ΔΕΞΙΑ ΕΠΑΝΩ] Προετοιμασία του αριβµουι σειράς Β.281 ΒΙεππείπι Ν της Ίζης Μ.Β 
για αποστολή θομθαρδισμου. 


ἱππικου που κατευθυνόταν προς τις εχβρικες θέσεις, αλλα και ελληνικών 
µοναδων στην περιοχη του Μετσόβου. Οι οδηγίες «παραδόθηκαν» χωρις 
κανένα πρόβλημα στην Ιαρχία, στο Μετσοβο οµώς το πλήρώμα αντιµε- 
τωπισε σθεναρή αντίσταση και κινδύνευσε απο φίλια αντιαεροπορικἁ 
πυρᾷ οπότε αναγκάστηκε να µαταιώσειτην αποστολῃη επιστρέφοντας 
στην Κοζάνη 

ε2πις 14 00 τρία Βεεῃωθί φορτωµενα µε βόμβες των 100 και των 22 λιβρών 
απογειώνονται µε πληρώματα τους Σµηναγο Η. Κουτσούκο διοικητή της 
Θης ΜΣΣ και επικεφαλής του σχηματισμοί! και Ανθυποσμηναγό Καρακίτσο 
σαν παρατηρητή, Σµηγία Σκλήρη ΜΜ, χειριστή - Πολίτη ἂ. παρατηρητή και 
τελος Νικολακοποιλὸο Ε, χειριστη και Μαρουλάκο Π. παρατηρητή. µε απο- 
στολή την επιβεβαίωση της πρωινης πληροφορίας και την προσβολή τῶν 
Ιπαλικων τµηµάτων. Φτάνοντας πάνω απο τὸ Βωμης τὰ ελληνικα πληρώ- 
µατα εντοπίζουν τις θεσεις των Ιαλών και αρχίζουν την επἰβεση βυβίζο- 
ντας σε πολύ μικρῶ ύψος (κατω απὀ τα 100 μέτρα) προξενώντας 6οβαρες 
ζημιές, Επιστρέφοντας συνάντησαν µια Επιλαρχια Ιππικοί στην οποία και 
εριξαν µε ερµατισµενο φάκελο πληροφορίες σχετικά µε τις ακριβείς 6ε- 
σεις των παλών ὀπωςτις εἶκαν σημειώσει λίγα πριν. 


4ΝΟΕΜΗΡΙΟΥ 1940 


ΣΩ Ιταλοί βομβαρδίζουν ξανα τη Θεσσαλονίκη µε εννεα ὅ 100 /Ρἱς της 
ἀζης Πτερυγας που σιινοδευονταν απὀ τα πρωτοεμφανιζόμενα Ειαὶ α 50 
Ρίδ της 24ης Π.Α. Πεντε συνολικά ΡΖΙ 24 της 22ης Μ.Δ. απογειώθηκαν 
απὀ το αεροξρῦµια της Μίκρας για να αναχαιτίσουν τους ιταλικούς σχη: 
µατισµους, ο Υποσμηναγος Γιαννικώστας Κ., αφου κσταδίωξε ενα ιταλικό 
βαμβαρδιστικἁ που αποσπάστηκε ἄπο το σχηματισµο του, κατὀρθώσε να 
το καταρρίψει πανω ἀπο Γιουγκοσλαβικο εδαφος, Ἡ κατάρριψη Επιβεβαι- 
ὤθημε και από το Στρατό. Άλλο ενα ζ 1007Εἱ5 µε αριθμο σειρὰς ΜΜΖ1ΕΤ3 
της ὀθρῃς Μ.Β. κατερριψε ο Επισµηνίας Π. Αργυρόπουλος, αν και οι ΔΑ 
πυροβολαρχίες διεκδίκησαν την κατάρριψη αωτη. Ανεπιβεβαίωτες πληρο- 
φορἰες αναφερουν ὅτι ο Σµηνιας Δαγκουλας κατερριψε ενα ιταλικο κατα- 
διωκτικο. Οι Α/Α πυροβολαρχιίες της Θεσσαλονίκης κατερριφαν τρία ιταλι- 
κά βοµβαρδιστικα δμο απο τα οποία επεσαν µεσα στην πόλη και ενα εξω 
απὀ το χωριο Χαρμανίκιοι. Τα συντρίμμια µεσα στο ελληνικὀ εδαφος επι- 
βεβαίωσαν λίγο αργότερα την καταρριψη 12 συναλικά ιταλικών αεροσκα- 
φαν κατά πλειοψηφία βομβαρδιστικών στις επιδροµες της Θεσσαλονίκης, 
Μεχρι και το τελος του χρονου οι Ιταλοί δεν βομβαρδισαν ξανα την πὀὸ- 
Λη. 

:Η 21η Μ.Α. ὕστερα απὀ τα τραγικα συμβάντα της προηγούμενης ηµερας 
στελνει τεσσερα ΡΖΙ για κάλυψη της δης Μεραρχίας. Την ἴδια στιγµή οι 
Ιταλοί κάλυπταν τον ἰδιο τοµέα µε 20 εως 25 αεροσκαφῃ. Χειριστες των 
τεσσάρων αεροσκαφών της ζ2ης Μ,Δ. ηταν οι Σμηναγός Κέλλας |, διοικη- 
τησ της 22ης, Ὑποσμηναγος Στυλιανοπουλος Μ., Σµηνίας Κωσταρίζος Ν 
και Σµηνίας Χριζοπουλος Κ. Ώ Ἀριζόπουλος αμεσως μετᾶ την απογειωση 
του αναγκάστηκε να µαταιώσεικαι να πραγµατηποιῆσει αναγκαστική πρς- 
ογείώση λογω διαρροής λαδιοι. Στην επιστροφή ο Κωστοριζας ποι! πα- 


Η ΑΕΡΟΠΟΡΟΡΙΑ ΣΤΟΝ ΠΟΛΕΜΟ ΤΟΥ 40, Η. Καρταλαμάκη 


ρείχε καλυψή οτους δύο συναδέλφους του πετώντας ψηλότερα δεχτηκε 
την επίθεση ιταλικών καταδιωκτικών σε ύψος 6000 µέτρων. Επειδή ο 
ασύρματός του ἠταν εκτός λειτουργίας δεν μπόρεσε να ειδοποιῆσειτους 
ἀλλους χειριστες, κατόρθωσε οµως να διαφύγει παρά το ότιτο αεροσκᾷ- 
φοςτου εἰχε υποστεί αοβαρες ζημιές και να προσγειωθεί αναγκαστικά 
στις ελληνικες γραμµες. 

Οκτώ ΒΙθηβείπ ΙΕ της ὀῦης Μοίρας της Ἡ Α.Ε. προσγσιύνονται στην 
Ελευσίνα υπὀ τη διοίκηση του του Επισμηναγοῦ Φῄαπποη μαζί µετεσσερα 
Βήξίοι Βοπιραγ της 2Ί6ης Μοίρας, 


4ΝΟΕΜΗΡΙΟΥ 1940 


«Τέσσερα ὁν 87 Β της ὀξης Σµηναρχίας συνοδεμόµενα απὀ το πρωτό- 
τυπσ του θθνοία 9.88, χειριστής του οποἰου ηταν ο αρχιδοκιµαστης της 
εταιρίας Ανθυπασπιστῆς ΕΙίο θσαιρίπἰ, προσβάλουν ελληνικά τμήματα και 
στόχους σε ολο σχεδόν το µηκος του μετώπου. 

«Αεροσκάφη 5.73 και 5.81 της ἄδης Πτέρυγας βομβαρδισµου πλήττουν 
επἰσης τις ελληνικες δυνάμεις κατά µήκος του μετώπου, 0 ελληνικος 
στρατος ανέφερε την κατάρριψη ενός 9.81 που συνετρἰβη µε αποτελεσμα 
το θάνατο τοι! χειριστη Επισμηναγού Μοςοᾶ και των τεσσάρων υπολοίπων 
μελών του πληρώματος. 

«Οκτώ Ζ100/5ί6της 5θης Σ.Β. βομβαρξίζουν το ἀιμάνιτου Βόλου. 
Αναφέρεται η κατάρριµη ενος αεροσκάφους απὀ ελληνικά Α/Α πυροβολα. 
«Βάσει αναφορών των 21ης και 3ης Μ.Δ. τρία Ιταλικά βοµβαρδιστικα κα- 
ταρρίφθηκαν εκεινη την ημερα. δυο απὀ τον Ανθυποσμηναγό Κατσαρο και 
ένα από χειριστή της 28ης το ὄνομα του οποίου δεν ἔγινε γνωστό, Οἱ 
Ιπαλοί δεν επιβεβαίωσαν ποτε αυτες τις καταρρίψεις. 

ΣΤα χαράματα ενα Επεσιιθἰ 18 της 2ης Μ.Σ.Σ. απογειώνεται απὀ το αερο- 
δρόµιο της Κοζάνης µε πλήρωμα τοὺς Ανθυποσμηναγό Βολάνη Α. χειρι- 
στή και Ανθυποσμηναγό Καρακίτσο Δ, παρατηρητῆ, για αποστολή ανα: 
γνώρισης επιβεβαιώνοντας την υποχώρηση των ιταλικών δυνάμεων, απὀ 
τις αρχικές τους βεοεις στην περιοχή της Σαμαρίνας. 

: Λίγο αργοτερα τρία Βιβπιεί 19 απογειώνονται µε αποστολή την κατᾶ- 
γραφή των πολικών θέσεων και την προσβολή τους. Φτάνοντας στην πε- 
ριοχή της Σαμαρίνας αρχίζουν την προσβολή τῶν ιταλικών τμημάτὼν απὀ 
πολύ μικρὸ ῦψος, προξενώντας σοβαρες ζηµιες, Τέσσερα 0Η 4λτης 095 
Μ.Α. εντοπίζουν τα ελληνικά αεροσκάφη και αµέσως τα δυο µε χειριστες 
τους Ανβυποσµηναγο 1.ο/6ηζο ΟΙεήσί και Επισµηνία Βοπιθηίςο ΕΒΟΟΠΙΠΙ 
επιτίθενται, ενώ τα ἀλλα δύο παραμένουν στο ύψος τοις παρεχοντας κᾱ- 
λυψη. Τα ελληνικα πληµώματα αρχικᾶ αιφνιδιαστηκαν κατοπιν οµως 
ανταπεδώσαν τα πυρα χωρις ὁμως αποτελεσμα. Αποτέλεσμα της Σµπλο- 
κής ἠταν η κατάρριψη του ΒΓεφιαἰ 13 µε πληρωµα τους Επισμηναγὸ 
Κατάσσο Φρειδερίκο, χειριστή και Ανθυποσµηναγο Σαρβανη Αχιλλέα, πα- 
ρατηρητῆ. Το αργοκινητο Β/θαυθί πῃρε φωτια στον αξρα και συνετρίβη λί- 
γα δευτερόλεπτα αργοτερα. ενω καιτα δύο µελη τοι πληρώματος θαπρε- 
πει να εἶχαν ἠδη σκοτωθει απὀ τα πυρά των ΟΠ 42, Το δευτερο Βιεπυεί 
(αρ. σειρ. 1.418) µε πλήρωμα τους Σµηναγο Κουτσουκο. Χειριστη και 
Ὑποσμηναγο Καρακίτσο. παρατηρητή, υπεστη σοβαρεςζηµιες, σλλά χάρη 
στους επιδεξιοις χειριοµους του Σµηναγου κατόρθωσε να διαφύγει και να 
πραγματοποιήσει αναγκαστική προσγείωση σε ενα χωράφι 2 χιλιομετρα 
νοτια του χωριου Ξηρολίμνη δυτικά της Κοζάνης.  Καρακίτσος πομ εἶχε 
τραυματιστεί κατά τῃ διάρκεια της εµπλοκῆς µεταφερβηκε στο νοσοκο- 
µείο της Κοζάνης ενω πᾶνω στο κατεστραμμένο Βτερυεί µετρήβηκαν τα 
«ἴχνη» 52 βληµατων, Το τρἰτο Β{βουδί µε πληρυμµα τους Ανθιποσμηνανόὸ 
Μουλοπουλο Δ. χειριστή και Αρχισμηνία Κροκίδη Α. παρατηµητή, υπεστη 
επίσης ζημιές αλλα κατόρθωσε πετωντας Πολυ χαμηλά να διαφύγει καινα 
Επιστρεψει στο αεροδροµιο της Κοζάνπς, 

"Αναφερεται οτι αεροσκάφη των Φ{ης και Ἄρης Μ.Β. ἐπληξαν ιταλικά µη- 
χανοκίνητα τµηµατα στο ὕψωμα Προφήτης Ηλίας, 

"Πρώτη αποστολη της ἄθης Μ.Β. της Β.Α.Ε.. µε απογείωση απο το περο- 
ὄρομιο της Ελευσίνας για πτήση περιπολίας κατά τη διάρκεια τῆς οποίας 
οι Άγγλοι καταδίώξαν ἑνα υδροπλανο τύπου Οµ8ηἱ Ζ.:501 που διέφυγε 
μπαίνοντας στην Πικνη νεφωση. 


ΝΟΕΜΒΡΙΟΥ 1940 


«Άλλα τεσσερα Β!εημείπι ΙΓ της 30ης Μ.Β. της ΒΑΕ προσγειώνονται στην 
Ελευσίνα προερχοµενα απο την Αίγυπτο. 

ΣΠ Ιταλική Αεροπορια πραγµατοποιςξἰ αναγνωριστικεςπτησεις και προ- 
σβολες στόχων εδάφους στον άξονα Κερκυρας-Ιωαννίνων ενω βομβαρδί- 
ζανται το Παλαιό Φαληρο και ο Πειραιας, Κατά τή διάρκεια του βομβαρδι- 
σµοι! του Πειραια αναφερεται η καταρριψη δύο ιταλικών βομβαρδιστικών, 
Π μία αποτις οποίες έγινε απὀ τη ΒΑΕ. 

.Η 31η Μ.Β. µε τρία ΒοἱεΖ 83 βομβαρδίἰζει για ἄλλη µία ᾠορᾶ το αερωδρῦ- 
µισ τῆς Κορυτσας µε αποτελεσμα την καταστραφη τριών καταδιωκτικών 
καθως και εγκαστάσεων, Το αεροδροµιο επλῃηΥη µε 24 βόμβες απὀ υψος 
300 περίπου µετρων. 

ΣΕξΙ Ε4ΙΓ6Υ Βαἱίατης 45η Μ.Β. βομβαρδίζουν το αεροδροµιο τοι! 
Αργυροκαστρου µε βοµβες των 100 κιλών. Κατᾶ την απογείωση τους ενα 
απο τα Ελληνικά αεροσκάφη συνετρίβη. τὰ πλήρωμα ὅμως διασώθηκε. 


ΑΙΗ ΑΠ ΕΟΒ Υυ4058Ι ΑΝΙΑ ΗΕΕΟΕ ΑΝΌ ΟΗΕΤΕ 1840-41, σπηϊξίορπετ Ώπογες, ΒΓί8π ζμ1!, Νίσο]α ΜδΙἰσΙ8. 
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Στο άρθρο αυτό προσεγγίζονται οι θασικοί παράγοντες που συμμετέχουν 
στις διαδικασίες της πτήσης µε άμεσο ή έμμεσο τρόπο. Καταθλήθηκε κάθε 
προσπάθεια να περιγραφούν όσο το δυνατόν πιο απλά και πιο κατανοητά, 
ἡ φύση και η συµµετοχή του αέρα στη δηµιουργία της σε συνεργασία µε τις 
επιφάνειες που διαθέτει το αεροσκάφος. Το θέµα δεν εξαντλείται µε το 
άρθρο αυτό. Υπάρχουν πολλοί ακόµη παράγοντες που επηρεάζουν θετικά 


και αρνητικά την πτήση, και θα αποτελέσουν μελλοντικά αντικείμενο ιδιαί- 


τερης μελέτης. 


Γη περιβάλλεται απὀ 
την ατμόσφαιρα που 
την ακολουθεί στην 
κίνηση της µεσα στο 
διάστηµα. Η ατμµό- 
σφαιρα εἶναι ἕνα μείγμα αερίων µε 
κύριο συστατικό το άζωτο, ακο- 
λουθαύν το οξυγόνο και ἑνας µι- 
κρὸς αριθμός ἄλλων αερίων που 
έχουν μικρό ποσοστό συµµετοχής, 
[πίνακας 1). η ατµοσφαιρα συντη- 
ρεἰ τη ζωη στη Γη και κάθε αέριο 

συστατικό της παίζει ενα 


μικρο ἢ με- 
γαλο ρόλα σ᾿ αυτή 

τη λειτουργια.Στο ἀρβρο 
αυτο θα θεωρηθεἰ η ατμῦ- 
σφαιρα σαν ενα ενιαίο αξεριο σι- 
ΝνΟλΟ µε Οολεςτις φυσικες ιδιότητες 
που ἐχει κάθε πραγµατικό αξριο, 
θᾳ ονοµασθείαερας, και βα εξετα- 
σθείη συμβολή του στην πτήση 
των αεροπλάνων και στη µετεώρη- 
ση των αεροστάτων. Σημειώνουμε 
Ότι µία απὀ τις βασικές ιδιότητες 
του ατμοσφαιρικού αέρα είναι η 
ελάττωση τοι ειδικού βάρους τοι 
µε την αύξηση του ύψους. Τα αε- 
ροσκάφη γενικά διακρίνονταισε 
δύο κατηγορίες, στα ελαφρότερα 
καιτα βαρύτερα του αέρα (σχήµα 
Ἠ. Τα αερὀστατα που εἶναι ελα- 
Φρότερα απὀ τον αερα εξασφαλί- 
ζουν τη μετεώρησῆ των απο τη δυ- 
γαµη του Αρχιμήδη που προκύπτει 
απὀ την ομώνυμη Αρχή. συμφωνα 
µε την οποίἱαᾳ καθε σωμα που βυθἰ- 
ζεται σε ἑνα ρευστό δεχεται µια 


ΛΕΡΟΔΥΝΑΜΙΚΗ ΚΑΙ ΠΤΗΣΗ 


του Κων/νου Σ, Σωτηβόπουλου, Σµηναρχου Ε.Α. 
Φωταγραφία: Αἰγδυς παμδίπίθς. σχήματα Δι, Πρωτονοτάριος 


ὀύναμη αντίθετη του βάρους τοι 
και ίση µε το βάρος του εκτοπιζὀ- 
µενου ρευστού. Η δύναμη αυτῆ 
ονομάζεται ἄνωση. Επειδή γενικἀ 
το αερόστατο εἶναι ελαφρότερο 
από τον αέρα. η μάζα που εκτοπί- 
ζειο ογκοςτου εἶναι βαρύτερος 
απ᾿ αυτο. Έτσι η ὄνωση εἶναι µεγα- 
λύτερη απὀτο βαρος του αερόστα- 
του, µε αποτέλεσµα τούτο να κι- 
νεπαιπρος τα πανῳ µέεχριτο ύψος 
που ο εκτοπιζόµενος αερας γίνει 
ελαφρύτερος και εξισωθεί µετο 
βαρος του. Επομένως η ισορροπία 
του αερόστατου στον αερα εἶναι 

ανεξαρτητη απὀ την κινητική 
του κατάσταση. 


Η ισορροπία του αερὀό- { 
στατου εἰναι στατική. 
Αντίθετα, για να πετά- 
ξει ἕνα αεροσκάφος 
βαρύτερο απ τον αξ- 
ρα, π.χ. ενα αεροπλα- 
νο, πρεπει να εχει 
σχετική κίνηση ως 
προς αυτόν προκειµε- 
νου να δημιουργηθεί η 
δυναμη που θα του επι- 
τρεψει να πετάξει, Η δυ- 
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νὰ... 


ναµη αυτή ονομᾶζεται ἄντωση και 
είναι αποτέλεσµα και της σχετικής 
κίνησης αεροπλάνου-αέρα, Ἐπο- 
µένως η ισορροπία αυτή εἶναι 
δυναμική. Είναι αυτονόητο ότι για { 
την κίνηση του αεροσκάφους χρη- 
σιμοποιούνται ειδικοί κινητήρες ὁ 
που παρέχουν την απαιτουµε- κα 

γη προωθηση, Τετοιοι κινητη- ὁ 

ρες είναι οιαδριωθητές (ει, κὁ 

οι εµμβολοφθροι ελικοκι-. . 
νητήρες, οἱ ελικοστρό- 

βιλοι και οἱ πύραυλοι 

Μετα απο τη σύντο- 

μη αυτη εισαγωγή 

ας εξετάσουμε 


σε γενι- 
κές γραμ 
μὲς πώς δη- 


µιουργείται η 
ἀντωση. 


5 Απαραίτητη προυπᾶ- 
δες δημιουργίας ἄντω- 
σης εἶναι ῃ ὑπαρξη αέρα. 
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Χωρίς αέρα και χωρίς κίνηση ως 
προς αυτόν δεν υπάρχει ἀντωση,. 
µειώνουμµε όμως ότι η ισορροπία 
υ διαστημόπλοιου που περιφέ- 
ρεται γύρω απ’ τη Γη δεν οφεἰ- 
λεται στην ἄντωση αλλά στην 
ὑπαρξη φυγοκεντρικών δυνᾶ- 
µεων που ὁημιουργούνται απὀ 
την περιστροφή του σώματος 
γύρω απὀ τη Γη, Ακόμη και η 
µετεώρηση ή ηπρος τα πάνω 
κίνηση τῶν αεροσκαφών κατα- 
κόρυφης απογείωσης που δεν 
κινούνται ως προς τον αέρα 
οφείλεται εις την εξ αντιδρᾶ- 
σεως δύναμη που προέρχεται 
απὀ την προς τα κάτω ροή 


καυσαερίων του κινητή- 
ρατου αεροσκάφους. 
Για να γίνει εφικτή η µε- 
λετη της σχετικής κίνη- 
σης ανάµεσα σε δυο 
σώματα, αρκεί να θεω- 
ῥρηβείοτιτο ενα εἶναι ακἰ- 
νητο. Με τον τροπο αυτό 
είναι δυνατό να υπΟολογ- 
σθεἰ η τιµῆ και η ταχύτητα 
του κινητού σε σχεση προς 
το θεωρούμενο ακίνητο σώ- 
μα, ὅτην περίπτωση των δοκι- 
μών σε αεροδυναµικη σηραΥ- 
γα ο αέρας θεωρείται κινου- 
µενας και το αερο- 


πλάνο ακίνη- «“ἅ 


.”. 


στην πραγματική πτήση, αερας καὶ 
αεροπλάνο κινούνται, οιτιµες 
όμως της ταχύτητας στα ὀργανα 
του αεροπλάνου προέρχονται απὀ 
τη θεωρητική παραδοχή ὁτι ο αξ- 
ρᾳας εἶναι ακίνητος. 

Επομένως οτιδήποτε και αν συµ- 
βαίνει η ενδειξη του ταχύµετρου 
αντιπροσωπεύει την τιµῆ της σχε- 
τικής ταχύτητας αεροσκάφους-αέ- 
ρᾳ (σχήµα 2). 

Κατά τη φάση της αναπτήσσεται η 
δύναμη της αντίστασης Β πάνω 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ Ὦ4 


στο αεροπλάνο. Από την ανάλυση 
της Η προκύπτουν η ἀντωση 1. που 
εἶναι κάθετη στη διευθυνση της 
σχετικής ταχύτητας και συγκρατεί 
το αεροπλάνο στον αέρα καιη Οπι- 
σθελκουσα Ώ που εἶναι αντίθετη 
προς την κατεύθυνση της κἰ- 
νησης του αεροσκά- 
φους απ. 


(σχήμα 5). 
Περα απὀ τη σχετι- 
κη ταχύτητα υπάρχουν και 
ἀλλοι παράγοντες που επηρεά- 
ζουντις τιμές των |. και Ὁ και ρυθµμί- 
ζουν τις λεπτομέρειες της πτήσε- 


1. Εξωπερικό πηδάλιο κλίσεως 

2, Ππερύγιο ζυγοσταθµίσειως 

3. Εξωτερικοί καταστροφείς αντώνσειως 

4 Εξωτερικό ποσο καμπυλότητας, 
Εσωτερικό πηδά 

ὁ. Συμπληρωματικό πτερύγιο καμπυλότητας 

7. Ἐσωτερικὸ ππερήψια καμπιλότητας 

Β. Εσωτερικοί καιαστροφείς ανιώσεως 

ῦ. Πτερύγιο ελέγχου ανπσταθµίσευις 


Οι κύριες αεροδυναµικές επιφάνειες του αεροπλάνου 


10. Γεννήτριες ατροβίλων 
11. Ππερύγιο καμπυλότητας χείλαυς προσβαλῆς 
12 Ορθντι» σιαδε 
13. Πηδᾶλιο ύψους βάδους ἡ ανόδου-καθόδου 
14. Ππερύγια πηδολίου Ἡ/Β αντισταθµίσειως 
15. Αντισταθµιστικά πτερύγιο ἑλεγκόμενο ὠπό 
το οριζοντο κινητό 
16, Πτερύγια αντισταδµίσεως πηδαλίου διεμΒύνοειως 
12. Πηδόλια διευΒύνσειος 


ο κλίσεως 


ως, Μερικοἱ απὀ τους παράγοντες 
αυτούς αφορούν τις ιδιότητες του 
αερα, το σχήμα 


καιτον ὀγκο 
του αεροσκά- 
φους και τη 
θέση του ως 
προς τη διεύ- 
θυνση της κίνη- 
σῆς του η της 
ροής του αέρα. 


----κ----- 


Αναφέρονται τρεις ιδιότητες του 
αέρα. 

Η πυκνότητα, το ιξώδες και η θερ- 
µοκρασία. Η πυκνότητα αντιπρο- 
σωπεύειτη µαζα που περιέχεται 
στη μονᾶδα του ογκου του σώµα- 
τος, Είναι γνωστό οτι το βάρος εἷ- 
ναι ανάλογο της μάζας, Έτσι λοι- 
πον ανάμεσα σε δύο σώματαποι 
ἔχουν τον ἰδιο όγκο αλλά διαφο- 
ρετική πυκνότητα, βαρύτερο εἶναι 
εκείνοπου εχει τη µεγαλύτερη 
πυκνότητα. Η πυκνότητα του αέρα 


1. Πηδάλιο διεύθυνσης 


2, Διαμήκης άξονας 


3. Πηδόλιο ανόδου-καδόδου 


4. Πηδάλιο κλίσης 


] 
ό. Καιακόρυφος άξονας 


5 Εγκάρσιος άξονας 
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ΣΧΗΜΑ τ 
ΧΕΙ -Ἡ Το αερόστατο µετεωρείται ακίνητο στην ατμόσφαιρα επειδή εἶναι ελαφρότερο από τον αέρα, Το αεροπλάνο πρέπει να κινηθεί µέσα στην ατμόσφαιρα για να 


παραχθεί η άντωση που θᾳ το στηρίξει! 


35 Ὀποιαδήποτε και αν εἰναι η ημή Του Ώρ και ῦ1 εάν η διεύθυνση των ταχυτήτων παραμένι όπως στο σχήμα, Το ταχύ- 


, 
μετρο του αεροπλάνου θα δείχνει µιά ταχύτητα νΞ ο) στην περίπτωση αυτή ΨΞΔ0ΟΜΡΗ, Στην αεροδυναμική σήραγγα του σχήματος Το μοντέλο εἶναι ακίνητο Και ο αέρας Κι: 


γείται µε τη θοήθεια του αγεµιστήρα µε 0ῃ-100 
ΣΧΗΜΑ 


3. Ἠάντωση |. καῑη 


επηρεάζει σηµαντικά την |. και Η 
αφου στις µικρες ταχύτητες µετα- 
βάλλονται εωθεως αναλογα προς 
αυτῆῇ. 

0 αέρας της ατμόσφαιρας, ὅπως 
ολα τα αξρια, εἶναι σαμπιεστὸς. 
πράγμα που σημαίνει ὁτι τα κατώ- 
τερα στρωµβΏτα που συμπιεζονται 
απὀ τα ανώτερα ἔχουν µεγαλύτε- 
ρη πυκνότητα, Εποµενως η επἰ- 
ὅραση της πυκνότητας στις |. και Π 
ελαττώνεται µε την αὐξηση του 
υψους πτήσεως, Ο αερας είναι ενα 
πραγματικό ρευστὀ εποµενως έχει 
οπωσδήποτε ιξώδες. Για να γίνει 
κατανοητότι εἰναιιξώδες, μπορού- 
με νατο θεωρήσουμε σαν µέτρο 
αντίστασης στη ροή που παρουσιᾶ- 
ζει ενα ρευστό όταν «περνάει» με- 
σα απο ἕνα σωλῆνα, Η παρουσία 
του ιξῴδους γίνεταιπιο φανερη 
οταν η διατομή του σωλήνα εἶναι 
μικρη, Το λάδι ἔχει µεγαλύτερο 
ιξώδες απὀ το νερό γιατί περνάει 
πιο αργᾶ απο τον ἰδιο σωλήνα ροής 
σε σύγκριση µε το νερό. Τοιξώδες 
του αερα αυξάνει τήν οπισθελ- 
κουσα του αεροσκάφους γιατίτου 


88 


Εάν το μοντέλο κινείτο µε ταχύτητα Ί100ΜΡΗ και διάθετε ταχύμετρο, τότε η ταχύτητα θα ήταν πάλι Ί9ΟΜΡΗ. 


ουσα Ὦ είναι οἱ συνιστώσες της αντίστασης Β. Η άντωση είναι κάθετη προς Τη διεύθυνση κίνησης Του αεροσάφους και η Ώ εἶναι 


προσθετειτην παρασιτική οπι- 
σθελκουσα, Επίσης µε τους στρο- 
βιλισμοὺς καιτις εσωτερικές τρι- 
βὲς που δημιουργούνται µεσα στη 
µαζα του αερα λογω του ιξωδους 
δημιουργούνται νεα δεδομενα κα- 
τα την πτήση που λαμβάνονται 
υποψη στους υπολογισμούς π.χ. 
οριακό στρώμα, ταχυτητα απώλεια 
στηρίξεως, Η θερµοκρασία του αξ- 
ρᾳ επηρεαζει ἔμμεσα την πτήση 
γιατί µε την αὐξησή της ελαττώνε- 
ται η πυκνότητα και αυξανειτο ιξώ- 
δες, Σημειώνεται επίσης Ότι η µε- 
ταβολή της θερμοκρασίας επιδρά 
στην αποδοση των αεροπορικών 
κινητήρων, Η γνώση τῶν ιδιοτήτων 
του αέρα καιτης επἰδοσής των 
στην πτηση δεν αρκούν γιατην 
εξήγηση τηςισορροπίας τῶν αερο- 
σκαφῶν στην ατμόσφαιρα. Είναι 
ανάγκη να εξετασθούν και ἀλλοι 
παράγοντες που αφορούν το ἴδιο 
το αεροσκάφος, δηλαδή η ἄτρα- 
κτος και οι διαφορες αεροδυναµι- 
κὲς επιφάνειες που ἔρχονταισε 
άμεση επαφή µε τον αέρα και εἶναι 
φορείς των |. και Ώ. Κύρια µέρη του 


αεροπλάνου εἰναι η άτρακος, οἱ 
επιφάνειες αντωσης καιτο πρου- 
θητικο συστημα. Το προωθητικό 
σύστημα παρέχει την προς τα 
εμπρος κίνηση του αεροσκάφους 
για τη δηµιουργία τῆς ἄντωσης ., 
την εξουδετερωση της οπισθελ- 
κουσας Ώ και για την εκτελεση της 
πτήσης. Ο αριθμός των κινητήρων 
κάθε αεροσκάφους εξαρτάται Υε- 
νικά απὀ την απαιτούµενη ισχύ. Οι 
κινητήρες τοποθετούνται στο σκᾶ- 
φος, στις πτερυγες η στο σκάφος 
ἤ καιστις δύα. Η τελική αποφαση 
για τον αριθμο των κινητήρων, το 
είδος των κινητήρων καιτον τρόπο 
προσαρµογῆς των στο αεροσκά- 
φος αποτελεἰ αντικείµενο µελέτης 
και ευθύνης του σχεδιαστή. 

Ἡ ἄτρακτος είναι ο κύριος κορμός 
του αεροσκάφους και παρέχειτον 
απαιτούμενο χώρο για φορτίο, επι- 
βάτες, συστηµατα λειτουργίας και 
συσκευές. Η ἄτρακτος πρέπει να 
ἔχειτις κατάλληλες «υποδοχές» 
για την προσαρμογή τών αερο- 
δυναμικών επιφανειών, ὅπως οι 
πτέρυγες καιτα πηδαλια, και για 


την εγκατάσταση των διαφόρων 
συστηµάτων οπως το προωθητικὀ 
σύστηµα, οταν προβλέπεται καιτο 
σύστημα προσγειώσεως., Π δοµῆ 
της ατράκτου πρεπει να εξασφαλί- 
ζειτη μεγαλυτερη αντοχή µε το µι- 
κρότερο δυνατο βάρος, 
Παράλληλα πρέπει να έχει το απαι- 
τουµενο σχήμα για να ικανοποιεἰ 
βασικες λειτουργίκες ανάγκες 
όπως τη μικρότερη δυνατή οπι- 
σθελκουσα και την προβλεπόμενη 
ευστάθεια Οι αεροδυναμικές επι- 
φάγειες παρέχουν τις απαιτούµε- 
νες δυνάμεις αντωσης για τή οτή- 
ριξη του αεροσκάφους στον αερα, 
την εκτελεση ελιγμών, την εξα- 
σφαλιση της απαιτοὐμενῆς εωστά- 
θειας, την ενίσχυση της ανα- 
πτυσσόµενης ἄντωσης, την οµα- 
λοποίηση της ροῆς καιτην αεροπε- 
ὅηση όταν απαιτείται (καθοδοι, 
τροχοδρόοµηση κ.λΠΙ. 

Οικύριες αεροδιναμικές επιφάνει- 
ες είναι οι πτερυγεςποµ αποτε- 
λούν τον κύριο φορέα των δυνᾶμε- 
ὧν της ἀντωσης. Ἡ µορφή, το μέ- 
γεθος και ο τρόπος σύνδεσης των 


ΠΤΗΣΗ ΟΝΤΩΒΡΙΩΣ θὰ 


παράλληλη Και αντίθετη πρας την κατεύθυνση κίνησης του αεροπλάνου. Ώῃ εἶναι η τα- 
χύτητα κίνησης. ΣΕ2 Μ.Μ. «3 Η γωνία προσθολἠς α΄ αντιπροσωπεύει την κλίση 
της πτέρυγας ως προς τη διεύθυνση ροής. Ὁ συντελεστής ἄντωσης {| εἶναι ανάλογος 
της ἀντώσης, Το σχήμα δείχνει πὠς µεταθάλλεται ο συντελεστής άντωσης σε συνάρτη- 
ση µε την γωγία πρασθολῆς α) όταν η πτέργα εἶναι απλή, ϐ] µε σχισμές, Υ) µε πτερύγια 
καμπυρότητας δ] µε πτερύγια καμπυλότητας και σχισμές. 


ΠΙΝΑΚΑΛΣ Ί 
ΠΟΣΟΣΤΙΑΙΑ ΣΥΗΜΕΤΟΣΗ 
ΚΑΤ ΟΓΚΟ ΤΟΝ ΑΕΡΙΩΝ ΤΗΣ ΓΗΙΝΗΣ ΑΤΜΟΣΦΑΙΡΑΣ 


καλα κακά Ὁ ΣΠ 


Ινώ το κα 
Άσε που Ἀναρακαρεε νο νι ο πα 
ο ο 0,00005, 
να ον νο, θ41 


δρ ο το ρος. 


δρομος μαι 


πτερύυγῳν µε το αεροσκάφος εξαρ- 
τὠνται απὀ πολλούς παρᾶγοντες. 
οι οποίοι ἄλλῳστε προσδιορίζουν 
και την ταυτότητα του αεροπλάᾶ- 
νου (μεταφορικό, µαχητικὀ, επιβα- 
τικό, υὁροπλάνο), 

Η αποτελεσµατικότητα της πτέ- 
ρυγας εξαρτάται κωρίως απὀ τον 
τύπο της, την κλίση της ως προς τη 
διεύθυνση της ροῆς, τις υπεραντω- 
τικὲς διατάξεις τιου διαθέτει και 
την ταχύτητα του αεροπλάνου. Η 
ἄντωση της πτέρυγας εἶναι αγαλο- 
γη προς το τετράγωνο της ταχύτη- 
τας του αεροπλάνου. Για παρᾶ- 
δειγµα αναφέρουμε ὁτι η ἄντωση 
των 5.000 λιβρὠν που υπάρχειστις 
πτέρυγες αεροπλάνου που πετα 
με 200 µίλια την ώρα Βα γίνει 
20.000 λίβρες όταν η ταχύτητα γ|- 
γει ίση µε 600 μίλια την ὡρα. Η τα- 
χΧύτητα του αεροπλάνου δεν µπα- 
ρείν αυξάνειαπεριθριστα. Ηισχυς 
του προωθητικού συστήµατος και 
η εμφάνιση συμπτωμάτων συµπιε- 
στότητας (κύμα κρούσης κ.λπ) και 
τα όρια στατικής αντοχής δηµι- 
ουργούν ενα φραγμο στην αὔξηση 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΩΣ Θά 


ον ο ΠΟΣΟΣΤΟ3ΣΟ 


τλη 
20.86 


ο πα 0,03 


0.03 


της ταχυτητᾶς για κάθε τυπο αερο- 
πλάνουι. Ἡμορφη η ο τύπος της 
πτέρυγας αποτελούν την ταυτότη- 
τὰ τῆς και διαφερει απὀ αεροπλᾶ- 
νο σε αεροπλάνο. Π επιλογή ενός 
συγκεκριµενοι τυπου πτερυγας 
εξαρτάται απὀ πολλούς παρᾶγο- 
ντες όπως η κατηγορία του αερο- 
πλάνου (υπερηχητικὀ, διηχητικο, 
υπηχητικό) και οι προαδοκούµενες 
επίδοσεις (ύψος πτήσεως. αυτο- 
διναµία, μεγαλη γωνία απωλείας 
στηρίξεως). Η κλίση της πτέρυγας 
χαρακτηρἰζεται απὀ µία γωνία, τη 
γωγία προσβολῆς, Η ἄντωση µετα- 
βάλλεταισε εωθεία αναλογία µε τη 
γωνία προσβολής. Αυτὸ µπορεί να 
συνεχισθεἰ μεχρι µία μέγιστη γω- 
ία, που αμα ξεπερασθεί Π ἄντωση 
μηδενίζεται απότομα. Η γωνία 
προσβολής που αντιστοιχεί σ΄ αυτη 
την κλίση της πτερυγας ονοµάζε- 
ται μέγιστη γωνία προσβολής η 
γωνία απώλειας στηρἰξεως καιη 
ταχύτητα πτήσεως του αεροσκά- 
φους σ αυτη τη φάση ονομαζεται 
Ελάχιστη ταχύτητα πτήσεως η τα- 
χύτητα απῶλειας στηρίξεως. Η 


χρησιμοποίηση υπεραντωτικὠν 
διατάξεων θᾳ αυξῆσει την ταχύτη- 
τα απώλειας στηρίξεως και θα 
Ελαττώσει την ελαχιστη ταχύτητα 
πτήσεως, Όταν εεπερασθςί η µεγι- 
στη γωνία προσβολής, η ἄντωση 
μηδενίζεται απότομα και το σερο- 
σκάφος πέφτει σε απὠλεια στήρι- 
ξεως ὁπλαδή σε τελεία αδυναμία 
ναπετᾶξει. 

Ἐκτὸς απὀ τις πτέρυγες υπαρχουν 
όπως ήδη αναφέρθηκε και ἄλλες 
αεροδυναµικες επιφάνειες που κύ- 
ριο σκοπὀ έχουν να διευκολύνουν 
την πτήση και όχι να στηρίξουν το 
αεροπλάνο στον αέρα. Τα πηδαλια 
ανόδου καθόδου, κλίσεως και δι- 
ευθύνσεως προορίζονται να στρε- 
φουν το αεροπλάνο γύρω απο 
τους τρεις νοητούς άξονες περι- 
στροφής του. 

Κάθε κατηγορία πηδαλίων αντι- 
στοιχεί σε έναν ἄξονα, επομένως 
η ταυτόχρονη χρησιμοποίηση ὅυο 
η τριών πηδαλίων ἔχει συνέπεια 
τον ταυτόχρονο ΕλιΥµό του αερο- 
πλάνου γύρω από δύο η τρεις αξο- 
νες. Συνήθως τα πηδαλια κλίσης 
βρίσκονται στο πίσω ἆκρο των πτε- 
ρύγων (χείλος εκφυγης) και τα πη- 
δάλια ανόδου καβοδου και ὅὃι- 
ευθυνσεως στο πισω ἄκροτης 
ατράκτου [ουραίο πτεριυγικὸ 
συγκρότημα). Ταπτερυγια κα- 
µμπυλότητας βρίσκονται στο χεὶ- 
λος εκφυγής της πτέρυγας. Πολλά 
αεροπλάνα διαβετουν Ππτερυγια 
καμπυλότητας και στο χείλος εκ- 
φυγής της πτέρυγας. Σκοπὸς των 
πτερυγίων εἰναιν΄ αυξάνουν την 
καµπιλότητα της πτέρυγας για να 
παρουσιάζει μεγαλύτερη αντωση 
σε µίᾳ δεδομενη γωνία προσβο- 
λης, Τα πτερυγια καμπυλότητας 
χρησιµοποιουνται συνηθως στη 
φαση της πτήσεως που το σερο- 
πλάνο Εχει µικρη ταχυτητα, 
Υπάρχουν επἰσης αεροδιναµικες 
επιφάνειες κυρίώς στα χείλη Τίιρο- 
σβολής των πτερύγων που κινού- 
µενες κατάλληλα σχηµατἰζουν 
«σχισμές» δηλαδή επιμήκη ανοίγ- 
µατα που σκοπο εχουν να επιταχί- 
νουν τον αερα. και να προστατευ- 
σουν το αεροπλάνο απο την απώ- 
λεια στηρίξεως. Οιεπιφανειες 
αυτες ενεργοποιούνται στη φάση 
της προσγείωσης η της απογεἰω- 
σης και αποσκοπούν στην εξομά- 
λυνση της ροῆς του αξρα γυρω 
απο την πτεριυγα ὅταν η γωνία 
προσβολης πλησιάζει τη γωνία 
απωλείας στηρίξεως. Τα πτερύγια 
επιβραδυνσεως χρησιμοποιούνται 
σαν «αεροπέδες» στις περιπτώ- 
σεις που χρειάζεται επιβράδυνση 
της ταχύτητας του αεροπλάνου, 
οπως στη φαση της τροχοδροµη- 
σης κατά την προαγεἰωση. της 
βύθισης για περιορισµὀ της ταχύ- 
τητας καθόδου. Όλες οιπαραπανω 
επιφάνειες εἶναι κινητές και ενερ- 
γοποιουνται απο το χειριστή. 


Τελος υπάρχοιιν και σταθερές Επι- 
φανεις µε τη µορφή λεπίδων που 
εἶναι τοποβετηµενες κάθετα στις 
αεροδυναµικές επιφάνειες, Οιλε- 
πίδες αυτες είναι τοποθετηµενες 
σε στρατηγικά σηµεία, των επιφα- 
νειων και αποσκοπούν στην καθο- 
δήγηση της ροῆς της µαζας του 
αέρα προς συγκεκριμένες κα- 
τευθύνσεις ἡ στον περιορισµο του 
στροβιλισμού. Υπάρχουν και ἆλ- 
λες ανάλογες επιφάνειες ή διατά- 
ξεις που θα τις αναφέρουμε και θα 
τις αναπτύξουμε σε προσεχες τευ- 
χοστης ΠΤΗΣΗΣ. 

Μία αλλη ομάδα επιφανειών εἶναι 
οι καταστροφείς αντωσης που βρἰ- 
σκονται στην πανω επιφάνεια των 
πτερύγων συμμετρικά τοποθετη- 
µενες ὡς προς την ἀτρακτο. Όταν 
οι επιφάνειες αυτες βρίσκονται σε 
«κλειστῆ» θεση εφάπτονται µε την 
πτερυγική επιφάνεια, και οταν 
ενεργοποιούνται. ορθώνονται κἄ- 
Βετα προς αυτῆν. Το αποτέλεσµα 
αυτἠς της ανορθωσης εἶναι να δη- 
μιουργηθεί µία ισχυρή τοπική Οπι- 
σθελκουσα µε ταυτόχρονη µείωση 
της ἄντωσης. Οι καταστροφεὶς 
αντώσεως είναι δυνατον να λει- 
τουργούν ξεχωριστά σε συνδυα: 
σμὸ µε το πηδαλιο κλίσης ἢ ταυτό- 
χρονα οταν χρησιμοπαιοίνται σαν 
αεροπέδες. 

Ταπηδαλια που στρεφουντο αε- 
ροσκάφος γυρω ἀπο τους τρεις 
νοητούς άξονες περιστροφής, ὅι- 
Εμκολύνονται στις κινήσεις των, ἢ 
εξισορροπούνται σε µια επιθυμητή 
βεση µε τα αντισταθµιστικά πτερι]- 
για. Τα πτερύγια αυτα εἶναι κατάλ- 
ληλα προσαρµοσµενα στο κυρίως 
πηδαλις και είναι δυνατο να ΕλΕΥ- 
χονται απο το χειριστη ἢ να λεὶ- 
τουργούν αυτοµατα αναλογα µε 
την κίνηση του πηδαλίου, 

ΣΕ πολλᾶ αεροπλάνα και όταν επι- 
βάλλεται υπάρχουν στις πῶνῳ ἐπι- 
φάνειες των πτερυγῶων και σε 
συγκεκριµενες περιοχὲς οι λεγό- 
µενες «γεννήτριες στροβίλων», 
Στην πραγματικότητα εἰναι εντε- 
χνα ανώμαλεςπεριοχες, οπου ο 
αέρας που τις περιβρεχει στραβιλί- 
ζεται στο βαθµό που επιβάλλεται. 
Ο στροβιλισμός αυτός αυξάνει την 
παρασιτική οπισθέλκουσα, αυξάνει 
όμως τη γωνία απωλειας στηρἰίξε- 
ὠςπου πρακτικά ερμηνεύεται µε 
µείωση της ελαχιστης ταχύτητας 
πτήσεως, 

Τέλος αναφέρονται τα πτερύγια 
ΝΠίοσοπιρ που τοποθετουνται στα 
άκρα των πτερύγῶν και σχεδον κά- 
βεταπρος αυτες. Με την εγκατά- 
σταση των πτερυγίων αὐτῶν πε- 
τµχαίνουµε µείωση της οπισβελ- 
κουσας και αὐξηση της ἀντωσης. 


εἰ» 


Το αλεξίπτωτο πλαγιάς ή παραπέντε εἶναι ἑνα αεράθληµα µε σηµα- 
ντική παρουσία στον ελληνικό χώρο. Πριν από λίγο καιρό ὃς εµπρο- 
σώπησε τα εβνιμά µας χρώματα σε µια σηµαντική διεθνή συνάντηση. 
Επρόκειτο για το 20 Πανευρωπαϊκό Πρωτάθλημα Παραπέντεπον 
έγινε µε συµµετοχή 106 αθλητών απὀ 23 χώρες στην εκπληκτική απο 
πολλές πλενρες Σλοβενία, από 24-6 εως Ε0-7-94. Την ελληνική ομάδα 
αποτελούσαν οἱ; Τάσος Πριβαρτιτσάνης, Στέργιος Καραπούλιος και 


Θανάσης Ἑμύρης ως αθλητές και ο Θωμάς Παπαβασιλείου ως αρχηγός 


της αποστολής π οποία διοργανώθη-ε από τον 
Κλάδο Αλεξιπτώτου Πλαγιάςτης ΕΑΛΕ. 


Του Δημήτρη Γρίφσια 


Ζητήσαμε απὀ ταν αρχηγό της απο- 
στολής, Θωμα Παπαβοσιλείου να µας 
πει μερικά πρΏγµατα Ἱιατους αγώνες 
και την͵.. περιπέτεια που ξεκινα στις 
ὀ85|ουνίου στην πτήση της γραμμής 
προς Τεργεστη. Απο εκείµε τα τρενο 
περνα τα σύνορα Ιταλίας-Σλοβενίας 
και ταξιδεύειπρος Λουμπλιάνα οπου 
φθάνει 4 ώρες αργότερα, για να Επιβι- 
βαστείἰ σε λεωφορείο καινα φθάσει 
στα ΚΙβπΙ, Εκεί τον περιµενει κάποιος 
της οργανώτικης επιτροπης για νατον 
μεταφέρει µε αυτοκίνητο στο 
Ριβηᾶνοι, 10 χλμ. µακριά, όπου βρίσκο- 
νταν τα κεντρικά γραφεία της διοργά- 
γωσης. 

Η Σλοβενία είναι µια πολυ ήσυχη χώ- 
ρᾳ, µε εµταση [αη περίπου µε αυτή της 
Πελοποννήσου, που απέκτησε την 


ανεξαρτησία τις πριν απο 3 Χρονια, 
χωρίς σημαντικά προβλήµατα, απὀ τη 
Γιουγκοσλαβία. Βρίσκεται στο Βὰ 
ἆκρο της πρώην Γιουγκοσλαβίας και 
συνορεύει µε Ιταλία, Αυστρία, 
Ουγγαρία και Σερβία. Εἶναι χώρα 
κυρίως ηπειρωτική µε πλούσια βλᾶ- 
στηση, πυκνα ὄαση, ψηλᾶ βουνά και 
εκτεταμένες κορυφογραμμές, αῴθο- 
ψες λίμνες, μεγάλα ποτάμια, πολλα µι- 
κρᾶ χώρια και πολλες καλλιεργιες. 
Εχει µόνο 10 χλμ. περίπου παρᾶλια 
στη ΝΔ πλευρα της κοντα στην 
Τεργεστη. Τα 2 εκατομμύρια κατοϊκων 
μιλάνε Σλοβένικα, µια διαλεκτο που 
μοιάζει µε τα Σερβικά και για δεύτερη 
γλώσσα μιλούν τα Γερμανικά. 
Πρόκειται για ανθρώπους πολύ φιλι- 
κους, εγκἀρδιουις και ἠσυχους, χαρα- 


Προετοιμασία των αθλητών που συγκεντρώθηκαν απὀ διάφορα µέρη της 
Εμρώπης (και όχι µόνο 1 γιατις πτήσεις του πανευρωπα[κού πρωταθλή- 
µατος αλεξιπτώτου πλαγιᾶς (παραπεντε). 


κτηριστικἁ των κεντροευρωπαικών λα- 
ὧν ενώ ταυτόχρονα διατηρούν τη ζω- 
ντάνια, την αγάπη για τη ζωῇ και τη 
ὄιασκεδαση των μεσογειακών λαών. 
Απόγευμα λοιπόν στο ΡΙΦ40νοί, 0 
Θωμάς Παπαβασιλείου συναντιέται µε 
τους Έλληνες αθλητές που βρίσκονται 
εκεί απὀ την προηγούµενη µερα και εἰ- 
ναι ηὅπ ενθουσιασµενοι απὀ τις πρὠ- 
τες προπονητικές πτήσεις. 
Εντυπωσιακή εἶναι η ομορφιά καιη 
επιβλητικότητα των βουνών της περιο- 
χης πανω απο τα οποία επρόκειτο να 
πετάξουν τις επόμενες 15 ηµέρες, µα- 
ζίμε τους καλύτερους ευωρωπαίοις πι- 
λότους. Το τοπία Βυμίζει Ελβετικὲς ἡ 
Γαλλικες Αλπεις. Στους πρὀποδες των 
βουνών, σε υψόμετρο 480 μ. απο τη 
θάλασσα δίπλα σε µια µικρή λίμνη βρι- 
σκεταιτο ξενοδοχείο, πνιγμενο στο 
πρασινο, οπου µενουν οι περισσοτεροι 
αθλητὲς και χρησιμεύει σαν το κεντρι- 
κῶ γραφείο της διοργάνωσης. 

Ἡ ποικιλία των δένδρων είναι µεγάλη. 
Τα ὅαση συνεχίζονται στα 1700, 1900 
και ὁ100 µ, ψηλᾶ. Η κύρια κορυφο- 
γραµµή που γίνονται οι περισσότερες 
πτησεις εκτείνεται για πονῳ απὀ 80 
χλμ. µε πολλες απὀτοµες πλαγιες, ϱλ- 
λα σε αρκετᾷ σηµεία κόβεται απὀ απὀ- 
τοµες αλλα και μακριές χαραδρες ἤ 
κοιλαδες µε ποτάμια, οι οποίες απο- 
δεικνύονται αρκετά δύσκολες στο να 
τις διασχίσεις πετώντας. Ηπιο δύσκο- 
λη απ᾿ αυτες ονομάζεται Κοκτ8 ναΙΙεν 
και βρίσκεται ακριβώς μετά την κυρία 
απογείωση ΚΙνβνες (1684 µ.]. Η τοπο- 
Βεσία ΚΩ/3νες εἶναι σε χρήση πιο 
συχνα ῄιατις απογειώσεις των ἰ8ΞΚ 
(αγωνιστική διαδραμή} γιατί διαθέτει 
αναβατήρα (ΠΠ] για γρήγορη ανάβαση, 


Σε λίγο ο ουρανός γεμίζει απὀ τα πο- 
λύχρωμα «φτερά» των παραπέντε 
και το ψάξιμο των θερµικών αρχίζει. 


αφού το χειμώνα εἶναι χιονοδρομικό 
κεντρο. 

Στους αγώνες συμµετεχουν 106 αβλη- 
τες απο 23 χώρες, απὀ τις οποίες κά- 
ποιες εἶναι προσκεκληµένες εκτος 
Ευρωπης! Μερικές χῶρες ἔχουν φερει 
πλήρη ομᾶδα (5 ἀνδρες και 2 γυνα[- 
κες) όπως η Γαλλία, Αγγλία, Ελβετία, 
Γερμανία, Ιταλία ενώ οι υπολοίπες µε 
λιγότερους πιλότους είναι η 
Ὀλλανδία, Ιαπωνία, Σουηδία, Ισπανία, 
Λιχνενστάἁιν, Νορβηγία. Ισραήλ, 
Ὀυγγαρία, Σλοβακία, Πολωνία, Ρωσία, 
Αυστρία, Τσεχία, Ουκρανία, Κροατία, 
Ελλάδα και Σκόπια τα οποία να σηµει- 
ώσουμε εδώ, δυστυχώς αναφέρονται 
απὀ τους διοργανωτές ως 
«Μακεδονία», 

Συνολικά απὀ τους 108 αθλητές, 17 
ηταν γυναίκες και 91 άνδρες, Ανάμεσά 
τους βρίσκονται πολλα μεγάλα ονόµα- 
τα, παλιοί και νεοι πρωταθλητές, ὅπως 
ϱ Ελβετός Ηαης Βοίίηπει παγκόσμιος 
πρωταθλητής το 1993, η παγκόσμια 
πρωταθλήτρια 1993 (απι]ᾳ β8/ΠΕ/ 
που όμως α αυτούς τους αγώνες δεν 
καταφέρνει καλες επιδόσεις). οἱ 
Γαλλίδες Ναπου Β6/Πε: και 0Ι8ίΓΕ 
ΒεΓΠίβίπου εἶναι... ἄστερια| Ακόμα οἱ 
Γαλλοι πρωταβλητες Ραἰτίοκ ΒειΏς, 
βρυθε[ίαπ Βουπαμίπ, ΗἰεΠα(ά θίίοη, ο 
Σλοβένος 2ος στους πανευρωπαικοις 
του 1992 Ώοπιεπ ΦΙαπᾶ, οι Άγγλοι «ῦῃΠ 
Βρηάπη (πρόκειται για τον γνωστό αιω- 
ροπτεριστῆ που υπηρξε επαν ειλημμέ- 
γως πρωταθλητής Ευρώπης στον αιω- 
ῥοπτερισμο], ῥοςΚγ Θ8Πά8Ι5ΟΡ, «0ΠΠ 
Βνεξίει και η Αγγλίδα πρώταθλήτρια 
58/88 ΕρπιΙΟΚ. οι Αυστριακοί Α/δ/Ι8Ι 
Ηοζηιυήςτ, 0πη 58η ΤαπΊ8ΠΦΕΙ και 
Αππιη Εά6γ, οι Γερμανοί ΕΙΠΕΙ 5/Γ0ΡΙ. 
Βειηί Κοΐ]βι, ΗΧΤΓΥ ΒιιΖ και οι Ιταλοί 
ἱωσίαπο ΡαοΠεί και ΜΒυησία Βοζεῃει. 
Πάρα πολύ καλη Εμφάνιση κάνει και ο 
Ελβετος ΟΙνίει Νεί µε δεύτερες Βὲ- 
σεις σε 2 Ι85Κ και πολυ εντυπωσιακά 
ακροβατικά ποτε του ὄίγεται η ευκαι- 
ρία. Σε ακροβατικα επίσης επιδἰδονται 
καισι βεραΞίαπ Βαιπαιίπ, ΗΙσΠΒΤΟ 
αίίοπ και Μ/α/ίθ Ηοισπιμ!ο. 

Ἡ οργάνωση των αγώνων είναι στους 
ὦμους 20 περίπου ατόμων και εἶναι 
εξαιρετικῆ. Στα γραφεία εκτός απὀ τον 
πίνακα ανακοινώσεων µπαρχει ενας 
μεγάλος τοπογραφικὸς χάρτης στον 
τοίχο ὅπου κάθε πιλότος στο τελος 
της µέρας, βάζει µια καρφίτσα µετο 
γούμερό του στο σηµείο ποι προαγει- 
ὤνεται κάθε μέρα, Σε κάθε πιλότο δἰ- 


Τα παραπέντε έχουν ανοιχθεί και οι αθλητές έχουν µπει στη σειρά για απογεί- 


ωση απὀ την πλαγιά του 8ουγού. 
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Απονομή των μεταλλίων στους καλύτερους της Ευρώπης ! Ίος; ΡασΠεΙ 


ἱμοίθηο (Ιταλία), 2ος: Βο[ίηαει Ηβης [Σουηδία], 3ος: ααίίοη Βἰσβατᾶ (Γαλλία) 


γεται ενας φάκελος µε πληροφορἰες 
για την περιοχη και εγχρωµος χαρτης 
1100.000 µε φωτογραφίες ολων των 
πυλώνων (σηµεία στροφῆς ποι οἱ 
αγωνιζομµενοι υποχρεαύνται να φώτο- 
γραφίσοιιν σωστά, για να αποδείξουν 
ὅτι έφθασαν μεχρι εκεῦ. Για ραδιοεπί- 
κοινωνίες δίνεται σε κάβε ομᾶδα µια 
συχνότητα στην μπάντα 147-148 ΙΜΗΖ 
ενω υπάρχει µια κυρια σι χνύτητα για 
τη διοργάνωση στα 147, 700 ΜΗ27. ΕΠ 


οργανωτική ομαδα δουλείίει µε εντῶᾶτι- 


κους ρυθµους για να βγάζειτα αποτε- 
λέσματα της ηµέραστο συντομότερα 
δυνατά, Έτσι κάθε βρᾶδι βγαζουν τα 
προσώρινα αποτελέσµατα της μέρας 
τα οποια Επικιρωώνονται την επομενη 
µΕτην εμφάνιση των φιὰμ. Υπαρχει 
ακομα τριµελης Επιτροπή ενστάσεων 
απο ὁ αντιπροσωπουστης ΕΑΙκαιτον 
προεδρο της ΟΙΝΙ.. Χαρακτηριστικὸο 
της ἐμπιστοσινης των αβλητων στην 
αργανώτικη επιτροπη εἶναι το γεγονος 
οτι σε 7 ἰάδκ. που γίνονται απο 2716 - 
Β/ γίνεται µονο µια ενοταση. Η εν- 
αταση ποι κανει η Γαλλική ομᾶδα ενα- 
ντίων των Άγγλων «σῃπ θνεεῖει και 
Ρ8Γ8Π ΕεπιΝίοκ [γυναίκα] µε την κατη- 
γορία οτιπεταξαν µεσα σε σύννεφο, 
τελικά δεν γίνεται αποδεκτή, αφου οι 


Αγγλοιπείθουν την επιτροπη ενστάσε- 


ὧν ὅτι εἶχαν συνεχή οπτική επαφή µε 
το εδίφος, Στη συνεχεια της αφηγη- 
µατικής συνέντευξης του Θωμᾶ 
Παπαβασιλείου βρίσκουμε την ελληνι- 
κἠ ομᾶδα εγκατεστημένη 2 χλμ.απο το 
Ρ/ΘήάΝοί, σε νοικιασµενα δωματια στο 
σπίτι µιας Βµελοις οικογένειας ποι! 
ασχολείται κυριως µε την αγελαδο- 
τροφία, 

Μια τυπική µερα αγώνων εἶναιως 
εξης, Ξὑπνημα στις 7:40 για πρωινο µε 
αυγα και... φρεσκο γαλα. Στις Β 00 γἰ- 
γοται η ενηµερωση [ρήβ/ΙΠΦ) γιατους 
αρχηγούς των αμαδων (αυτήν µπο- 
ρουῦν να την παρακολουθούν και οι 
αθλητες-πιλότοι η οποία ξεκινᾶ µε 
αναλυτική προγνωση του καιρου της 
ημερας απὀ ὄνα πολυ καλο µετεωρο: 
λόγο που σιγκεντρώνει διαφορα στοι- 
χεία απο κοντινο αεροδρόμια σε µια 
φύρμαπου μοιράζεται σε ολουστους 
άρχηγους. Μια τέτοια φορμα περιλαµ- 
βάνει εντάσεις και κατευθύνσεις ανε- 
μων καθ ύψος, καθώς καιτην ανς- 
πτιξη νεφιιν για όλη τη διαρκειατης 
µερας, Η ενημέρωση ολοκληρώνεται 
απὸ τὸ διευβυντη των αγώνων ΖΙαΐο 
ψΑπισπου παρουσιάζει το προγραµµα 
της µερας Κατοπιν οι αρχηγοι παίρ- 
νουν απὀ τους διοργανώτες µια τσα- 
ντα µετο μεσημεριανό φαγητο, τα 
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φιλμ καιτις αναφορες πτήσεως για 
τους πιλότους της οµαδαςτους, 
Ακολουθεί αναχώρηση µε λεωφορεία 
για το χώρο απογείωσης. οπου εκεὶ γἱ- 
νεται µια ακόµα ενηµέρωση στις 12:08 
για τυχον μεταβολές του καιρού και 
ανακοινώνεται το ἰᾶδ5κ της ηµερας. 
Όσο γιατη διαδρομη µεχριτο χωρο 
απογείωσης, 
ηταν απὀ µΌνη 
της µια περιπέ- 
τεία, αφοί µε το 
λεωφορείο κή- 
γουν µια 2Όλεπτη 
διαδρομη µέσα 
απΏ πυκνα ὄᾳση 
ανεβαίνοντας 
αποτον πυθμένα 
μια χαρρδρα για 
να φθασουν εώς 
την εκκίνηση µιας 
καμπίνας του τε- 
λεφερίκπου τους 
ανεβαζεισε 15 
λεπτα στα 1200 
μετρα. Απο εκεί 
ἕνας µονοβεσιος 


Άποψη του Σλοθενικού τοπίου, δεξιά στη φωτῦ η σµσκευήπου δίνει στον 
αθλητή-πιλότο πολύτιµα στοιχεία και υπολογισμούς για την πτήση. 


νται αγώνες στη περιοχη. 
Μετα την προσγεἰῳῴση ο κάθε πιλότος 
Εἰναιυποχρεωµενος να παρουσιασθεί 
στα κεντρικα γραφεία της διοργανω- 
σης για να παραδώσει τα φιλμ και την 
αναφορα πτήσης. 
Ὀισυωνβηκες που επικρατούν εἶναιως 
επί το πλείστον «μαλακές» µε θερμικά 
που δεν Σα- 
περνούν τα 
4 ῃ ὃ Πς 
συνηθως και 
εντάσεις 
ανεμών κἀτώ 
απο 19-20 
χλμ πηρα 
Εκτος από 
κάποιες Χα- 
ραδρεςποι! 
εἶναι πρὀ- 
σκπιρα ΕΝΙ- 
 σχυμενοι. Οι 
' παραπανω 
ο) συνθήκες, σε 
μ. συνδυασμο 
µε την αναμ- 
φισβήτητη 


αναβατηρας τους δυσκαλίαπε- 
πηγαίνει ατα ράσματος 
1680 µέτραπου της Κοκ[Β 
εἶναι η κύρια απο- Ν8ΙΙ6Υ στεκο- 
γείωση στο νται εμπόδιο 
Κνανος. Εκεἰ Η Ελληνική αποστολή. για µια καλη 
έχουν την εικαι- εμφανιση 
των 


ῥρία να χαλαρώσουν λίγο, να απολαυ- 
σουν την εκπληκτική θεα, να παρατη- 
ρήσουν την εξελιξη Ίων καιρικών 
σινθηκων και να αναπτύξουν τις κοι- 
νώνικες τοις σχεσεις µε τοις ἄλλους 
πιλότους, Είναι εκδηλο οτιπαρα τον 
εντονο ανταγωνισμὀ το κλίµα εἶναι πο- 
λύ εγκἁρδιο και υπαρχει αρκετη διαθε- 
ση για συζητήσεις µεταξύ των πιλο- 
των, Αλλωστε αρκετοἰαπ᾽ αυτους 
συναντιούνται πολυ συχνα σε διεθνείς 
αγώνες και εχουν αναΠτυξει µεταξυ 
τους φιλικές σχεσεις. Στην ενηµερω- 
ση των 12 0 ΖΙ8ἱ0 ανακοινώνει το ἰ85Κ 
της ηµερας, Η αποσταση εἶναι συνή- 
θως 45-75 χλμ. µε 2 εως 5 πυλώνες και 
προσγείωση στην κεντρική προσγείω- 
σητοι Β/ΘάάνοΙ που µαζευει καθε μέ- 
ρα αρκετοις παρατηρητες απο τα γυ- 
ρω χωρια. αφου υπάρχει ενηµέρωση 
απὸ την τηλεόραση πα τους αγώνες. 
Καποια µεραπου ο Θωμας γυρνσδει 
απὀ µια μακρινή πτήση [Εκτός συναγω- 
νισμου) µε δυο 5ἰορ, σταματά ἕνα 
αυτοκίνητο να τον πάρει. χωρίς αυτος 
νατου κανεισηµα. επειδη ο 0δηγος 
βλέπειτο σακο µε το παραπεντε και 
γνωρίζει απο την τηλεόραση ὅτι Υ!νο- 


Ελληνων αθλητών. µε εξαίρεση τον 
Τάσο Πριβαρτιταάνη α οποίος θᾳ λε- 
γαμε Οτι πηγε αρκετα καλα. αφου εκα- 
γε συνεχὼς αποστᾶσεις των 29-45 
χλμ. και καταλαµβανειτην 8ῦη θεση 
ἱστην αρχική-προήµΙτελικη φαση ταν’ 
αγώνων], ενώ ο Καραπουλιος καιο 
Σµύρης εἰναι πιο χαμηλα. Πρεπει να 
σημειώσουμε Οτι οι περισσότεροι ξὲ- 
νοι χρησιμοποιούν, µεγαλης επιφάνει- 
ας (92-35 πι) πρωτοτυτα αλεξιπτωτὸ 
µε πολυ λεπτα σχοινάκια (Ό, 4 πηπηὴ και 
ολοι ανεξαιρετως µε επιπλεον βαρος 
απο νερο (έρμα] 10-15 κιλων. γεγονος 
που τους δίνει αρκετὰ πλεονεκτηµατα. 
Αυτο ποι! κατα κήριο λογο συμβαίνει 
Εἶναι μετὰ την απογεἰωση να µην 
συναντούν καβολοι βερµικα, οποτε 
διασχίζοιν την κοιλαδα Κοχ φτᾶνο- 
ντας απεναντι πολυ χαµηλα καιπε- 
τούν πάνω απὀ ψηλα δενδρα. ἁμως και 
εκεί δεν βρίσκουν αρκετα ανοδικᾷ για 
την ολοκλήρωση του περασµατος πᾶ- 
γω απο την κορυφογραμμη. Ετσι χᾶ- 
νουν σταδιακᾶ ύψος και καταλήγουν 
σεπροσγείωση µεση στην κοιλαδη. 
κάνοντας μονο µια µικρή απόσταση 5- 


7 χλμ. Μετὰ από ἆ µερες αγώνων επι- 
κυρῶμενες, οι διοργανωτες κάνουν 
ἑναν διαχωρισµο των αθλητών σε ὁ 
κατηγορίες. Στην Ίη παἰρνουν τους 50 
πρωτους ανδρες καιτις πρωτες 10 
γυναίκες, αλλᾶ και κάποιους φιλοξε- 
νουµενους που εἶναι στην πρωτη 
δάδα και αυτοί συνεχίζουν να αγωνί- 
ζονται για να βγει ο πρωταθλητής 
Ευρώπης. Στη 2η κατηγορία πηγαΐνουν 
ολοι οι µπολοιποι, μεταξυ των οποίων 
και οι Ελληνες αθλητες, οπου αρχί- 
ζουν εναν δευτερο αγώνα που ονομα: 
ζεται απλα Ριβάᾶνοί Ομρ. Αυτή τ 2ἢ 
κατηγορία πετᾶ συνήθως μικρότερα 
ἰ8βΚ στα ἴδια µερη µε την 1η αλλα λίγο 
αργότερα ἄποτην Τη. 0 Τάσος 
Πριβαρτιταάνης πηγαϊνειαρκετα καλα 
στη 2η κατηγορία. αφου στα τελικά 
πήρε την 12ηβεση ενω στο ἵ8θκστις 
Λ{/ ἔρχεται 2ος. Ὁ Στέργιος 
Καραπουλιος παίρνει την 18η βεση και 
ο Θανάσης Σµύρης την 23η σε συνολο 
35 Βεσεων στη 2η κατηγορία. Αξίζει να 
σημειώσουμε οτι τη 2η κατηγορία κερ- 
δίζειτελικαῃ Αγγλίδα Κάῑ ΤΗινΕίοη 
που πετάει μολις ὅμο χρονια. Στην Ίῃ 
κατηγορία τώρα, πρωτος ερχεται ο 
αθόριυβος αλλά πολυ σταθερὀς στις 
επιδόσεις, Ιταλος μιοἰπς (ΠΟΥ) 
Ρα:0ῃ6: [6490 βαθμού µε οοτον 
Ελβετό Ηαπς Βοήπαετ/(ο43ὃ βαθμοί) 
και 40 το νεαρό αστεριτης Γαλλίας 
Βἰσπαιᾶ ΟβΙΙοπ (6215 βαθμοί]. 4ος εἶναι 
ϱ Φ60α5/8η Βου(αμΙπ µε διαφορᾷ μόλις 
Ῥβαθμων, Στις γυναίκες (βγαίνει ξε- 
χωριστος κατάλογος, απο την υπᾶῃ- 
χουσα ὅμως καταταξη της Ίης κατηγο- 
ρίας που εἶναι ἀνδρες-γυναίκες µαζή. 
οι Γαλλίδες Οαἱ[8 Βεπἰει και Νάποιι 
Βεικει παίρνουν τις πρώτες βεσεις 
αντίστοιχα µε µεγαλη διαφορά απο 
την Αγγλίδα Φ8ΓΔΠ ΕΒΠΜΙΟΚ. Σε επίπε’ 
δο εβνικὠν οµάδων η Γαλλία εἶναι {η 
µε 2η την Ελβετια και Ζη την Αιιστρία 
ενω η χώρα µας, παίρνειτην 18η θεση 
επί 23 οµαδων. Η Ελλαδα Βᾳ µπορου- 
σε να εχει καλύτερη Βεση στο αµαδι- 
κό, αν συμμετείχαν περισσότεροι 
ἄθλητες. Σµνολικασε 13 μερες γίνο- 
νται  Ἰα8ς και ενα δο που ακυρώθηκε 
ενώ τις υΠολοίπες µερες υπαρχουν 
συννεφιες, βροχες και καταιγίδες, 
Απο ατχηµατα, συνέβησαν µονο 2. 
Το πρωτα την ηµέρα των ὄοκιμαστικων 
πτησεων Όπου ενας Ιαπωνας ΠΙΕΙ το 
χερίτου σε µια ανώμαλη προαγείωση 
καιτο ἄξύτερο στο 3ω Ι35κ οταν ἕνας 
Ισραηλινάς πιλότος, στην προσπάθεια 
του να αποφύγει καποια συρµατα τοι! 
ηλεκτρικού κατα την προσγείωση, μα- 
γειαπόὀτοµους ελιγμούς και Φρεναρο- 
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ντας πολί, στολάρει τὸ σλεξίπτωτο 
απὸ τα 4 µέτρα και κατᾷ την κροῄση µε 
το έδαφος παθαίνει κάταγμα στον 
καρπό και το γοφό. Ἀκαμα δεν λείπουν 
και κάποια επικίνδυνα περιστατικά. 
Αρκετοί πιλότοι κρεµάστηκαν πονώ σε 
ψηλά δεδρα (20-90 μ.} χωρίς οµως σο- 
βαρες συνέπειες. Εκτος αυτών υπηρ- 
ἔαν αρκετα ασύμμετρα κλεισίµατα, 
σπιν, ΡοβοΠιίαβε και ἕνα ἄνοιγμα 
εφεδρικού αλεξιπτώτου, λόγω σπιν. 
Τα περισσότερα παραπέντε που χρησι- 
μοπούνται στους αγώνες αυτοὺς εἶναι 
με µεγάλη επιφάνεια και μεγάλο διᾶ- 
ταµᾳα µε ευαισθησία στις στροφες, 
Χαρακτηριστικὀ είναι ὅτι πολλοί από 
τους καλούς πιλότους δεν στρίβουν 
καθόλου, δηλαδη κατά την πτήση τους 
πετάνε ευθεία µε μεγάλη ταχύτητα 
(μέση ταχύτητα {85κ 20-25 χλμ.) µέσα 
από Βερμικά, αναταρᾶξεις κ.λπ, με επι- 
ταχυντή ἡ {11 ἴήπι χωρίς να κυκλώ- 
νουν.Τα πρωτότυπα αλεξίπτωτα τους 
είναι φτιαγμένα για να πετάνε πολὺ 
γρήγορα και ὀχιτόσο για να κυκλώ- 
νουν, Στο Ίο ἰ85κ των {5 χλμ., ο ΗΒῃπς 
ΒοήπᾳεΓ που βγήκε Ίος έβγαλε λα το 
ἴΒ6Κκ κυκλώνοντας µόνο 3-ἆ φορές, 
Λένε συγκεκριµένα ὅτι οι πιλότοι των 
πρώτων θέσεων χρησιμοποιούν τον 
κανόνα «εάν φρενάρεις έχεις χάσει» 
για να δείξουν πόση σημασία ἔχεινα 


διοργανγωτών της χρήσης του ονοµα- 
τος Μακεδονία για το κράτος των 
Σκοπίων και η µη διαµαρτυρίατους 
{επίσημη διαμαρτυρία) προς τους διορ- 
γανωτες, απὀτους οποίους ἔπρεπε να 
απαιτήσουν να κάνουν χρήση του ονό- 
µατος ΕΥΒΩΜΠπΟυ έχει αναγνωρίσειο 
ΟΗ.Ε. 

Πιστεισυµε ότι ακόµα καιτωρα. µέσω 
ΕΑΛΕ. µπορεί να γίνει διαμαρτυρία και 
θα πρέπει να γίνει τουλάχιστον για την 
τιµῆ των οπλων, 

Όιεποµενοι Πανευρωπαικοί αγώνες 
8α γνουν στη Νορβηγία το 1996. Την 
επόμενη χρονια θᾳ γίνουν αγώνες 
Παγκοσμίου Πρωταθλήματος. συγκε- 
κριµενα το Μάρτιο του 1995 στην 
Ιαπωνία, Αυτό σημαίνει ὀτιθα πρεπει 
ἔγκαιρα να γίνουν οι προετοιµασίες, 
ῴστε να παρουσιᾶσουµε τον καλύτερο 
δυνατό εαυτό µας, Θα πρέπει να ση- 
µειώσουμε ὀτιτο επίπεδο των 
Ελλήνων αεραθλητών και ῃ αγωνιστι- 
κὀτητά τους εἶναι πολύ καλή, αν και 
δεν υπάρχει κάποια ιδιαίτερη πολιτική 
ανάπτυξης τόσο του αθλήματος όσο 
καιτου πρωταθλητισμού απο τους 
υψηλά ιστᾶµενουςτου χώρου. 
Ελπίζουμε όμως, ἑστω και έτσι, η ανο- 
δική πορεία του αλεξιπτώτου πλαγιᾶς 
να καταφέρει σύντομα να φθάσει στα 
επἰπεδα των διεθνών μεταλλίων. 


πετάς γρήγορα για να κερδίζεις. 

Να αναφέρύυµε εδώ ότιοιξενες ομᾶ- 
δες εἶχαν και πολύ καλή οργάνωση 
και υποστήριξη απὀ πλήρωμα εδᾶ- 
φους αλλά και εἶχαν βρεθεί στο πα- 
ρελθὀν στα ἶδια µερη για να προπονη- 
θούν καινα μελετήσουν τις περιοχές. 
Έτσι η Ελληνικη ομᾶδα βρέθηκε με 
σηµαντικά λιγότερα βοηθηµατα. παρ᾽ λνινι 
όλα αυτᾶ πιστεύουμε ὄτιη συµµετοχή 
ήταν επιτυχημένη τόσο απὀ πλευράς 
παρουσίας όσο και επιμόρφωσης και 
οι συμμετέχοντες αξίζουν συγχαρη- 
τήρια! 

Το μόνο που θᾳ βέλαµε να παρατηρή- 
σουμε εἴναιῃ στάση τῆς Ελληνικής 
ομάδας στην ανοχή απὀ πλειρας 


Σε όλες σχεδόν τις ακριτικὲς περιοχες της πατρίδας 
μας, η υποβάθμιση της ενασχὀλησης µε την αεροπο- 
ρἱα γενικότερα μοιάζει να ακολουθείτην υποβάθμιση 
και εγκατάλειψη που ακολουθούν ολοι σχεδον οιτο- 
μείς της εμρύτερης κοινωνίας, µε φυσικό επακὀ- 
λουθο την εμφάνιση και διαιώνιση αμετρητων πρα- 
βλημάτων και καταστάσεων, για τα οποία πολλοί 
συζητούν αλλά κανένας ὅεν ενδιαφέρεται να επιλί- 
σει, Κάποιες μεμονωμενες προσπάθειες ανάπτυξης 
εἰτε επιβεβαιώνουν τις εξαιρέσεις στον κανόνα των 
παραπάνω είτε βαλτώνουν κάτω απὀ το βαρος της 
Ελληνικής πραγματικότητας. 

Τα Γιάννενα και η ευρύτερη περιοχη τους -Ιδιαίτερα 
εµαίσθητη µε τα γνωστά προβλήματα των ελληνοαλ- 
βανικών σχέσεων- δίνουν ιδιαίτερα έντονα την εικό- 
να αυτῆς της κατάστασης, 

Με την απὀ ξηρας προσβαση προβληματική λογω 
των ορεινῶν όγκων που την περιστοιχίζουν, εὐκολη 
σχετικά προσβαση προς τη γειτονική Βαρειο Ὠπειρο 
καιτην Αλβανία, αλλα και µε µοναδικῆ φυσική καλ- 
λονη λογώ της λίμνης καιτης περιοχης του 
Ζαγορίοι!, το αεροδρόμιο των Ιωαννίνων σε κάποια 
ἄλλη δυρωπαική χώρα, θᾳ ήταν παραδεισος των αξ- 
ῥομεταφορών, του αεροπορικού τουρισµου καιτης 
Γενικης Αεροπορίας. Και βεβαια οι πτήσεις της 
Ολυμπιακής μικρό µόνο µερος αυτού του φασµατος 
Ῥης αεροπορικῆς ζήτησης μπορούν να ικανοποιη- 
σουν. 

Όσο γιατη Γενική Αεροπορία ο απολογισμός εἶναι 
µηδαμινος, Καποιες προσπάθειες του παρελθόντος 
χάβηκαν γρήγορα, οπως αυτή της δημιουργίας ανε- 
μοπορικού ρεύµατος το 1988 και το τοτε αποκτηθεν 
ανεµοπτερο τύποι Κα:ὐ, ἰσωςτη στιγµή που γράφο- 
νται αυτὲς οι γραμμές να περιµενει ακόμα στα υΠο- 
στεγατης Έδεσσας την επανανηολόγηση του απο 
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την ΥΠΑ. Ανάλογα ἴσχυσαν και για το Τοβασο που για 
καποιο χρονικό διάστηµα χρησιμοποιήθηκε απὀ την 
Αερολεσχη Ιωαννίνων, Δυστυχῶς αυτη η κατάσταση 
συνεχίζεται και σηµερα παρόλη την υπαρξη πτητικού 
υλικού στο υπόστεγο της Αερολέσχης που ὁμῶς πα- 
ραμένει κλειδωώμµενο και αχρησιµοποίητο για λόγους 
διάφορους απρ τις προθεσεις του ιδιοκτήτη τοι. 
Συγκεκριµενα ο Γιῶργος -ζησης επιστρέφοντας 
ὕστερα απο πολυετή απουσία στην Αμερική. φέρνει 
µαζίτου εκτος απο γνώσεις και εμπειρία και τρία αε- 
ροσκάφη. Το ἕνα εἶναι «κλασικθ» δίθεσιο, µονοκινη- 
τήριο ΕΒΟΟΙΡΕ Το οποίο παϊρνειτελικά ελληνικό 
νηολόγιο, γίνεται το πρῶτο αεροσκάφος που νηΟλΟ- 
γήθηκε στην Ηπειρο, ενώ εἰναιτο αεροπλάνο ποι! 
στο παρελθον πετούσε 0 ἄνθρωπος που πάτησε 
πρώτος το φεγγάρι, ο Νιλ Αρμστρονγκ. Επίσης, ἐφε- 
ρε ενα δϊθεσιο, μονοκινητήριο πειραματικὸ ΝΡ2 
Ψο]καριᾶπθ κατασκευασμένο στη Νεα Υόρκη απὀ το 
εν οπαρίει 500 καθώς και ἕνα Ελικοπτερο ΒΓαΠΟΙΕΥ 
Με σποι!δες στο Βερνον του Τέξας και μεταπτυχιακά 
στις αεροναυτικες εἰδικοτητες, επαγγελματίας Χδιρι- 
στης αβροσκαφῶν. εκπαιδευτης και μηχανικος ελι- 
κοπτερων µε πολύχρονη εργασιακή εμπειρία, αντι- 
πρῶσωπος για την Ελλαδα του ΕΙΛί Φαΐθὶγ 
Εουπαα[ίοπ του Ι0ΑΟ. το οποίο ειδικεύεται σε θέµατα 
ασφαλείας πτήσεων, ερευνας υλικῶν και ατυχημᾶ- 
των. βρίσκεται στην ιδιαίτερη πατρίδα του µε ὀρεξη 
για δουλειᾶ καιπροσφορᾶ. 

Η ελληνική πραγματικότητα ὁμως εἰχε διαφορετι- 
κοὺς σχεδιασμούς. Από την αρνητική αντιμετώπιση 
των αρχών του αεροδροµίοµ που ας σημειωθεί ο χα- 
ρακτήραςτους στις πτῆσεις εἶναι καθαρά 
συμβουλευτικός µεχριτην παντελή ἑλλειψη οργᾶ- 
νωσης και προοπτικῆς τόσο της τοπικής αεροπορι- 


ΤΑΞΗ ΕΘΝΙΚΩΝ ΟΜΑΔΩΝ 


κής κοινωνίας. αλλά και γενικότερα της κεντρικής 
αεραθλητικῆς (ΕΑΛΕΙ και κρατικής (ΥΠΑ) αρχῆς, το 
τελικό αποτελεσμα ἦταν ένα. Καθήλωση. 
Ανάλογη εἶναι και η περίπτωση του Παναγιώτη 
Μπώκα, ο οποίος ἧστερα απὀ µια δεκαετία ενασχᾶ- 
ληση µε την ανάπτυξη και κατασκευή ελικοπτέρων, 
ξεκινώντας µε ελάχιστες θεωρητικές και τεχνικές 
γνώσεις, ευτυχώς µακρια σπὀ εµπλοκές µε 
«οργανισμούς» και «ιθύνοντες», ανέπτυξε µια πειρα- 
µατική εκδοση τοι ελικοπτεροι!/ΒΕΙΙ 4ΩτοΜΠΑ/ 
. Την κατασκευή αυτή μαλιστα, η οποία τα 2.5 τὲ- 
λευταία χρονια βρεθηκε περίπου 100 ὧρες στον αξ- 
ρα. χρησιμοποίησε σαν πλατφόρμα δοκιµων αντοχής 
υλικών και εξαρτημάτων σε συνεργασία µετην ΕΑΑ 
µέσω του Ι5Α0, ενώ ο εποµενος, μεχρι το τελος τοι! 
94, πειραματικὸς ορίζοντας του προβλεπει την ανᾶ- 
πτυξη και κατασκευή τεχνολογίας «ΝΟΤΑΗ» δηλαδή 
την πτηση µε ελλειψη κατακορυφου στροφείου, Και 
εδω βεβαια καθε επἰσηµη αρχη εἶναι αποισα, 
Ευτιχώς ίσως. 
Ευτυχώς ακόµαπου τα δάση µας στις παραμεθόριες 
περιοχες δεν καἰγονταιτα καλοκαίρια. Ἐμτυχωώςποι! 
τα συνορᾶ µας δεν είναι διάτρητα απὀ τους αλβᾶ- 
νοὺς λαβρομετανάστες, Ευτυχώς που οτουρισµός 
Εχει λάβει και εκεί την ανίουσα ποιότητα και ποσοτι- 
κὠς. Εμτυχώς που εκεἰ ή ανεργία δεν επηρεάζει 
τους νέους για να τους οδηγήσει στα ναρκωτικά ή τὴ 
φυγῆ, Ευτυχῶς που εκεί η αεροπορική µας βιομηχή- 
νία αναπτύσσεται σε αγαστή μάλιστα συνεργασία µε 
την πανεπιστηµιακῆ κοινότητα, ενώ η ΥΠΑ καιτο 
κράτος νομοθετούν και ελέγχουν σωστά. Ευτυχώς 
ακομα γιατί σε κανένα απο τα παραπανω η σε κατι 
ανάλογο δε µας χρειάζονται ανθρωποι σαν τον 
Γιώργο Ζήση ἢ τον Παναγιώτη Μπάκα. Ευτυχῶς. 
Γιαννης Κ. Γκρίσης 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ Θά 


τις 2, 10.1946, Σµηνος θρῇ85 
απογειώνεται για ἀσκηση 
συνεργασίας µε το "ὀχημα επαφής” 
και προσβολή οτόχων µε βόμβες και 
πυροβόλα. Η ἄσκηση ἄρχισε µε καλή 
συνεννόηση στην Αγγλική γλὠσσα και αυτο 
γινόταν για εξάσκηση στους ορους που 
χρησιμοποιούνται Αγγλικά και κατέληξαν 
διεθνείς, και γιατί στο όχημα επαφής ἦσαν 
εκτὸς απὀ τους αξιωματικούς συνδέσμους 
του Στρατού µας και Άγγλοι πεπειραμενοι. 
Ωι στόχοι καταδεἰχτηκαν και 
προσβᾶλλονται πρὠτα µε βόμβες και 
ὑστερα µε κανόνια. 
Οι προσβολές -εικονικὲς φυσικά- γίνονταν 
με κάθετη εφόρμµηση και αφού τα τεσσερα 
αεροπλάνα βυθίζανε για βομβαρδισμὀ, 
ἀρχιζαν κατόπιν τους πολιβολισμους. 
Στο δεύτερο στόχο, την αργηχία απὀ µένα 
(Σ.Σ. Σμπναγὸς Ηλίας Καρταλαμάκης) την 
πηρε ο Διδασκάλου (Σµηναγος) που εἰδε το 
στόχο πρωτος. Συνεννοηθήκαμε και εγώ µε 
το ζευγάρι µου το διοικητή της Μοίρας (5.Σ. 


ᾖαρ ΜΑ] Επ/γα Βολωνάκη Ν. τον 
ακολουθουµε. 

Μετὰ τη βύθιση του ζεύγους Διδασκάλου- 
Βαλαβάνη, ρίχνω το αεροπλάνο µου σε 
κάθετο βαμβαρδισμὀὸ και ακολουθείο 
Μοίραρχος. Δεν πήρε την αρχηγία στην 
ασκηση, γιατί ηταν πρωτη φορα που 
ἔπαιρνε µέρος σε τέτοια ἄσκηση, ενώ όλοι 
μας εἰχαμε κάνει κι ἄλλες τέτοιες πτήσεις, 
Μετᾶ την ἔξοδο απὀ τη βύθιση. και αφου 
συνηλθα απὀ τη συσκότιση, σε µια στροφή 
μου αριστερά, βλέπω απὀ κατω µου ἕνα 
μαυρο πελώριο καπνό και σύννεφο σκόνης 
σε µεγάλη ἐκταση... 

Το ὄχηµμα επαφῆς µας καλεί να γωρίσουµε 
στη βαση µας αµεσως. Πετωντας προς το 
ΣΕΔΕΣ καλώ τ' αβδροπλανα και µου 
απαντοιυν ολοι εκτος απὀ το «κίτρινο 2», 
Φτάνουμε στη βαση και ολοι µας 
ανησυχούµε για την τύχη του Διοικητή της 
395, Τότε µονο ἔρχεται στο μυαλό µου η 
εικόνα του καπνου καιτης σκόνης ποι εἰδα 
στο στόχο, κοντά στο Λαγκαδᾶ... Με το 
διοικητή της Πτέρυγας Αντίρχο Μαργαρίτη 
πηγαίνουμε ολοταχώς στον τόπο που 
επεσε ϱ Βοκωνάκης. Από µακρια φαίνονται 
κοντα στο σταθµο αι κάτοικοι των γυρω 
χώριων του Λαγκαδα συγκεντρωµενοι στον 


ΜΟΡΦΕΣ ΤΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


ΕΠΙΣΜΗΝΑΓΟΣ ΒΟΛΩΝΛΚΗΣ 


τόπο που έπεσε το αεροπλάνο. 
Πλησιάᾷζσουμε και ὁξιλά-δειλά πηγαίνουμε 
χωρὶς µιλια σαν να προσεχουµε να µην 
ενοχλήσουμµε την ιερή αυτή στιγµή. Όλοι 
μᾶς κοιτούν µε θαυμασμό αλλᾶ και 
συμπόνια. Μάταια προστιαθούµε να βρούμε 
το αεροπλάνο. Φαίΐνονται µόνο τα ἱχνη του. 
Όλοκληρο το μεταλλικό πουλἰ χάθηκε µέσα 
στο μαλακό ἔδαφος και σκεπάστηκε µε τα 
ἴδια χώματα. 

Καποιος αγροφύλακας που βρισκόταν λίγα 
µετρα πιο περα απο το µέρος που επεσε, 
σαν εἶδε ολόκληρο κολοσσὀ να πέφτει µε 
ιλιγγιώδη ταχύτητα και να χάνεται µέσα 
στη γη. ἔπαθε τὲτοιο κλονισμό, που σε µια 
βδομαδα πεβανε στο Νοσοκομεία. 

Ετσι ο Επίγος ΒΟΛΩΝΑΚΗΣ, αφου 
αγωνίστηκε Ππρωικα στην Αλβανία, ποι 
ἔπεσε και µε αλεξίπτωτο κτυπηµένος απὀ 
αντιαεροπορικὀ, αφου εζησε και εδρασε σ᾿ 
ὀληῆ την περἰσοδο της Μ. Ανατολης, που 
ξανάπεσε µε αλεξίπεωτο, και αφου ὕστερα 
συνεχισε τη δράση του και απο την Ιταλία, 
ηταν γραφτό του 
να πέσει στα 
χώματα της 
Μακεδονίας σε µια ΄ 
σκηση 
συνεργασίας 
Στρατού- 
Αεροπορίας. Ο 
θάνατος του θα 
σφίξει 
περισσότεροτους 
δεσμους και τη 
συνεργασία των 
αδερφων Όπλων. 
Ηταν ένας 
βάνατος οµως 
ἀδικος, αλλα διπλα 
Πρωικὸς, γιατί ο 
Βολωνάκης ἔπασχε απὀ το στομάχι του και 
δεν περνούσε µέρα χωρίς να παραπονεθεί 
γι αυτό. Την προηγούµενη ἐµεινε µεχριτις 
2 τη νύκτα ἄυπνος και παραπονείτο 
τελευταία πως δεν µπορεί να κοιµηθεἰ. Είχε 
αρκετά εξαντληθεί ο οργανισμµὀς του και θα 
πρεπε να μείνει µακρια απο τις πτήσεις, 
Δυστυχῶς ὅμως δεν ἦταν δυνατό αωτὸ για 
τύπο σαν το Βολωνάκη. Οι πτήσεις γι’ 
αυτόν ἠσαν σαν οξωγονο, απαραίτητες στη 
ζωη του. Μα σκοτώθηκε ο Βολωνακης 
πρωικά και πιστά στον ὀρκο του και στον 
ὄμνο του Αεροπόρου: «Θέλω του Χάρου το 
φιλἰ πανω στο αεροπλάνο». 

Το ΒρήΠ(ε του Επισμηναγού Βολωνάκη 
επεσε µεσα σ᾿ εναν αμπελώνα. Το 
βαλτωδες εδαφος, µαλακωμένο ακόµα 
περισσότερο απὀ τις βροχές του 
Σεπτεµβρίου, κυριολεκτικα κατᾶπιε την 
ἄτρακτο τοι! σεροσκάφους μαζί µετο 
χειριστῆ του. Σύµφωνα µε μαρτυρίες 
χωρικών της περιοχής, ἄμεσως µετά το 
ατυχηµα εΥγιναν αποπειρες απὀ µέρους 
τους να ανασύρουν το σώµα του 
Επισμπναγού απὀ τα συντρίμμια του 
Βρή{ΠΓ6. Τούτο ὅμως στάβηκε αδύνατον, 
διότι το τεραστιο βάρος του κινητήρα Μεηίπ 
τράβηξε ολο το αεροπλάνο σε αρκετο 


βάθος και επιπρόσθετα ἄρχισε να βγαίνει 
γερό στο σηµείο της συντριβής. Ούτε το 
ὀχημα περισυλλογής της ΕΒΑ που 
κατέφθασε στον τόπο του ατυχήματος 
μπόρεσε να ανασύρει το ριήτα, Το 
προσωπικὸ του αρκέστηκε στη συλλογή 
των κατεστραμμένων φτερών που 
κείτονταν δίπλα στο σημείο που ἔμελλε να 
γίνει ο τάφος του ηρωικου επισμηναγοῦ. 

Η σύζυγος του Επ/γου Βολώνακη φρόντισε 
να δημιουργηθεί ενα λιτό μνημείο στον 
τόπο θωσίας του άνδρα της. Σύµφωνα 
πάντοτε µε μαρτυρίες, κάθε χρόνο τελούσε 
αδιάλείπτα το μνημόσυνο του συζύγου της, 
μέχρι πριν απο δύο χρονια. Από πέρυσι, 
είναι πλέον χρεος του καθενος απὀ εµας, 
απο την επίσημη Π.Α καιτην 113 Π.Μ την 
305 ΜΔ/Β μεχρι τον τελευταίο πολίτη 
αυτου του τόπου που αισθάνεται 
ευγνωμοσύνη προς όλους όσοι ἔδωσαν τη 
ζωη τους για τη δική µας ασφάλεια και 
εμηµερία, να συνεχίσουμε να τιμούμε τη 
μνήμη του Επισμηναγούῦ και να µην 


επιτρέπουµε τη λήθη να σβῆσει τη θυσία 
του και το χρόνο να καταστρέψει το 
μνπμείο του που απὀ το 1946 µέχρι τις 
μέρες µας στέκει φύλακας του Μοιράρχου 
της 3036 ΜΑ», 


Ευχαριστούμε θερµότατα τον Αεροπορο 
Ηλία Καρταλαμάκη ια την εἰ γενική του 
ἄδεια να χρησιμοποιήσουμε αυτούσιο 
απόσπασμα απὀ το βιβλίο του 
«ΕΦΟΡΜΗΣΙΣ ΑΕΤΩΝ» εκδοση 9/1851 
καθως και τη φωτογραφία του Επου 
Βολωνάκη απὀ το βιβλίο του «ΠΕΤΩΝΤΑΣ 
ΣΕ ΞΕΝΟΥΣ ΟΥΡΑΝΩΥΣ. 

Πρέπει να μνημυνευθεί ότι στο πρωτότυπο 
κείμενο ως ημερομηνία του ατυχήματος 
γράφεται 2,11. 1946. αλλα η ημερομηνία που 
αναγράφεται στὸ μνημείο του Επισμηνωνού 
«ϱ.10.1964] θα πρέπει λογιμά να είναι ἢη 
επικρατέστερη, 

Τέλος ευχαριστούμε πολύ τους αγαπητούς 
φίλους Τοιαντάφυλλο Τσαγανά-Τακανττά και 
Γιήργο Παναγούδη, που χάρη στις 
προσπάθειές τους στάθηκΗ ὀυνατό να 
εντοπισθεί το μνημείώ τον ἡ πισιηναγοἳ 
Βολωνάκη πον βρίωειται ποντά στο χωριο 
Περιβολάκι Αα” κήσα (τοποθεσία 
στροατοπεύονυ Ράμνιάλῃ). Θέμης Βρανας 
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Αν σας ενδιαφέρει 
ο Δεύτερος Παγκόσμιος 


Πόλεμος και τα αεροσκάφη 


του... τότεσας ενδιαφξερει απόλυτα 
και το νξο θιθλίο: 


ΝΡΠΙΝΛΟΙ ΙΗΤΙΡΗΥ 
[Λ[ΚΟΙΠΙ ΠΕΙΙΙΙΙΙ 


ΣΩΤΗΡΗ ΠΟΥΛΗ 


α. τσω 


Το βιβλίο παρουσιάζει σε 210 σελίδες την εξελιξη 
και την επιχειρησιακή ὁράση των 130 σηµαντικότε- 
Ρων µαχητικων αεροσκαφών που ἔλαβαν µερος 
στο Δεύτερα Παγκόσμιο Πόλεμο. 
Περιλαμβάνονται καταδιωκτικᾶ, βοµβαρδιστικα, 
αναγνωριστικά, υὑροπλάνα, µεταγωγικα και 
αεροσκάφη «αυτικοῦ. Με άφθονο φωτογραφικό 
υλικό, πλήρεις πίνακες τεχνικὼν χαρακτηριστικών, 
πρωτότυπα σχέδια τριών και πολλαπλών ὀψσων 
αποτελεί µια µικρή εὐχρηστη εγκυκλοπαίδεια 
για τον μελετητή αλλά και τον µοντελιστή., 


ΖΗΤΗΣΤΕ ΤΟ ΣΗΜΕΡΑ 

ΑΠΟ ΤΑ ΒΙΒΛΙΟΠΩΛΕΙΑ 

ΚΑΙΤΑ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ 
ΚΑΤΑΣΤΗΜΑΤΑ 


ΜΙΑ ΑΚΟΜΑ ΕΚΔΟΣΗ ΤΩΝ 
«ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝ ΑΕ» 
ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΠΤΗΣΗ» 


ΠΤΗΣΗ | 
ΔΕ ΡΟΠΟΡΙΚΗ ΒΕΗΠΗΛΙΟΟΗΙΚΗθθθθθθθθππ- 


Ἀν µενετε μακρια, μπορειτε να προμηθευτείτε κατευθεΊαν απο τα γραφεια µας 
στελνοντας τακυδροµικη επιταγή Τ00 δρχ. στην κ. ΠΕλλη αλα, Γοργιου 8 

8 Αναπαύσεως, ἀθηνα 118 38, πιλ. 923 0832 

ΟΝΟΜΑ: ω δω 

ΕΠΩΝΥΜΟ: αν. 

ΟΔΟΣ. 

ΠεριολΗ.. 

ΓΙΟΛΗ: ες. 

ΤΑΧΥΔΡ. κῶδικάσ: 

ΤΗΛΕΦ: 


Σηµείωση: Εαν ὄεν θελετε να κοίψετε τη σελιδα του περιοδικού, µπορείτε 
να χρησιμοποιήσετε µια φωτοτυπία τοι! καυπόνια! η Ένα απλό καµµατι χαρτι. 
Μπν ξεχασετε να γραµετε πισω απο την ΕπΙΤαΥῃ του ακριβή τιτλο τοι! βιβλίου. 


τά 


ἩΟΡΦΕΣ ΤΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


ΛΝΤΙΤΗΗΝΛΡΧΟΙ ΤΤΛΘΛΚΟΣ ΜΗ/,' 
ΕΠΙΤΙΛΙΛΙΟΣ ΠΙΤΕΙΚΛ ΛΗΗ, 


υνεχίζεται ο κατάλογος των ηρώων της Πολεμικής 
Αρροπορίας, µε τους αείµνηστους; Αντισμήναρχο σταθάκο 
Δημηῆτριο καιτον Επισμηναγό Πιτσίκα Δημητριο. ο 
Αντισµμήναρχος Σταθάκος Δ. γεννήθηκε το 1908 στο Δρυάλο 
Λακωνίας. Τον Οκτώβριο του 1926, εισήλθε στη Στρατιωτική 
Σχολή Ευελπίδων και αποφοίτησε το 1950 µε το βαθμό του 
Ανθυποσμηναγού. Τον επομενο χρὀνο προσκολλήθηκε στη Σχολῆ 
Αεροπορίας. Εκπαιδεύτηκε ως παρατηρητής αεροπὀρος και πήρε το 
πτυχίο του το 1935 οπότε και µετατάχθβηκε στην Αεροπορία µετο 
βαθµό του Ανθιυποσμηναγού. Σκοτώθηκε την ΊΊη Μαρτίου 1941 µαζί 
µε τον Επισμηναγὀ Πιτσίκα Δ. σε αποστολή βομβαρδισμού εχθρικών 
στόχων, υπὸ συνθήκες που περιγράφονταιπιο κατω. 
Ο Επισμηναγὸς Πιτσίκας Δ, γεννήθηκε στη Σπερχειᾶδα Φθιώτιδαςτο 
1904, Το Μάιο 1928 μετατέθηκε απὀ το Πυροβολικό ὀπου υπηρετού- 
σε, στη Σχολή Αεροπορίας και εκπαιδεύτηκε ὡς χειριστής αεροπύ- 
ρος, λαβών το πτυχίο του. τον Ιούνιο 1929 και προήχθη στο βαθµό τοι! 


λοχία, Σκοτώθηκε µαζί µετον προηγούμενο, σε διατεταγμένη απο- 
στολἠ βομβαρδισμού εχθρικών στόχων. 

Την 11η Μαρτίου 1941 η Ελληνική Αεροπορία, προγµατοποίησε επι- 
τυχῆ βομβαρδισμό πυροβολαρχιών στη θεση Κἰτσοκ βορείωςτου 
Ορους Τρεµπεσίνα, µε αεροπλάνα Εαἰἴθγ Β8Η6 της Όδης Μοίρας βοµ- 
βαρδισμού, Μετᾶ το τέλος όμως της αποστολῆς, τα ελληνικα σερο- 
πλάνα υπέστησαν επίθεση απὀ ιταλικά αεροσκάφη διώξεως, Στην αε- 


ροµαχία που ακολούθησε το αεροσκάφος του Επισμηναγού χειριστού 7 


Πιτσἰκα Δ. που εἰχε ως παρατηρητή του τον Αντισμήναρχο Σταθἀκη 


Δ., κατερρἰφΒη µε αποτέλεσµα το θάνατο των δύο αεροπόρων στη θ8- 


ση Νιβίτσα-Σλατίνιατης Αλβανίας. Γιατη δράση τους οι δύο αεροπό- 
ροιτιµήβηκαν, µε προαγωγή στον ανώτερο βαθμο (τοτε και οι δύο 
ηταν κατα ενα βαθμό κατώτεροι) και µε απονοµη του χρυωσου 
Αριστείἰου Ανδρείας διότι; «Κατάτον Πόλεμο της Αλβανίας 1940- 
1941, ως στελεχη της Αεροπορίας βομβαρδισμού, εκτελούντες απο- 
στολῆν υπερθεν του εχθρικού εδάφους, παρά την ὑπαρξιν ισχυροτά- 
της εχθρικής Αεροπορίας Διώξεως, εβλήθησαν παρ᾽ αυτής και ἔπεσαν 
γενναϊῶώς μαχόμενοι εν τη εκτελεσειτου προς την πατρίδα καθηκο- 
ντος, επιδειξαµενοι ανδρείαν και υπεροχον πνεύμα αυτοθυσίας». Δυο 
ημέρες νωρίτερα. ο Επισμηναγός Πιτοίκας Δημήτριος εἶχε τιμηθεί µε 
τον Πολεμικο Σταυρό Γ΄ Τάξεως, για διακεκριμένη πράξη στο πεδίο 
της µαχης. 

Κλίνουμε ευλαβικά το γόνυ, μπροστᾶ στο κενοτάφιοπου στήθηκε στο 
Τατόι προς τιµήν των ηρωικώς πεσόντων δύο αεροπόρων, όπως και 
όλων των ἄλλων που ἔπεσαν στα διαφορα πεδία των μαχών. 


ΤΟΥ ΣΜΗΝΑΡΧΟΥ Ε.Α. 
ΒΑΣ. ΖΑΜΠΙΚΟΥ 


Φοσασοσμος 


ρα αρα αμα ρσσσσσςν σα σρα ρα ας δα. α4μς- 


ο 


ο ο ὍὍ«ὍοὍσοσο-ν 


ο 


ΤΡΛΤΗΓΙΚ 
ΠΛΙΧΝΙΑΙ 


Ολεµος του Βιετναμ. 

Ποσα ἑχσιν γραφτει και λεχθεί 

γι αυτον, 

Οι ΗΠΑ ἑχοντας το προηγουµε: 

νο τής Κορέας απὀ τη δεκαετία 
του ϱ0, προσπάθησε στην αρχή στο 
Βιετνάμ να αντιμετωπίσει την κατάστα- 
ση µε στρατιωτικούς σιµβουλους. Αλλα 
οπως και στην Κορέα, µε τη ραγδαία κα- 
τάρρευση των «δημοκρατικών» ντοπιων 
δυνάμεων, αναγκαστικᾶ ενεπλεξε ἆλο 
καιπεριασύτερες δυνάµειςτης. Όμως 
οι κομµουνιστες εἶχαν μάθει καλατο 
παιχνίδι, χρησιμοποιώντας ψήχΟολΟγικο 
πολεμῦ καιπροπαγανδα [καλύτερα απὀ 
τους Αµερικανους) πέτυχαν να αδρώνο- 
ποιησουν τον Νότο και επιπλεον µεσω 
του αµερικανικου λαου πίεσαν την αμε- 
ῥικανικη κυβερνηση να σταµατησει τον 
Πολεμο. 
Φυσικά η εμπλοκή αποτελεσε καιτοθε- 
μα πολλών στρατηγικών παιχνιδιών. 
ἕνα απο τα οποία παρουσιαζουµε παρα- 
κατω. 
Το παιχνίδι Βιετνάμ. ανοπαριστᾶ τις πο- 
λιτικές και στρατιωτικες συγκρούσεις 
απο την εποχη που εµπλεκεται ἡ 
Αμερικη το 1985 ἑωςκαιτο 19/5.Ο 
ἑνας παίκτης ελέγχειτις δυναµεις του 
Νοτίου Βιετναμ, των ΗΠΑ και των 
Συμμάχων τους, ενώ ὁ ἄλλος παίκτης 
ΕΛΕΥΧΕΙ το Εθνικο Απελειθερωτικό 
Μετωπο του Νοτίου Βιετνάμ 
(Βιετκονγκ/ και τη Ααικη Ἀπμοκρατια 
του [Βορείου] Βιετναμ. 
Τα παιχνίδι παίζεται επἰ ενός χαρτου 
που αναπαμιστα την περιοχη του Νοτίου 
Βιετναµ και των γήρω περιοχών οπως 
Άαος, Καμποατζη και Βορείου Βιετναμ, 
είναι δε χωρισμένο σε εξαγωνα καθενα 
των αποἰων αναπαριστα 6 μίλια (10 
χλμ.) πραγματικού εὔαφους. Τα πιονια 
με Τα ὀποια παίζεται το παιχνίδι ειναι τα 
γνωστά τετράγωνα απὀ πεπιεσµενο 
χαρτόνι και αντιπροσωπεύουν τις στρα- 
τιωτικὲς µονάδες που επαιξαν κάποιο 
ρολα στον πόλεμο. 
Τα πιόνια φερουν διαφορους αριθµους 
και συµβολα που χρησιμοποιαύνται για 
να ξερουμε σε ποιο σχηµατισµο ανηκει 
η μονάδα (Π.χ, 2οτάγµα, του ρου 
συντάγματος, της 23η5 μεραρχίας], τι 
διναµη διαβετει στη µαχη, τι οργανικὸ 
πιροβολικὸ Το υποστηρίζει και ποσο 
μπορεί να κινηβεὶ. Επισης, υπάρχουν 
πιονια που αντιπροσωπευουν µοναδες 
πυροβολικου, πλοία. στρατιώτικους 
υψηλόβαθμους ηγετες του Ν. Βιετνάμ 
και ἄλλα για πολιτικἡ κατάσταση κ.λπ. 
Το παιχνίδι παϊζεται σε γήρους µε διᾶ- 
φορες φασεις, Δύο γύροι αναπαριστουν 
μία εποχή. εποµεγως κάθε γύρος ανα- 
παριστα περίπου ενάμισι µήνα πολβµου. 
Ο κάθε γύρος Εχειτις εξης φάσεις; 
1, Φάση Ὑποστηρίξεως: ο αµερικανος 
παίκτης καθοριζειτῃ διατιθέµενη υπο- 
στήριξη αεροπορίας, ελικοπτέρων και 
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ο ο ὍὍὭνπρυυ 


κ μα Αα ΑΣ ου πμ αμ η μμνε 


τον αριθµό των ποτάµιων οδων που 
ΕλΕΥχει (υποστήριξη σε µαχη καιµετη- 
φορα]. 

2, Φάση Καβορισμού Ειδικών 
Επιχειρήσεων; 0 αμερικανός παικτης 
ἄναθετειστις µοναδες που ΒΕλει απο- 
στολες περιπολίας Π αμύνης και υστερα 
πραττει το ίδιο και ο βορειοβιετναµέζος 
παίκτης, 

ἃ, φαση Στρατηγικης Κινησεως; οαµε- 
Ρικανος παικτης διεξαγει επιχειρησεις 
ασφαλείας και κάνει στρατηγικη και διὰ 
ναυτικών µεσων μετακίνηση δυνάμεων 
4 Φαση Επιχειρησεων: 


ο ο 


Α. Τµήµα Καθορισμού: οβορειοβιεῖνα- 
µεζος παίµτης αποφασίζει αν 8α διεξα- 
γειαυωτὸς ή ο αντίπαλος τοι! µία επιχεί- 
ρπση. ο παίκτης που θα διξξαγει επιχεῖ- 
ρηση. καβορίζει τι τωπου 8α εἶναι αυτή. 
ποιες µονάδες θα σιµµετασχουν στην 
πρωτη κίνηση και ποιο εξαγωνο Βα εἶναι 
ο ορχικὸς στόχος, 

Β. Τµηµα Καθορισμού Υποστήριξης: ο 
αµερικανος παίκτης καθοριζειποιες 
ναυτικες και αερΟοπορικες μονᾶδες θα 
υποστηρίξουν την επιχείρηση και επίσης 
τιςπεριοχες που δεν υπάρχουν περιΟρι- 
σµοΙ πυρᾶς, 

Γ. Τµηµα Κινησεως: ὁ παίκτης που διε- 
ξαγειτην επιχείρηση κινεῖτις µονάδες 
του. Αν καποια απο αυτες µπει σε εξα- 
γωνο πλην του στοχου που ΙπΠαρχει 
εχβρικῆ µοναδα, τοτε µπορει να γίνει 
μάχη. 0 αµερικανος παίκτης µπορει να 
χρησιμοποιῆσει ελικοπτερα ἢ αμϕίβια 
μεσα για να επιταχύνειτην προωθηση 
των µοναδων του στην περιοχη των Επτ- 
χειρήσεων 

Α. Τµήµα Συναγερμού; Μονο οταν επι- 
χειρείο Αμερικανος βάζει πιόνια απαγο- 
ρευσεως και για τον βορειοβιετναµεζα 
αναλογα µε τοτι προειδοποίηση πηραν 
οι µοναδες που κινούνται αναλογως, 

Ε. Τµήµα Μαχης: και οι δύα παίκτες µπο- 
ρουν να βαλουν πιονια απαγορεύσεως 
(κινήσεως) στην περιοχη. Ο παίκτης ποι 
Επιχειρεί µπορεί να δώσει µαχη µετις 
µοναδες του που βρίσκονται στο εξαγώ- 
νο στόχο, εναντίαν των εχθρικων µονα- 
δων που βρἰσκονται στο ἰδιο εξάγωνο 
και αφαιρούνται οι απωλειες. ἂν οεπι- 
χειρών παἰκτης δε θελήσει η µπορεσει 
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γα δώσει µαχῃ τοτε η επιχείρηση λΏγΥει. 
Ζ. Τµηµα Υποχωρησεως; οι αμνομενες 
µονάδες μπορουν να χρησιμοποιήσουν 
Όλη τη ὄμνατοτητα κιησῆς τοις για να 
φύγουν. 0 αµερικανος παϊκτης, µπορεί 
να ενεργοποιῆσει αμυντικές εφεδρείες. 
αν αυτός αμυνόταν. 

Ἡ. Τµηµα Καταδιώξεως: Οιµοναδεςπου 
συμμµετεχουν στην επιχείρηση µποροιν 
να κινηθοῦν (προσπαθουν να φβασουν 
τον υποχωρουντα εχθρο) αναλογα µε 
το αποτελεσμα της µαχης και το ποσο 
καλή εἶναι ή µοναδα στην καταδίωξη. ο 
Αµερικανος ενεργοποιει͵ αν διαβετει και 


ΙΕΤΝΑ 


Εχει καθορίσει, επίβετικες 
εφεδρείες. 

ϐ. Τµηµα Αφαρεσεως 
Δεικτων Απαγορευσεως 
Κινήσεως 

|. Τµηµα Καθορισμου 
Συγεχίσεωςστης 
Επιχειρήσεως µε ΜΟΧη: Αν 
κάποιες αποτις µονάδες ποι! 
επιχειρούσαν, κατόρθωσαν 
να καταδιωξουν επιτυχως 
τον υποχωρούντα εχθρό και 
να βρεθοῦν πάλι στο ἴδιο 
εξάγωνο, τότε συνεχίζεται η 
επιχειρηση µε νεα µαχη. 
Ηκεντρικη εννοια επανω 
στην οποία στηριζεταιτο 
παιχνίδι. εἶναι η Επιχείρηση. 
Κάθε µοναδα µπορεί να κά- 
νει µία επιχείρηση σε κάθε 
γορο. Συχνατης ανατίθεται 
η άμυνα (κρατηστε αυτο το 
μερος], συχνότερα όὁμωςο 
στοχος εἶναιη εξόντωση 
ΕΧβρικων µοναδων. Ποιες 
όμως εἶναι οι επιχειρήσεις 
ποι µποροιν να γίνουν; 
ΑΝΑΖΗΤΗΣΗ ΚΑΙ 
ΕΞΟΝΤΩΣΗ (Ξ83Γ6Η Απά 
Ώεδίτογ): Αυτή εἶναι η σµνηβεστερη επι- 
χείρηση και η αποτελεσματικότερη στην 
καταστροφή εχθρικών μονάδων. Όι µο- 
νάδες µας κινούνται και μπορούν να επι- 
τεθουν στις µονάδες που εἶχαν καθορι- 
Οθει ως στοχος. Οι Εχθρικες µοναδες 
μπορούν να υποχωρήσουν και οἱ Επιτι- 
θεµενοι νατις καταδιώξουν. Η μάχη 
µπορεί να επαναληφθει εαν βρεθουν 
στο ἰδιο εξαγωνο περιοχή] οι εχθρικες 
μονάδες κ.α.κ. 

ΑΜΥΝΑ: οιµοναδεςπου εχουν αυτή τη 
διαταγή, θα υπερασπισθουν µία περιοχή 
(εξαγωνο]. Δεν επιτίθενται ούτε κινου- 
νται, αλλα αν ὄεχθουν επίθεση αμινο- 
νται µε διπλσσιασµενη τη δυναμή τους. 
ΠΕΡΙΠΟΛΙΑ: οι μονάδεσςπου περιπο- 
λούὺν ὅεν κινουνται οὖτε επιτίθενται αλ- 
λα παρεμποδίζουν την κίνηση εχθρικών 
μονᾶδων που περνοὺν κοντά απῦΌ τη βα- 
ση επιχειρήσεως ἴους 

ΕΚΚΑΘΑΡΙΣΗ ΚΑΙ ΑΣΦΑΛΕΙΑ (ΟΙ6αγ 
8πα 58ουΓΕ);: 0 αµερικανος παίκτης μο- 
νον µπορεί να διεξαγει αυτη την επιχεί- 
ρηση. Οι µονάδες κιΝουνται µε αργότε- 
ρο ρυθµαᾶ. αλλᾶ σε κάποια στιγµη µπο- 
ρουν να αλλαξουν την αποστολη τους 
σε Περιπολία η Άμυνα, κατα τ΄ αλλα εἰ- 
ναι µία παραλλαγη της επιχείρησης 
«Αναζητηση και Εξοντωση». 
ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΚΙΝΗΣΗ: οι μονᾶδες µπο- 
ρουν να κινηθουν και να φθασουν πολύ 
μακρια, αλλα ὅσν μπορούν να επιτε- 
θουν. 

ΜΕΤΑΚΙΝΗΣΗ ΔΙΑ ΘΑΛΑΣΣΗΣ: 0 αμε- 
ρικανόος παίκτης µπορεί να κινησει μονά- 
δες διά θαλάσσης, αλλά οι μονᾶδες 
αυτες δεν μπορούν να επιτεθον 
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ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΜΟΣ: αεροπορία, ναυτικό 
και πυροβολικό μπορούν να χρησιμοποι- 
ηθούν για να επιτεθούν απο µακριαστον 
Εχθρο, 

ΕΠΙΘΕΤΙΚΗ ΕΦΕΔΡΕΙΑ: 6 αµερικανος 
µπορεί να ρίξει επιπροσβετες µοναδες 
στις επιχειρήσεις «Αναζήτηση και 
Εξοντωώση» η «Εκκαθάριση και 
Ασφαλεια» που συνεχίζουν να διεξαγΟ- 
ντοι. 

ΑΜΥΝΤΙΚΗ ΕΦΕΔΡΕΙΑ: ο Αμερικανός 
µπορςί να ρίξει µονάδες για να βοηθη- 
σειαλλες µοναδες του που εἶναι στόχός 
εχθρικών επιχειρΠσεων αναζητησης και 


Εξοντωσης. 

ΑΣΦΑΛΕΙΑ: ο Ἀμερικανος µπορεί να κι- 
νησει µοναδες του που βρίσκονται επά- 
νω σε ὄρομο για να επιτεβεἰ σε εχβρικες 
μονάδες που καιαυτες εἶναι τΠνω σε 
ὄρομο. Αποστολη ειναι να κρατήστε 
τους δρόμους ελεύθερους. 

Στις εξηµισι εβδομαδες που διαρκεἰο 
ενας γύρος, αντί να κινηβεἰ κάθε μονᾶ- 
δα σε µεγαλες αποστασεῖς, επίτρεπεται 
να κινηθεί µερικα εξαγωνα κάθε φορα 
σαν δράση-αντίδραση στις εχθρικές κι: 
νησεις. Στους περιασοτεροιις πολέμους 
η σύλληψη της στραπηγ!κης βασίζεται 
στην υπαρξη ενός µετωπου οπου δίνα- 
γται µαχες [για τη διάσπαση τοι!]. Στο 
Βιετναµ ὅμως ὅεν υπηρχαν αφενός αρ- 
κετες (φιλο)Αμερικανικες μονάδες για 
να σχηµατισβεί ἑνα µετωπο, διστιτα βο- 
ρειοβιετναμικά στρατεύματα ανεφοδια- 
ζονταν και δίεισδυαν απο το Λαος {μο- 
νοπατι Χο Τσι ΜΙΝ]. αφετερου ανταρτικἁ 
τµηµατα (Βιετκόνγκ] διεξηγαγαν ανταρ- 
τοπΏλεμο εντός του Νοτίου Βιετνᾶμ κυι 
πίσω απο τη «νοητή γραμμη µαχης». Οι 
Βιετκόνγκ, το Απελευθερωτικό Μετιπο 
που πολεµησε αρχικά εναντίον των 
Ιαπώνων, εἶχαν σοβαρα ερείσματα στον 
πληθυσμό. Οι ἀμερικανοί αναγκάστηκαν 
στο τελος να εφαρμόσουν την τακτική 
του Λορδου Ουέλιγκτον στη µαχη του 
Βατερλύ. Τα τετράγώνα µαχης, εἶναι 
βαριά οχυρωμενες περιοχες ευρισκοµε- 
γες σε µικρη σχετικά ἀπόσταση το ἕνα 
από το άλλο. Όταν ὁ εχθρος προσπαθή- 
σει να περασει αναµεσατους, τότε ευέ- 
λικτες περίπολοι µάχης εξέρχονται και 
τους επιτίθενται µε βαριά υποστήριξη 
απὀ πυροβολικό και αεροπορία. Ἑτσιο 
εχθρος αναγκαστηκε να επιτεθεί µε τα- 
κτικὰ τµηµατα [Βορειοβιετναμικά) ενα- 
ντίον των οχυρωμένων περιοχών, μονο 
για να πνίξουν κάτω απο εκατομμύρια 
τῶννους βομβών τις επιθεσεις αυτοκτο- 
ψίας των Βιετναμεζών. Εκεἰ ὁµωςπουῃ 
αµερικανικη κυβέρνηση διαφηµιζε τη ν|- 
κη της κατα των κομμουνιστικών ὄυνα- 
μεών ἠρθε την ανοιξη του 1968 καιη 
επιχείρηση «Τετ», Το Απελευθερωτικό 
Μέτωπο διΕξΗΥαγε μία γενική επίθεση 
με ολα τα µβλη του σ΄ ολη την επικρᾶ- 
τεια του Βιετναµ, ακόµα και µέσα στους 
ὄρομους της πρωτευρυσας Σαιγκόν. Το 
αποτελεσμα απο στρατιωτικής αποιµε- 
ὥς ηταν καταστραφικὸ η αυτους, όμως 
ο αντίκτυπος υπηρξε σημαντικός και 
ἔµελε να σηµαδεψειτη συνεχειατης 
βιετναµικης συγκρουσης αλλα καιτη 
διεξαγωγή ανάλογων επιχειρήσεων σε 
πολλα µέρη του κόσμου τις δεκαετίες 
που ακολαύθησαν. 


Γ. Αναστασούλης 
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Χίζει σαν μαχαίρι τις 
κορυφές των κυμάτων 
µε σχεδόν υπερηχητική 
τόχύτητα 
καραβροχθίζοντας την 
απὀσταση πον σας χωρίσει, 
Εσὺ στην 

παγωμένη γέφυρα, "ήρω το 
σποτάδι, η αφθισµενη 
θάλασσα και ο αέρας που 
λυσσοµανά νγωρίζοντας ότι 
πάτι υπάρχει εκεί έξιο και 
έρχεται να σε συναντήσει». 
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Το ηλεκτρονικό αυτό παιχνίδι 
τάραξε τα νερά όταν 
πρωτοεμφανίστηκε πριν απο 
τρἰα περίπου Χρόνια. Σήµερα 
η δεύτερη βελτιωμένη 
ἐκδοσή του υπόσχεται να 
προκαλεσει πραγματική 
τρικυµἰα. 

Στα χερια σας βρίσκεται η 
μεγαλύτερη πιο σύγχρονη 
αρμάδα που υπήρξε ποτε 
στις θάλασσες αυτού του 


πλανήτη. Ο εξελιγµενος 
αυτος εξοµοιωτης 
αναπαριστά µε ακρίβεια Όλες 
τις δυνατότητες αλλά και 
τους περιορισµους των 
σύγχρονων ναυτικών οπλων 
απὀ τα σκάφη επιφανείας και 
υποβρύχια, τα συστήµατα 
ελέγχου πυρος και τους 
διάφορους αισθητήρες, τα 


πυροβόλα. τους πυραύλους, 
τις τορπίλες, έως τα 
µαχητικᾶ αεροπλάνα και 
ελικόπτερα που µετεχουν σε 
περίπλοκα σενάρια μάχης, 


Ο παἰκτης βρίσκεται στη θέση 
του διοικητή τῶν ναυτικών 
μοναδων που ανάλογα µε το 
σενάριο µπορεί να εἶναι απὀ 
ενα μόνον σκάφος εως δυο ἡ 
τρεις οµάδες κρούσης µε δύο 
αεροπλανοφόρα η κάθε µία 
που συνοδεύονται απὀ 
πλήθος ἀλλων σκαφών 
συνοδείας και καλύπτονται 


απο εκατοντάδες 
αεροσκάφη. Κάπου όμως εκεί 
έξω βρίσκεται ο εχθρὀς µε τα 
δικά του αεροπλανοφόρα και 
υποβρύχια αλλά και τα 


Διαδικασία προσθολἠς ὅμψο εναέριων στόχων. Στην πρωτη φωτογραφία οἱ στόχο! 

εχουν ηδη εγκλωθιστεί και πύραυλοι εχουν εκτοξευτεί εναντίον τους, Στη δεύτερη 

φωτογραφία η προσθολῃη ἦταν επιτυχηµενη στον εναν απο τους δυο και η έρευνα 
για ὄλλες απειλές συνεχίζονται. 


αεροπλάνα μακρᾶς ακτίνας 
ὄρασης. Ανα πασα στιγµή 
µπορείτε να γίνετε στόχος 
ῥεκάδων πυραύλων κρουζ 
που σε εξελιγµενα σενάρια 
µπορεί να ἔχουν και 
πυρηνικές κεφαλές, 

Το ΗΒΙΡΟΟΠ [| δεν εἶναι 
απλως ενα παιχνἰδι αλλα ένα 
ολόκληρο σύστηµα 


εξομοίωσης που βασίζεται σε 
µια εξελιγμένη βάση 
δεδομένων µε τα στοιχεία 
όλων των όπλων που 
λαμβάνουν µέρος στις 
επιχειρήσεις. 

Οι τελευταίες εξελίσσονται 
πάνω σε εναν ἠλεκτρονικο 
χάρτη τακτικής κατάστασης 
που εξομµοιώνει πλήρως 
αυτούς που υπάρχουν στα 
κέντρα διοικήσεως μάχης 
πολεμικών πλοίων, Υπάρχει 
όλη η σχετικἡ συµβολογία 
και η μεταβίβαση διαταγών 
και πληροφοριών γίνεται 
φιλικά προς τον χρήστη 
µέσω μενού. 


τω Ηεῖο 


ἡΤγαςκ έπη 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 94 


Ελάχιστες απαιτήσεις 
εξοπλισµού είναι; 
υπολογιστής 3865Χ, 4 ΜΟ 
ΒΑΜ, ΡΟ5 5.0, «ποντίκι», 
κάρτα ΝΑ µε Ἰ ἠ 2 ΜΡ 
μνήμη και 25 Μη ελεύθερα 
στο σκληρό σας δίσκο. Ένας 
όµως 486 και ΒΜΡ ΗΑΜ θα 
κάνουν τα πράγματα πολύ 
καλύτερα, 

Η εγκατάσταση εἶναι απλή 
μεν αλλά αρκετᾶ χρονοβόρα. 
Χρειάστηκαν σχεδὀν 30 
λεπτα για τη µεταφορα και 
αποσυμπίεση των δεδοµένων 
απὀ τις δισκέτες στο σκληρό 
δίσκο που θᾳ πρέπει να έχει 
στο τελος της διαδικασίας 
και 4-5 ΜΟ ελεύθερα. αφού 
το πρὀγραµµα χρησιμοποιεί 
το χώρο αυτό σαν «εικονικὸὀ 
δίσκο». 

Για όσους ασχολούνται µε 
στρατηγικά παιχνίδια ἢ 
όσους έχουν βαρεθείτους 
εξομοιωτές αεροσκαφών, το 


ΠΤΗΣΗ ΟΝΤΩΒΡΙΩΣ Ὦά 


Η προσᾶολη στόχων µπορει να γίνει είτε 
αυτόματα είτε χειροκίνητα, πως στην 
περίπτωση που απεικονίζεται εδώ µε 
την «αναθεσπ» πυραύλων ΗβίροοΠ σε 

Εναν από τους στόχους επιφανείας που 
Εχουν επισηµσανει οἱ αισθητήρες σας. 


Ηαίροοῃ |ἱ συστήνεται 
ανεπιφύλακτα. Είναι 
συναρπαστικό στη δράση και 
απαιτεί πολύ στρατηγική 
σκέψη για να βγείτε απο τις 
δύσκολες καταστάσεις, 

Η παλαιότερη έκδοση 
παρουσίαζε το μειονέκτημα 
ότι για να μάθει κανείς τις 
διαδικασἰες του παιχνιδιού 
χρειαζόταν πολύ χρόνο και 
υπήρχε ο κίνδυνος να 
απογοητευθεί πριν 
ολοκληρωθεί η προσπάθεια. 
Στη νεα εκδοση Εχουν 
συμπεριληφθεί αρκετᾶ 
εκπαιδευτικά σεναρια ποι 
καθοδηγοιν τον απειρο 
χρήστη µέσα απὀ όλες τις 
διαδικασίες. της ναυτιλίας, 
της χρήσης των αισθητήρων 
και του οπλισμού, της 
διεξαγωγῆς αεροπορικών και 
ανθυποβρυχιακῶν 
επιχειρήσεων και τέλος στη 


Το Ηαιρουπ ΙΙ περιεχει µια τεραστια 
ϐάση δεδοµένων οπο όπου µπορείτε να 
αντλησεῖε πληροφορίες για 
οποιοδήποτε σύστηµα σπεικονίζεται 
στο παιχνίδι. Εκτός των στοιχειων 
υπαρχουν και ψηφιοποιηµενες εικόνες 
αλλο και µερικες σκηνες «Βίντεο». 


διεξαγωγή συνδυασµένων 
επιχειρήσεων. 

Έτσι σύντομα µπορείτε να 
απολαύσετε τη νξα σας βέση 
σαν ναυτικός διοικητῆς και 
να αρχίσετε τις 
αεροναυμαχίες, 

Το ΗΒ/ροσῃ || εἶναι ἑνα απο 
τα δύο σχετικά παιχνίδια που 
υπαρχουν στην αγορα. Το 
ἄλλο εἶναι το ΑΕΩΙΦ που 


όμως προσφερεται µόνο σε 
ΟΡ-ΒΗΟΜ. Και τα δύο ὅμως 


Ἀγαόι 41] 
εσάς ωσῃ 


είναι ιδιαίτερα αξιόλογα και 
θα σας χαρίσουν πολλες 
ευχΏΩριστες ὥρες. 

Φ,Γ.κ. 


Ευχαριστούμε την εταιρία 
Ε.Π ΡΙ.ΟΤΙΙΝΕ Ε.Π.Ε. 
Μποταση ἡ, τηλ.; 36.44.6095 
και ο6.36.550 που µας 
παραχώρησε το ΗΑΒΗΡΟΟΝ Ι 
για την παρουσίαση. 


ΒΙΒΛΙΘΚΡΙΤΙΚΗ 


36 ΜΑΧΗΤΙΚΑ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 

ΤΑ ΣΗΜΑΝΤΙΚΟΤΕΡΑ 
ΠΟΛΕΜΙΚΑ 
ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ 

38 τετρασέλιδες αφί- 
σες, διαστάσεις; 30Χ28 
εκατ., γλὠσσα: ελλην|- 
κά, σκληρό εξώφυλλο 
Τεχνικές Εκδόσεις Α.Ε. 


Το μοναδικό αυτό για την 
Ελλάδα πολυτελές βιβλίο 
αποτελεί µια συνέχεια αλλα 
και συμπλήρωμα στις Μονο- 
γραφίες Μαχητικών Αερο- 
σκαφών που προσφέρει εδώ 
και δύο χρόνια η ΠΤΗΣΗ, επἰ- 
σης από τις Τεχνικές Εκδό- 
σεις Α.Ε, 

Πρόκειται για µια συλλογή 36 
μαχητικών αεροσκαφών σε 
µορφή εγχρωµης τετρά- 
Φυλλης καλλιτεχνικῆς απει- 
κόνισης-αφίσας µε την ἰδια 
µοναδικὴ ποιότητα ὅπως 
αυτες που παρουσιάζονται 
και µέσα απὀ το περιοδικὀ. 
Περιέχονται κάποια απὀ τα 
αεροπλάνα που ἐχουν πα- 
ρουσιαστείσε πλήρη µονο- 
γραφία ᾳλλά κυρίως υπάρ- 
χουν νέα μοντέλα που απει- 
κονίζονται σε μοναδικές στιγ- 
μὲς της δράσης τους µε 
εντυπωσιακό οπλισμό και λε- 
πτοµέρειες, Φυσικά όπως και 
στις αφίσες των μονογρα- 
φιών. ετσι και εδώ υπάρχουν 
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ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 


ΤΕΤΡΑΕΣΛΙΔΗ. 


πλήρεις επεξηγήσεις τῶν ιδι- 
αἰτερων χαροκτηριστικὠν κά- 
θε τύπου µε την επιµελεια 
του ειδικού επιτελείου της 
ΠΤΗΣΗΣ, 


Στο βιβλία περιέχονται τα: 
ΒΑ0 [ἱᾳπιπίπα Ε.ΜΚ.6 (ΒΑΕ). 
ΒΑΟ 96α Ηα!Πε ΕΗΞ.ΜΚΙ, 
Βοθίπᾳ 8-52 (05ΑΕ], Βοβίπῃ 
Ε-Ξ9Α (ΝΑΤΟ), Ὀαξςᾶι]- 
Β/δςιμαῖ ΜΙΓαρς ΠΙΟ7Ζ (Νοτισα- 
φρικανική Αεροπορία), 
Γβςςαμί ΜΙΓ8βο 20008 
(Αππβε Ώε ΓΑΠ, ΓΏβξςαι]ί 
Ὀμρει Εἰεπάαιᾷ (ΑθΓοπανδ[ε], 
ΕδἰΤοΠία Α-10Α (ὐ5ΑΕ], 
[οςκπεθα Γ-168 (Ισραηλινη 
Αεροπορία), (πεηεγαί 
Ὀγπαπιίος Ε-111Ε (5ΑΕ], 
ΠΙπΠΙΠΙΕΠ Α-ΘΕ/ΤΒΑΜ ({1098Ν], 


ΕΑ-ΒΒ (05Ν], ἄΙυΠΙπΙη Ε- 
14Α (019Ν), ΙΑΙ ΚΙ 0-2 
[Ισραηλινή Αεροπορία], 
Ιοσκπεθά 9Η-71Α (0ΞΑΕ], 
ἱοςκπεθο Ε-{117Α(0/5ΑΕ), 
Ι.οοκηθβΏ/Βοείπᾳ ΥΓ-22Α, 
ἱοσκπεθο Ε- 104. (απωνική 
Αεροπορία), ΜεΏοππε!) 
Βουσίας Ε-4ο (Η9ΑΕ], 
ΜεΡοπηΙ! Ώοισίᾶς Ε-1δΑ 
(08ΑΕ). ΜοΏοηππειἱ Ώουσίας 
Ε/Α-18Α (05ΜΟ), ΜεΏοπηδΙ 
Ώουσίᾶς ΑΝ-8Β (059ΜΟ), 
ΜεΏοηπε/! Ώοισὶᾶς Α-ά9ι) 
(Πολεμική Αεροπορία της 
Σιγκαπούρης), ΜΙ(-098 
(Σοβιετική Αεροπορία], 


η λον 


}- Νοπήτορ Ε-δΕ (Αεροπορία 


της Σιγκαπούρης], Νοήῄπτορ 
Β-2Α(Η8ΑΕ], ΒΑΝΑΝΙΑ 
Τοτπαςο ΞΗ.ΜΚ 1 (ΒΑΕ], 
ΒΑΝΑΝΊΑ Τοιπ8ᾶο Ε.3 (ΒΑΕ), 
Βουκνείί Β-1Β8 (Η9ΑΕ]), 58880 
ΒΗΓΩ5 Όιακεπ (Δανική Αερο- 
πορία), 9880 Α37 (Σουηδική 
Αεροπορία), 5υ-24 
(Σοβιετική Αεροπορία], διµ-ο/ 
(Σοβιετική Αεροπορία), Τα-16 
(Σοβιετική Αεροπορία), Τι- 
22Μ Βαςκίτε (Σοβιετική 
Αεροπορία), νουσΠί Α-ΖΓ 
(υ9ΑΕΙ. 

Έτσιτο βιβλίο αυτό γίνεται 
ένα σπάνιο συλλεκτικό κοµ- 
μάτι που θα συμπληρώσει την 
ἤδη υπάρχουσα συλλογή σας 
ἠθα σας βοηθήσει να την ξε- 
κινησετε. 


ΤΠε υπίουεΠαδίας 
ΜΙΡΡΙΟΝ ΑΟΓΟΜΡΙΙΞΗΕΌ 
των ΒΓί8η 5η και βίο 
Ἠαἴδοη ὁἩ, 

Εκδόσεις: ΜίάΙαπά 
Ρυρεμίπα | ἱπιίίρα, 24 Της 
Ηο[οιν, Εατὶ ΒΠίΗοῃ, 
ἱείσαςίεί, {ΕΦ 7ΝΑ. 
Διαστάσεις: 31Χ28 εκατ. 
γλὠσσα; αγγλικά, σελίδες 
215, σκληρό εξώφυλλο. 


Πριν απὀ µερικά τεύχη εἴχαμε 
παρουσιάσει το βιβλίο «Ώ]εά 
ΓήνθΓ», µια μοναδική αναφο- 
ρᾷ στην επίσης μοναδική 
αυτη ιπτάµενη μηχανή, το 
ΦΗ-71. Το βιβλίο αυτό αποτε- 
λεί κατα κάποιο τρὀπο τη 
συνεχεια, αφού εἶναι γραμμέ- 
νο µε τον ἴδια τρόπο και φυσι- 
κά αναφερεται στο ἶδιο θεμα. 
Το περιεχόµενο εἶναι γραµ- 
µένο και κυρίῶς φωτογραφη- 
μένο απὀ δύο πιλότους, τον 
Μπραιαν Σόουλ (που έγραψε 
και φωτογρᾶφισε καιτο 
κ«Ὀθᾷ ΓΠΝΘ{»] και τον 
Γουῦλτερ Γουάτσον, τον µο- 
ναδικὀ μαύρο χειριστή που 
υπήρξε στο πρὀγραµµατου 
ΡΗ-71. 

Ενῶ όμως το πρὠτο βιβλίο 
αποτελεί µια γενική αναφορᾶ 
στο αεροπλάνο, τις Μοίρες 
καιτους πιλότους που το πε- 
τούσαν. το δεύτερο είναι οπι- 
κεντρωµενο σε µια αφήγηση 
τριών ηµερών της ὁράσης 
του απὀτις 15 βωςτις1ϐ 
Απριλίου 1986. Τοτετο 
συγκεκριµένο πλήρωμα ἔλα- 
βε µέρος στην επιχείρηση 
των ΗΠΑ εναντίον της Λιβύης 
που στηρίχθηκε σε μεγαλο 


µέρος σε πληροφορίες απὀ 
τα ΦΗ-/1 που επιχειρούσαν 
τοτε από βρετανικά αεροδρό- 
µια. Μην περιμένετε όμως 
πολλῆ φιλολογία ἢ περιγρα- 
φὲς της όλης επιχείρησης. Η 
διήγηση της αποστολής είναι 
απλώς µια δικαιολογία για να 
παρουσιαστούν όλες εκείνες 
οιλεπτοµέρειες που κάνουν 
το ΒΙ8ΟΚΕίτά μοναδικό. ο 
Μπράιαν Σόουλ εἶναι πρώτα 
πιλότος και δεύτερον φωτο- 
γράφος, Οι καταπληκτικες 
φωτογραφίες του που κο- 
σμούσαν το «9860 Ὀήναι» εἰ- 
γαι και εδώ παρούσες, 126 
απὀ αυτές απὀ το αεροπλάνο 
στο έδαφος και στον αέρα, 
εκείπου τελειώνει η ατμο- 
σφαιρα και αρχίζειτο διαστη- 
μα. Οι καταπληκτικές φωΤο- 
γραφίἰες εἶναι ἐτσι η βάση 
αυτού του βιβλίου. Μετα 
υπάρχει και η διήγηση ποι! 
διανθίζεται µε δεκάδες αλλες 
αναφορές απὀ τῃ «ζωῆ» και 
την ιστορἱα του προγράµµα- 
τος του ΦΗ-71, Εχουμε ετσι 
εναν αρμονικό συνδυασμό 
της αποστολής και των αν- 
θρώπων πίσω απὀ αυτῃ. 


ΚΥΒΕΡΝΟΠΑΝΝΚΝ 


ΘΑΝΑΙΗΣ ΒΕΜΠΟΣ 


Το ΘΗ-/1 αποτελεί µια απὀ 
τις αδυναμίες του υπογραφο- 
ντος που έχει σε διάστηµα 
αρκετών χρονών σιγκεντρώ- 
σει µία σηµαντική συλλογῇ 
βιβλίων. Τα δύο βιβλία που 
αναφέρθηκαν παραπάνω εἰ- 
ναι απὀ τα καλύτερα δείγµα- 
τα που µπορεἰ να βρει κανείς 
τόσο για το ἀριστο φωτογρα- 
φικό υλικό που περιέχουν 
ῥσο και για τὸ γεγονός Οτι 
προέρχονται απὀ συγγραφείς 
µε άμεση συμμετοχή στο θε- 


μα. 
ΦΓ.Κ. 
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Απὸ το τεύχος αυτό καθιερώνουµε µ]α νέα στήλη 
µε τα σημαντικότερα διεθνἠ αεροπορικά και δια- 
στηµικά συµθάντα τον αντίστοιχο µήνα απὀ την 
αρχῆ του αιώνα, 

Ὀποιεσδήποτε συμπληρώσεις και διορθώσεις εἰ- 
γαι φυσικά πάντοτε εωπρόσδεκτες, 


1904 

Ὠκτώδθριος 

.Ο Γάλλος Ρόμπερτ Πελτιέ πραγματοποιεί µε επι- 
τωχἰα την πρώτη πτήση αεροσκάφους εφοδιασµέ- 
νου µε πτερύγια ελιγμών (8ἱεγοηβ). 


αἼῶθΊά 

Οκτωώθριος 

“Η Γαλλική Στρατιωτική Αεροπορία (Αετοπαμήσι!ε 
ΜΙΠαιγθ] επεκτείνεται σε 94 συνολικά Μοίρες 
(ε5οβΠΙΙ65] και αποτελεί την ισχυρότερη αεροπο- 
ρική δύναμη στον κόσµο. 


“Τα διθέσια υψηλοπτέρι/γα μαχητικά Φοκερ Μ.8 
εισέρχονται σε υπηρεσία µε τη Γερμανική Αερο- 
πορία, 


"Το τρικινητήριο ιταλικό βομβαρδιστικό Καπρονι 
300ΗΡ πραγµατοποιείτην πρώτη του πτήση. 


5 Οκτωδρίου 

“Σεµια απὀτις πρώτες αψιμαχίες του πολέμου 
ἕνα διθεσιο γαλλικό διπλανο «Βοιασιν» καταρρί- 
πτει ἕνα επίσης ὄιβεσιο γερμανικό Αβιατίκ πανω 
απὀ το Ζονσερί µε µία ριπή πολωβόλου προσαρµο- 
σµενου στα πίσω κάθισμα. 


8 Οκτωδθρίου 

"Βρετηνικες αεροπορικες επιθέσεις σεβασεις 
εξορµήσεως γερμανικών αεροπλοίων στο Ντίσελ- 
ντορφ καιτην Κολωνία. 


12 Οκτωθρίου 
»Αρχίζειη πρώτη µαχη του /πρ, χώρος που θα µεί- 
γει γνωστός απο την πρώτη χρήση αερἰων. 


31 Οκτωθρίοι 
.Ἡ Ρωσία κηρύσσει τον πόλεμο στην Τοιιρκία. 


1924 

11 Οκτωδθρίου 

»Ο ταγµαταρχης της Δεροπαρίας Στρατού της 
Αργεντινής Α. Ζάνι τερματίζει την απὀπειρᾶ τοι! 
για τον γύρο Του κόσμου µε αεροπλάνο στο ΤΟκιο 
Εχοντας ξεκινήσει απὀ το Ἀμοτερνταμ στις 26 
Ιουλίου και χρησιμοποιώντας ένα Φύκερ Ο.ΙΝ. 


12 Οκτωθρίου 

»Τοό πηδαλιοχούµενο ΖΗ31ο5 Απῃείες που κατα- 
σκευάᾶστηκε στη Γερμανία στα πλαίσια των πολε- 
µικων επσνορθώσρων του Α΄ Παγκοσμίου 
Πολεµομ για λογαριασμό του Αµερικανικου 
Ναυτικού αφήνειτο Φρεντρικσχάβεν. Φτάνει στις 
ΗΠΑ μετὰ απὀ ταξίδι 81 ωρῶν. 


1934 

7 Οκτωβρίου 

»Το σοβιετικό βομβαρδιστικό Τουπόλεφ-Αρκαν- 
γκελσκι 8-1 πραγµατοποιεἰτην πρώτη του πτή- 
ση και μπαίνει τελικα σε παραγωγή εξιµῆνες αρ- 
γότερα, Θα εξελιχθεί τελικά στο 9Β-2 που µε τη 
σειρά του θᾳ δει επιχειρησιακή χρηση στην Ισπα- 
νίαµετο παρατσοιικλι «Κατιούσα». Το Ιδιο αερο- 
πλάνο θα αποτελεσειτον κορμό της δύναμης. 
βομβαρδιστικών της Σοβιετικής Αεροπορίας στις 
αρχες του Δευτέρου Παγκοσμίου Πολεµοι!. 


9 Οκτωθρίου 
0 αεροπόρος Γουίλι Ποστ επιτυγχανειτην πρῳ- 
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Ὁ ο ο η . . .. 
ο κ ο ο ΑΟ ο ου ο -------ϐϱ---- 


τη πτήση «σόλο» γυρω απο τον κόσμο και κερδἰ- 
ζειεπάᾶξια το χρυσό μετάλλιο της Διεθνους Αερο- 
πορικής Ακαδημίας. 


20 Οκτωθρίου 

“Αρχίζει ο αεροπορικὀς αγώνας Αγγλίας- 
Αυστραλίας απὀ το Μλντενχολ του Σάσεςξ στο 
Φλέμιγκτον της Μρλβούρνης. Το βραβείο ύψους 
18.000 λιρών είχε αθλοθετηθειαπὀτον Σερ 
Μακφδρσον Ρόμπινσον στα πλαϊσια του εορτα- 
σμού της ἵδρυσης της πολιτείας της Βικτώρια. 
Κερδίθηκε απὀ ένα Ώ.Η.88 Κοµετμµε πιλότοιις 
τους Τσαρλς Ἀσκοτ και Τοµ Κάμπελ Μπλακμε 
συνολικό χρόνο 70 ωρες 24 και 18". 


225 Οκτωθρίου 

»ΟιΣερ Τσαρλς ΚΙκσφορτ ΣµίθκαιΠ. Τέιλορ ξε- 
κινουν για την πρώτη επιτυχηµενη πτηση απο την 
Αυστραλία στις ΗΠΑ χρησιµοποιώντας ενα 
ΛόΚΧΙΝτ «Αλτέρ». Απογειώθηκαν απὀ 1ο Μπρι- 
σµπέιν του Κουίνσλαντ και έφτασαν στο Όκλαντ 
της Καλιφόρνιας στις 22 Νοεμβρίου µεσω Φιτζι 
και Χαβάης. 


23 Οκτωθρίου 

Πετώντας μενα υδροπλάνο ΜάΟσΟΠΙ ΜΟ72.0 
Φραντσεσκο Αντζελο πραγματοποιεί νεο παγκὀ- 
σµιο ρεκθρ ταχύτητας 00,208 χ.α ὦ. για ἄξρο- 
σκάφος αυτής της κατηγορίας, Το ρεκὀρ αυτό για 
υδροπλάνο µε εµβολοφόρους κινητήρες παραμξ- 
Ψψει έκτοτε τιπικά ατρώτο. 


1944 

Όκτωώθριος 

«Πραγματοποιείται η πρώτη πτήση της επανδρω- 
µένης ιπτάµενης βόμβας Γιοκοσουρα ΜΥ 
«Όκα». Το οπλο στο οποίο αργοτερα προστέθηκε 
πυραυλοκίνητηρας. χρησιμοποιήθηκε απο Καμικᾶ- 
ζιστον Ειρηνικό και ελαβε απο τους συµµαχους 
το παρατσούκλι «Μ/πάκα» (τρελὀς]. 


253 Οκτωθρίου 

Στη διάρκεια της ναυμαχίας του Λειτε. οἱ Ιαπω- 
γες εισάγουν για πρώτη φορά στη μάχη τους πι- 
λοτους αυτοκτονίας Καμικάζι, Στην πρώτη τους 
επίθεση θα βυθίσουν το αμερικανικό καταδροµικᾶ 
«Σεντ Λο» και ἄλλα μικρότερα σκάφη. Όταν ὅμως 
η ναυμαχία 8ληξε στις ο5 Οκτωβρίοι!, οιἱαπωνες 
εἰχαν χάσει 3 βωρηκτά. 10 καταδρομικάκαι 11 
αντιτορπιλικά. Ετσι τερματίστηκε και ουσιαστικά 
η παρουσία του ιαπώνικου στολου σαν µαχιµης 
δύναμης στον Ειρηνικό, 


27 Οκτωδθρίου 

: ανακατάληψη των Φιλιππίνων απὀ αµερικαν- 
κες δυνάμεις επιτρέπει σε αεροσκάφη της Ι/9ΑΑΕ 
να αρχίσουν επιχειρήσεις απο την περιοχή ενα- 
ντίον τών ιαπωνικών δυναμεωών στον Ειρηνικό. 


1954 

6 Οκτωθρίου 

Το βρετανικὀ πειραματικό αεροσκάφος Φερει 
«Δελτα 25 πραγματοποιεἰτην πρωτη του πτήση. 
Θα εξερευνήσειτην περιοχη πτῆσης στο διηχΗΤι- 
κὀ και υπερηχητικὸ φᾶσμα. 


17 Οκτωθρίου 

“Το ελικόπτερο Σικορσκι ΧΗ-48 πραγματοποιεί 
νεο παγκόσμιο ρεκὀρ ύψοιις για το είδος αυτο 
των αεροσκαφων φτάνονταστα /.408 µετρα. 


23 Οκτωθρίου 

«Ἠ κατοχῃ της Δυτικης Γερμανίας τερματίζεται 
καιη χωρα γίνεται δεκτη σαν πλήρες µελος του 
Ναάτο µε την ονομασία Γερμανική Ομοσπονδιακή 
Δημοκρατια. 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΧΕΒΡΟΝΟΛΟΓΙΟ 


βρω. .. 
η ο ---ᾱ----ᾱ-------- ΤΕ ΕΕ ΟΙ Ου ἱὉ«ὑὉ«ὍὉὍὋὍὍ“ὍΟοΟὍΟὭρϱο ρου ϱϱΨϱ υυ Ψο”.”.- 


1964 

12 Οκτωθρίου 

.Η Σοβιετική Ενωση εκτοξεύει τα διαστημόπλοιο 
«Βοσχότ 1», τοποθετώντας το σε περιγηινη τρο- 
χιά. Εἰναιτο πρώτο που µεταφδρειτρεις κοσµο- 
ναύτες. τον Βλαντιμἰρ Κομµάροφ. τον Κονσταντε 
Φεοκτίστοφ καιτον Μπόρις Γιεγκόνοφ. Το πλή- 
ρωμα δε χρειάζεται πλέον να φορά διαστημικές 
στολές στη διάρκεια τῆς αποστολής, 


14 Οκτωθρίου 

Πρώτη πτήση για το βαρύ μεταγωγικό ϱλικόπτε- 
ρ0 0Η-69Α «Σι Στᾶλιον», κατασκειῆς Σικόρσκι, 
Μπορεὶ να μεταφέρει 38 στρατιώτες και υιοθετεῖ- 
ται απὀ το Σώμα των Πεζοναυτών, 


16 Οκτωθρίου 

Η Κίνα πραγματοποιεί την πρώτη ατομική δοκιμη 
της και γίνεται έτσι η πέμπτη πυρηνική δύναμη 
στον κὀσμο. 


1974 

17 Οκτωθρίου 

Πραγματοποιείται στο Στράντφορτ του Κονεκτι- 
κατη πρώτη πτήση του πρωτοτύπου ΥυΗ-βθά της 
εταιρίας Μπελ. Το ελικόπτερο εἰχε σχεδιαστεί για 
να καλύψειτις ανάγκες του Αμερικανικοῦ 
ἔτρατου στα πλαίσια του διαγώνισµου ΗΤΤΑ 
(υὲψ Τας(ιζ8ί Τγαηξρογί ΑΙγοζἒι βγδίοπή. Αντίπα- 
λοστοιτο ΥΗ-δ]Α της Μποινγκ. 


18 Οκτωδρίοι 

5Η Χόκερ εἰντελει τερµατίζειτις εργασίες ανᾶ- 
πτµξης του επιβατικός µικρῶν αποστάσεων ΗΣ 
146 λόγω της διεθνοὺς οικονοµικής κατάστασης 
που µείωναν ὁραματικά τις πιθανότητες πωλησε- 
ων Του αεροσκάφους, 


26 Οκτωβρίου 

»Παραδίδεται στις εγκαταστάσεις της εταιρίας 
Βόκγουελ. στο Παλμντειλτης Καλιφόθρνιαςτο 
πρωτότυπο στρατηγικό βομβαρδιστικό Β-1, 


28 Οκτωθρίου 

«Πραγματοποιείται στο αεροδρᾶµιο δοκιμῶν ἱστρ, 
η πρώτη ππ]ση του πρωτοτύπου Ντασο Σούπερ 
Ετεντάρ που προβρχεται απὀ το Ετενταρ ΙΝ-Μ για 
λογαριασμό του Γαλλικου Ναυτικου. 


1984 

2 Οκτωβρίου 

ΤΟ διαστηµοπλοιο Σογιούζτ-108 επιστρέφει 
στη Γη µετά απο την ΕΠΙΤΕΙξη νεου ρεκὀρ παρα- 
µονης στο διάστηµα διάρκειας 293/ ηµερών. 


3 Οκτωθρίου 
5Η Μποινγκ πομλα το ὃ Ω0Ώο αεριωθουµενο επι- 
βατικό στην ιστορἱας της. 


53 Οκτωθρίου 

:Η αποστολή 41-34 του διαστηµικοί λεωφορείου 
«Τσαλεντζερ» αρχίζει και θα διαρκέσει 5 ώρες και 
29 µε πλήρωμα 7 ανθρώπων. Η ΣαλιΡαιντθα γἰ- 
γειη πρώτη Αμερικανίδα που θᾳ πετάξει στο διᾶ- 
στηµα για ὅβυτερη φορᾶ, ενώ η Κάρθιν Σάλιβαν 
θᾳ εἰναι η πρὠτη Αμερικανίδα που θα πραγµατο- 
ποιῆσει διαστημικό περίπατο. Μελος του πληρω- 
µατος είναι επἰσης και ο Καναδος Μαρκ Γκουρνο, 


Πηγές 


ΤΗ Αέτοςρᾶςε ὈΠγρποίόᾳγ. ΜίοπαεΙ Ταγοτ 
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ΔΑΣΟΠΥΡΩΣΒΕΣΗ 


Με αφορμή την ευαισθησία που έχετε 
κατά καιρούς επιδείξει µε άρθρα σας 
πάνω σε θέµατα δασοπιρόσβεσης και 
ειδικότερα απεροπυρόσβεσης, αποφα- 
σισα να σας γράφω, πιστεύοντας ότι 
βα συμβάλλω στη σωστή πληροφόρη- 
ση των αναγνωστών σας. 

Καταρχήν θᾳ ἦβελα να επισημάνω ὅτι 
το αντικείµενο των δασικών πυρκα- 
γιών εἶναι τόσο ευρύ, που απο μόνο 
του Βα μπορούσε να αποτελέσει µια 
ξεχωριστή επιστήμη. Παρόλα αυτα θα 
προσπαθήσω να εἰμαι όσο το δυνατὀν 
συντοµότερος. 

Τα επίµαχα σηµεία στα οποία θὰ ἄνα- 
φερθώ εἶναι κυρίως δύο; Το πρώτο 
αφορά τον ὁρο δασική ἑκταση. Δασι- 
κή ἔκταση λοιπόν ΔΕΝ σηµαίνει 
ΔΑΣΟΣ. Το δάσος εἶναι απλώς ένα 
υποσύνολο της δασικής ἐκτασης, η 
οποία µπορεί να περιλαμβάνει: φρι]- 
γανολίβαδα, θαμνώνες, βοσκοτόπια, 
ακόµη και σκουπιδότοπους, οἱ οποίοι 
τυγχάνει να εμπίπτουν µέσα στα ὁρια 
της, Αναφορικά λοιπόν, κατά το ετος 
1991 σε ἑνα σύνολο 883 πυρκαγιών, 
οι 961 έλαβαν µέρος σε δάση και ἑκα- 
ψαν συνολικά 368.093 στρέµµατα και 
735 σε δασικὲς εκτάσεις καίγοντας 
206.203 στρέμματα. Ακόμη κατά την 
τελευταία 1θετία είκαµε κατά μέσον 
ῤρα 1.290 πυρκαγιες/έτος, οι οποίες 
Εκαιµαν 480.000 στρἐμματαίέτος. Απ’ 
αυτές οι 410 ἠταν σε δάση και ἑκαψαν 
160.000 στρέµµοτα και οι 820 σε ὅσσι- 
κές εκτάσεις και εκαψαν 420.000 
στρέμματα. Τέλος, για την περίοδο 
Ἰ970-1987 βρέθηκε Ότιτο θά στου 
αριθμού των πυρκαγιών που έκαμε 
πανω απὀ 1.000 στρέμματα /πυρκαγιὰ 
εἰναι υπεύθυνο για το {2,216 της ετή- 
σιας καιγόμενης ἠκτασης, ενώ το 

9ή Εὔσοτου αριθμού των πυρκαγιών 
κατω των 1.008 στρεμμάτων εκαψε 
το 27,806 της ετήσιας καιγόµενης 
ἐκτασης). Τὸ δεύτερο σηµείο αφορά 
τις δυνατότητες των εναἑριων µεσων 
πυρόσβεσης (Ε.Μ.Π.). Εἶναι γεγονος 
ὅτι ἔχει δημιουργηθεί η εντύπωση. 
κυρίως µέσω της τηλεόρασης, Οτι 
κατάσβεση χωρίς την επεµβαση των 
Ε.Μ.Π, δεν εἶναι δυνατή. Πόσες 
φορες ἄράΥε δεν έχουμε δει ολοι µας, 
στην τηλεόραση κατοἰκους των πλη- 
γέντων περιοχών να διαμαρτήρονται 
για την τυχόν καθυστέρηση ἤ και τη 
µη αποστολή των Ε.Μ.Π. θεωρώντας 
ὀπ στην αντίθετη περίπτωση η κατα- 
στροφή θα ήταν µικροτερη. Μηπως 
Όμως έχουν δίκιο; ή απάντηση, χωρίς 
δεύπερη σκέψη εἶναι ΟΧΙ, Οι δασικές 
πυρκαγιές δεν μπορουν να σβήσουν 
απὀ αἐρος. Η μοναδική ίσως περίπτῳ- 
ση κατά τη οποία τα Ε.Μ.Π. μπορουν 
να παίξουν πρωτεύοντα ρόλο είναι 
οταν κατά τη διάρκεια εναέριας περι- 
Ππολίας εντοπιστείη πιρκαγιᾶ ελαχι- 
στα λεπτά μετά την ἐναρξή της και µε 
ἄµεση προσβολή της εστίας της απο- 
τρεποντας ἔτοιτην εξάπλωση της, 
Ακόμη και σσ αωτή την περίπτωση, τα 
επίγεια συνεργεία είναι εκείνα που θα 
εκτελέσουν την τελική κατάσβεσδη. 
Γενικάτα Ε.Μ.Π. πρεπει να χρησιµο- 
ποιούνται ὡς πρώτη επίθεση για την 
κατήάσβεση μικρών πμρκαγιώνκαιως 
βοηθητικἁ µεσα σε µεγάλες πυρκᾶ- 
Υὲς για Τη µείωση της έντασης της 
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φωτιᾶς, ὥστε τα επίγεια συνεργσίανα 
την προσβαλλουν κατα μέτωπο. Άνα- 
φορικά το 1991 τα Ε.Μ.Π. πήραν 
µέρος σε Ἰ13 πιρκαγιὲς σε σύνολο 
993, Ενώ την περίοδο 1988-1991 σε 
180/ἐτος, 

Τέλος, θα ήθελα να παραθέσω κάποια 
επιπλέον στοιχεία αναφορικά µε τις 
δασικές πυρκαγιἑς; 

1) Ενδεικτικά για το κόστος κατάσβε- 
σης κατά το 1991 η δαπάνη προσωπι- 
κού ανήλθε σε 72.319.000 δρχ., η 
ὑαπάνη οχημάτων-μηχανηµάτων ἦταν 
74.119.000 δρχ. και το θεωρητικό 
κόστος κατάσβεσης 2533.132.000 δρχ. 
Για την περίοδο 1988-1991 αν ήστοιχα 
τα ποσά αυτά ἦταν; 85.219.000, 

84 906.000 και 445 928.000 δρχ. 

2) Πυρκαγιές ποι καὶνε πάνω απὀ 

4 000 στρέμματα θεωρούνται διεθνώς 
ως µεγάλες. 

3) Κάτω απὀ ευνοικὲς συνθήκες 
[κυρίως ανόµου και δευτερευόντως 
Βερμοκρασίας, ξηρασίας, περιεχοµέ- 
νης υγρασίας της καύσιµης ὕλης 
κ.λπ.]ῃ πυρκαγιά µπορείνα φτασει 
την εκπληκτική ταχύτητα των 2,5 
ΚΙΜΜ/Η [11 καιµε βάση το ὁτιη πµρκα- 
γιά επεκτείνεται περίπου σε σχήµα 
τριγώνου αντιλαμβανόμαστε αµέσως 
την ἑκταση του μετώπου της πυρκα- 
γιᾶς µετά απὀ µια και μόνο ώρα. 
Σημειωτέον ότι στη νότια νησιωτική 
Ελλάδα το δθ5ς τών πυρκαγιών καίνε 
µε ἄνεμο και ότισε όλη τη χώρατο 
1891 οµέσος χρόνος µέχρι την πρώτη 
επέμβαση των Ε.Μ.Π. ἦταν 4 περίπου 
ώρες (1Η, 

4] Κάτω απὀ ορισμένες προυποβέσεις 
(π.χ. µικρή ένταση) η πυρκαγιά μπορεἰ 
να ευνοήσειτη φυσική αναγέννηση 
συστάδων µε πυκνή υποβλάστηση. 

5) Επικεφαλής σε µια κατάσβεση πρὲ- 
πει να εἰναιμόνο ο ΔΑΣΟΛΟΓΩΣ και 
Οχι ο Νομάρχης ἦ οι στρατιωτικοί, 
ὅπως γίνεται στη χώρα µας (χωρίς 
αυτό να σηµαίνει ὅτι η βοήθειά τους 
δεν εἶναι πολύτιμη}, διοτι απλούστατα 
δεν ἐχουντις απαραίτητες γνώσεις να 
το κάνουν. 

ϐ) Σύµφωνα με τις πρόσφατες εκτιµή- 


μα... 


σεις του υπουργείου Γεωργίας τα 
δάση καλύπτουν το 25.456 του ελληνι- 
κούεδάφους, ενώ δάση και δασικές 
εκτάσεις μαζίτο θ296 περίπου της 
Ελλάδας. 
Βιβλιογραφία: 
Σ. Μαρκάλας -Δ. Παντελής: «Οι δασι- 
κές πιρκαγιὲς στην Ελλάδα κατα το 
ἔτος 1991» Πιν. 3, σελ. ὁ, Πιν. 20.4, 
σελ. 52, Πιν. 20.8, ορλ. 32. σελ. 98, 
σελ. 93. 
Δ. Καϊλίδης: «Δασικές Πυρκαγιές 9η 
έκδοση», σελ. 117, Πιν. 13, σελ. 173, 
σελ. 115, σελ. 18ή, σελ. 210, σελ. 407. 
Ἀλαδθέρας Κων/νος 
Τελειόφοιτος του Τµήµατος 
ΔΑΣΟΛΟΓΙΑΣ 
και ΦΥΣΙΚΟΥ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ 
Α.Π.0. 
Θεσσαλογίκη 


ΓΡΑΜΜΑ ΑΠΟ ΕΝΑΝ ΝΥΝ 
ΜΑΥΡΟΣΚΟΥΦΗ 


Την ευκαιρία για να σας γράψω µου 
την ἔδωσε η «Εεπιστολῆ» που δηµοσι- 
ευσατε υπό τον τίτλο «Γράμμα απὀ 
έναν πρώην Μαυροσκούφη», Με την 
εμπειρία των δέκα περίπου χρόνων 
που ἐχω ως Μόνιμος Υπαξιωματικός 
στο ὀπλο των Τεθωρακισμένων θα 
ήθελα να κάνω ορισμένα σχόλια πάνω 
στα γραφόμενα. 

Κατ αρχάς τα περισσότερα απ᾿ αυτά 
με βρίσκουν σχετικἁ σύμφωνο. Αλλά 
εἰναιμερικά απ᾿ αυτᾶ που σηκώνουν 
συζήτηση. Και ξεκινώ απὀ το πρῶτο 
πράγμα που θίγεται. Την εκπαίδευση. 
Η εκπαίδειση προχωράει κλιµακωτά 
και είναι διαφορετική για κάθε ειδικό- 
τητα. Είναι φισιολογικές λοιπόν οἱ 
ατελείωτες ώρες οδηγήσεως γιατις 
βιδικοτητες οδηγών αρμάτων, ΤΟΜΠ 
και οχημάτων καθώς και οι πρώτες 
βολές υποδιαμετρῆµατος 0. 30πουι 
γίνονται από τους πυροβολητὲς. 
Παίρνοντας µια πρώτη εικόνα απὀ τις 
βολές αυτές ο Πυροβολητής µεταβαί- 
νειαργότερασε πεδίο βολής της 
ππειρωτικῆς Ελλάδας (εφόσον μιλάμε 
για μονάδα ακριτικού νησιού) για να 


γέους συνεργάτες. 


προυποθέσεις. 


ΖΗΤΟΥΝΤΑΙ ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ 


Η «ΠΤΗΣΗ», το πρώτο και εγκυρότερο ελληνικὀ περιοδικὀ 
στον χώρο της Αεροπορίας, Αεροδιαστηµικής και Άμυνας ζητά 


Αν ἔχετε πειρα και ενηµέρωση στους παραπάνω χώρους 
παρακολουθείτε τις εξελίξεις τα τελευταία δέκα χρόνια, 
γνωρίζετε καλά αγγλικά (ἡ κάποια ἄλλη γλὠσσα], ασχολείστε 
Ιμε τη φωτογραφία, γνωρίζετε απὀ ηλεκτρονική επεξεργασία 
κειµένου, εἶστε δραστήριο και υπεύθυνο άτομο, αλλά κυρίως 
µπορείτε να γράφετε σωστά και κατανοητά ελληνικά, τότε 
είστε ο ανθρωπος που χρειαζόμαστε. 

ψάχνουμε βέβαια παντα και για συνεργάτες σε όλα τα θέµατα 
που καλύπτει το περιοδικό. Πείρα στον συγκεκριµένο τοµέα 
ενδιαφέροντος, ενημερωμένο προσωπικό αρχείο, 
υπευθυνότητα και ικανότητα στο γράψιμο είναι απαραίτητες 


Παρακαλούμε και γία τις δύο περιπτώσεις στείλτε σύντομο 
βιογραφικό σημείωμα προς το περιοδικό; 
«ΠΤΗΣΗ» 
Υπ' οψιν κ. Φ. Καραιωσηφίδη 
Πραξιτελους 31 
τας. 167.47, Ελληνικό, ΑΘΗΝΑ 
µε την ένδειξη «ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ» 
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εκτελέσει βολές µε το πιροβόλοτου 
ἆρματος σε κινητοὺύς και ακίνητους 
στόχους. Μετις βολὲς αυτές ποι 
εἰναιτο επιστέγασμα της εκπαίδευ- 
σης του ΠΑΜΑ γίνεται πραγματικός 
Μαυροσκούφης, Πραγματικά ένοιωθε, 
κανείς υπερήφανος και σίγουρος ὅταν 
τα πληρώματα που ἐπαιρναν µέρος σε 
ασκήσεις στο ακριτικὀ νησίπου και 
εγώ υπηρέτησα κάποτε. τίναζαν στον 
αέρα τα βαρέλια-στόχους στα 1.900 
µέτρα, Στα Χέρια τους υλικό παλιό 
οπως είναι τα Μ4-Μ48 γινόταν ἑνα 
βανατηφόρο παιχνίδι και οἴγοιρα 
αυτοί που θα έκαναν κάτι ἀσχημο 
κατά της πατρίδας µας θα βρίσκονταν 
σε πολύ δύσκολη θέση. Γι αυτό λοι- 
πὸόν εἶμαι σίγουρος ότιη εκπαίδευση 
των πληρωμάτων των αρμάτων και 
των διαφόρων άλλων οπλικών συστη- 
µάτων κυμαίνεται σε αρκετά υψηλά 
επίπεδα και δεν είναι επιεικώς κάτω 
του μετρίου όπως χαρακτηριστικά 
αναφέρεται. 
Όσον αφορά τα προβλήµατα καιτις 
«απώλειες» τῶν αρμάτων στις ασκή- 
σεις και τα προβλήµατα στις επικοινυ- 
νίες ἔχω να πω ότι οι αριθμοί που ανα- 
φέρονται εἶναι λίγο υπερβολικοί. δε 
λέω ότι αυτά δε γίνονται αλλά δεν 
πρέπει ὁμώς να ξεχναµε ότιτο εν 
λόγω υλικό (Μ41-48] εἶναι ηλικίας 
αρκετών δεκαετιών και εἶναι φιισικ, 
πλην όμως λυπηρό, να παρουσιάζει 
διάφορα προβλήµατα παρά τις αξιέ- 
παινες προσπάθειες των πληρωμάτων 
αλλά καιτων τεχνικῶν κάθε Μονάδος 
να το διατηρήσει σε αξιόµαχη κατά- 
σταση. 
Φτάνοντας τώρα στο θἐμᾶ της επαν- 
ὀρώῴσεωώς κάθε Μονάδος σίγουρα τα 
πράγματα δεν εἶναι ὅπως θα έπρεπε, 
Καιπ απάντηση ὁπ θα υπάρξουν και οι 
υπόλοιποι όταν χρειαστεί κάθε ἄλλο 
παρᾶ σοβαρή εἶναι. Αυτό κατᾷ τη 
γνώμη µου εἶναι απὀρεια δύο σοβα- 
ρῶν λόγων, Πρώτον των συνεχών µει- 
ώὠσεων της διάρκειας της θητείας και 
δεύτερον των αποσπάσεων που ἐρχο- 
νται να καλύψουν κάποια κενά που 
δημιουργούνται λογῳ της ελλείψεως 
προσωπικού, Η µείωση της Βητείας 
εἶναι κάτι που οι νέοι ζητούν συνεχώς 
(αν δεν υπηρχε και καθολου θητεία 
ίσως ναηταν καλύτερα για μερικούς) 
και ποι διστιχῶς οι διάφοροι ιθύνο- 
ντες προκειµένου να εξυπηρετήσουν 
κάποιοιις ἄλλοις σκοπούς που δεν 
έχουν σχέση µε το στράτευμα και την 
άμυνα της πατρίδας {βλ. πολιτικοίις 
σκοτιοῦς) δε διστάζουν να μειώσουν 
τη θητεία. Εάν η πραγματικότητα ήταν 
διαφορετική τότε δε θα βλέπαμε ἅρμα 
με μονομελές πλήρωμα. Αυτά είναι 
πάνω κάτω τα σηµεία που ήθελα να 
θίξω. Τα υπόλοιπα µε βρίσκοιιν λίγο- 
πολὺ σύμφωνο. Από την πλειρᾷ μοι! 
ελπίζω αυτή η ανανέωση και ο εκουγ- 
χρονίσµος του οπρατού που ξεκίνησε 
τόσο σε υλικό όσο καισειδέες να 
συνεχιστεἰ χωρίς προβλήµατα ἔτσι 
ὥστε καιο φόρτος εργασίας να είναι 
Νιγότερος για όλους αλλα και το ηθικό 
να βρίσκεται παντα σε υψηλά επἰπε- 
φα. 

Ἔνασνυν Μαυροσκούφης 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 


«ΕΛΛΗΝΙΚΑ 
. Ἡ σουσι Ας 0-47. 
Ἂς. Δεν μπορώνα 
περιγραψω με 
λόγια (ή λέξεις] 
το τι αισθάνβηκα 
ὅταν διάβασα, 
στην αγαπητή µοιι «ΠΤΗΣΗ», το 
ἄρβρο «ΕΛΛΗΝΙΚΑΡΟΙΟΙΑΡ 0-4». 
Προπάντων οι φωτογραφίες πης 
παρουσιάσεως µε ἔκαναν και δάκρυ- 
σα. Εἶχα την τύχη να μπηρετήσω σαν 
εθελοντἠς σµηνίτης, Μηχανικός 
Όργανων Ελικοφόρων Α/φῶν 
«ΙΜΟΕΑ/ΙΦ» σε ηλικία 18 ετών, στην 
τότε ἄρθη ΜΟΙΡΑ ΜΕΤΑΦΟΡΙΚΟΝ 
ΑΑΦΩΝ {και όχι 956 ΜΤΜ] απὀ τον 
Νοέμβριο του 1960 έως καιτον Οκτώ- 
βριο του 1985. Λάκριισα λοιπᾶν στα 
49 μοι! χρόνια. 
Χάριν λοιπόν τής Ιστορίας θα ἄναφε- 
ρω παρακάτω Όσα ονόματα και ειδικό- 
τητες Αξιωματικών και Μονίμων 
Υπαξίκῶν Βυμᾶμαι, ὕστερα απο 30 
περίπου χρόνια ποι εἶχα την τιµή να 
υπηρετήσω υπό τις διαταγές τους, 
στην 2θθη Μ.Μ.Α. το χρονικό διάστη- 
μα που προαναφέρω. 
1} Επισμηναγός (ἡ ΛΕΜΠΕΣΗΣ Δτής 
[Μοίραρχος) της ἆρδης Μ.Μ.Α. 
2) Επισμηναγός {ἡ ΚΑΡΑΚΑΛΙΟΣ Επ. 
ὀτής (Μοίραρχος) της Άρθης Μ.Μ.Α, 
3] Σµηναγος (1 ΜΑΝΑΓΛΙΩΤΗΣ 
4 Ὑπουμηναγός (ἡ ΖΗΣΙΟΣ 
8) Ὑποσμηναγός (1) ΜΠΙΩΣ 
8] Υποσμηναγὸς (ΜΧ]ΓΑΛΛΗΣ 
7]Ανθ/γος (ΜΧΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΔΗΣ 
Β] Αρχ/νίας (Αεροναυτίλος] 
ΝΤΑΒΑΡΗΣ (Ὁ αρχνιαστότε 1963-85 
ηταν σαν το σημµερινο ανβίστη στην 
επωμίδα) 
8] Αρχίνίας (Οργάνων] 
ΓΚΕΛΕΜΠΕΣΗΣ 
10) Αρχ/ίας (Οργάνων) ΓΕΩΡΓΙΑΔΗΣ 
11) Επισμηνίας (Οργανων]ΚΑΤΣΙΚΑΣ 
12) Επισμηνίας (ΜΚ) ΟΙΚΟΝΟΜΟΥ 
13) Σµηνίας (ΜΧ] ΚΑΤΣΑΝΑΣ 
14] Σμηνίας (ΜΧ] ΖΕΛΕΝΙΤΣΑΣ (Με 
τιµῶρησε µε 4ημερη απλή φυλάκιση. 
οση δηλαδη φυλακή εἶχα στους 28 
μῆνες της θητείας µου) 
15] Σµηνίας (ΜΧ ή Ηλεκτρολόγος 
Αφὼών] ΧΑΛΚΙΛΗΣ 
18) Σµηνίας (Αεροναυτίλος η Ασυρμα- 
τπστης) ΕΠΑΚΑΣ 
10) Σµηνίας (Αβρονουτίλος ἡ Ασυρμα- 
ποτής)ΚΟΛΟΥΤΣΟΣ 
18) Σµηνίας (Ηλεκτρολόγος Αφών) 
ΚΩΡΑΚΙΑΝΙΤΗΣ 
19] Εφ. Σµηνίας (ΜΗΧ. Ασυρμάτων 
Αφὼών)] ΚΙΤΣΑΚΗΣ 
Δυστυχώς αυτούς θυμαμαι απο τους 
Αξίκουϊς και Υπαξ/κοὺς της 356 ΜΜΑ 
τῆς περιόδου 1960-85 που υπηρετη- 
σα σ᾽ αυτήν. Μια λεπτομέρεια τώρα 
απο τη Μοίρα. 
Το αίφος µε το Νο 48-2815, δηλαδή 
το ϐ15 (γιατί έτσι Το λέγαμε τότε, 
µόνο τα 3 τελευταία ψηφία) τὸ αποκα- 
λρυσαμε «νεκροφόρα», διότιἦταν το 
αἴφοςποι ΠΑΝΤΑ (η σχεδόν παντα) 
μετέφερε πτώματα σκοτωµενων 
στρατιωτικών (απὀ ατυχήματα κ.λπ.) 
στα πλήσιξστερα αεροδροµια του 
τόπου κατατώγης των, Μακάβρια 
λεπτομέρεια αλλα είναι µια λεπτομέ- 
ρεια καιτην αναφερω χαριν της ιστο- 
ρίας. Επίσης, σε 2ἡ ὃ 0-47 της Μοὶ- 
ρας µας υπηρχαν στον πίνακα των 
οργανών τοιις διακοπτες (µε ασφᾶ- 
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λειες) µε την νδειξη: «ΟΛΙΚΗ ΡΙΨΙΣ 
ΒΟΜΒΩΝ» Και «ΜΕΡΙΚΗ ΕΙΨΙΣ 
ΒΟΜΒΩΝ», κάτω δε απὀ την ἄτρακτο 
και τὰ φτερά υπήρχαν τα σηµεία 
αναρτήσεως των βομβών. Τα αγαπού- 
σαμε τοτε (οι αμηνίτες) τα «αβροπλᾶ- 
να µας» και τα πονούσαμε. Δεν υπήρ- 
Χε ωρᾶριο στην επισκευή των βλαβών 
(και εἶχαν αρκετές] και δοιιλεύαμε 
σαν σκυλιά, μόνιμοι και εφεδροι, για 
να «βγάλουμε» «εν ενεργεία» ἕνα 
Ἀίφος. Για µας τότε τα «αεροπλάνα 
μας» ἦταν ζωντανά πράγματα. 
Σας ειχαριστῷ απὀ την καρδιά µου 
γιατίµε κάνατε και δάκρυσα θυμούμε- 
νος ωραία χρόνια... 
Ιωάννης Χρ. Παναγεας 
Αξιωματικός ΕιΙδ. Δυνάμεων Κωρ/κής 
ε.α. Αλεξιπτωτιστὴς 
Θεσσαλονίκη 


Μαρκάκη Ανδρέα, Πάτρα: Καταρχήν 
ταξ-δ που παραχωρήθηκαν από τις 
ΗΠΑ σε διάφορες χώρες αφορούν Ε- 
Ε/Γ πολύ νεότερα των ελληνικών Ε- 
ΒΑ/Β που λόγω της χρήσης που έχουν 
υποστεί, Εχουν εξαντλήσει ουσιαστι- 
κά το μεγαλύτερο µερος της ὠφέλι- 
µης ζωής τους, Σχετικά µε τα προ- 
γράμματα εκσυγχρονισμού που υπἀὰρ- 
χουν στην αγορᾶ, τα περισσότερα 
αφορούν Ε-ΣΕΙΕ. Τα δύο ἡ τρία που 
αφορούν τα παλαιότερα αεροσκάφη 
στοχεύουν στο να τα µετατρέιμουν σε 
προώβηµενα ή επιχειρησιακά εκπαι- 
δευτικἀ, ἐτσιώστε οιεκπαιδευόµενοι 
σ᾽ αυτά πιλότοι να µετοβαίνουν µετά 
ευκολότερα σε μαχητικά της κατηΥο- 
ρίαςΕ-Ί18η Ε-16. Κάπ ανάλογο προ- 
σπαθούσε να κάνεικαι η Τουρκία. 
Όπως Βα διαβάσατε και στο προηγού- 
μενα τεύχας, ἰσως οὔτε η τουρκική 
αεροπορία φαίνεται ότιθα εκσυγχρο- 
γίσει τελικά το δικό της στόλο. Τα Γ-5 
προορίζονται σήµερα να χρησιµοποιή- 
βούν στη δευτερη γραμμή άμυνας 
στον αέρα ἡ για την ἄεράμυνα περιο- 
χής, αντιμετωπίζοντας τουρκικα 
αεροσκάφη που θα Εχουν καταφέρει 
να διεισδύσουν διαφεύνγοντας απο 
την πρωτη γραμμη ἆμυνας των µαχη- 
τικών Υ γενιας. Τα Ε-5 μπαρούν να 
χρησιμοποιηθούν καισε αποστολες 
παροχής ϱλαφρᾶς εγγύς υποστήριξης 
στα φίλια χερσαία τμήματα. Το Ε-4 
εἶναι ενα αεροσκάφος µε σαφως 
μεγαλύτερες ικανότητες που χρησι- 
µοποιείται σε αποστολές ανακαίτισης 
και δίωξης/βομβαρδισμού. Απόφαση 
σχετικά µε τον εκσυγχρονισμό τους 
δεν υπάρχει ακόµη αυτή τη στιγµή. 
Ὑπαρχουν μόνον προτᾶσεις που εξε- 


μας, 


ΖΗΤΟΥΝΤΑΙ ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ 


Οι ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ ζητούν για το γραφείο 
Βορείου Ἑλλάδος συνεργάτες για το διαφημιστικό 
τµήµα. Αν ζείτε στη Θεσσαλονικη κι έχετε πείρα στο 
χώρο της διαφήμισης, παρακαλούμε επικοινωνήσετε µαζί 


ΖΗΤΟΥΝΤΑΙ ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ 


Αν αγαπάτε το αυτοκίνητο, τη μοτοσικλέτα, την 
Αεροπορία ἡ το Ἡι- ΕΙ, ζείτε στη Βόρεια Ελλάδα, 
γνωρίζετε Αγγλικά και 
επεξεργασία κειµένου, παρακαλούμε επικοινωνείστε, μαζί 
μας για να συνεργαστείτε µε τᾳ περιοδικἀ 4ΤΡΟΧΟΙ, 2 
ΤΡΟΧΟΙ, ΠΤΗΣΕΗΙ ἃ ΔΙΑΣΤΗΜΑ και ΗΧΩΣ 8 ΗΙ- ΕΙ. 


ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ - Γραφείο Βορείου Ελλάδος. 
ΝΕΑ ΕΓΝΑΤΙΑ 207 Φᾷ4δ642 Θεσσαλονίκη 
Τηλ. 0431/3595 37 86, κ. Ακη Τεμπερίδη 


τάζονται. 


Θεοδουλίδη Νεοκλή, Θεσσαλονίκη: 
Ευχαριστουµε. Σκοπῶς του ερωτηµα- 
τολογίου εἶναι να πάρουµε τη γνώμη 
τῶν αναγνωστων σχετικἀ µε ολα τα 
θέματα που αφορούν το περιοδικὸ 
ώστε να χαραξουµε µια καλύτερῃ 
πορείᾳ για το μελλον. Οριστικἠ απὀ- 
φαση για τον εκσυγχρονισμό των Ε-4 
δεν εχειληφθεί. Αυτὸς εἶναι ο λόγος 
που οι αναφορές στο θέµα εἶναι αν- 
παρκτες, εκτός κάποιων αναμασημᾶ- 
των που προωθούν κάποιοι. Αναλό- 
γωςτου πακετου που θα επιλεγεί, τα 
αεροσκάφη θᾳ αφιερωθούν σε απο- 
στολες αναχαίτισης ἡ δίωξης βομβαρ- 
δισμούῦ. Μόλις υπάρεει κάτι νεῦτερο 
θα το αναφέρουμε. Νεότερα δεν 
υπαρχουν και για τ' ἄλλα θέµατα ποι) 
ἄναφερετε. Σας υποσχόµαστε ότιθα 
συνεχίσουμε την προσπάθεια µας, 


Μιτσόγλου Θανάση, Τύρναθο: Ευχα- 
ριστούµε βερµα για τα καλά σας 
λόγια, 


Ασαδάκη Δημπτριο, Ν. Σμύρνη: Όλες 
οι γνώμες τῶν αναγνωστών εἶναι 
σεβαστες και καλοδεχούµενες. Μη 
διστάσετε να επικοινωνήσετε μαζί 
μας όποτε κιαν ΕΧΕΤΕ καποιες ερωτή- 
σεις ἡ σχόλια. Θα προσπαθήσουμε να 
εκπληρώσουµε την επιθυμία σας στο 
μελλον, Είναι δύσκολο ὅμως να σχο- 
λιάσουµε θέµατα που ἁπτονταιιατρι- 
κών ζητηµατων. Εάν σας ενδιαφερειΟ 
συγκεκριµενος τοµεας, σημειώστε Οτι 
ἄναλογες σπουδές μπορούν να 
γίνουν στο εξωτερικο, ενώ σιντοµα 
(ελπίζουμε) η ειδικότητα αυτή να 
υπάρχει και ΟΕ ελληνικά ανώτατα 
Εκπαιδευτικά ιδρύματα. 


ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ - Γραφείο Βορείου Ελλάδος. 
ΝΕΑ ΕΓΝΑΤΙΑ 207 54642 Θεσσαλονίκη 
Τηλ. 0531/33 397 86, κ. Μιχάλη Φωτιάδη. 


κατέχετε ηλεκτρονική 


Καστρίνη Αλέξανδρο, Περιστέρι ὃε 
γνωρίζουμε τίποτα σχετικἁ µε αυτό 
που µας αναφέρετε και δυσκολευόμα- 
στε πραγματικά να το πιστέψουμε, 
Που το ακαύσατε; Με το μονο που θα 
μπορούσαμε νατο συνδεσουμε εἶναι 
ίσως κάποια εργασία στο περιβάλλον 
της Σχολής Ικάρων, οπως το ϱκπαι- 
δευτικὀ «Δαἰδαλος», Ὅταν εἰχε ιδρι- 
βείῃ ΕΑΒ εἶχε εκφραστείη ευχή να 
οχεδιασει και να κατασκευάσει καποια 
ελληνικό αεροσκάφος, γιατί ὀχικαι 
µαχητικο, Έκτοτε καμία τέτοια προ- 
σπᾶβεια ὅεν ειαδόθηκε. οὖτε καν το 
πρὀγραµµα για σχεδίαση και κατα- 
σκευη ενός ελαφρου εκπωδευτικου. 
Αναμφίβολα υπάρχουν ὀμνατότητες, 
αλλά ὄχι θέληση. 


Καμπούρη Κωνσταντίνο: ΕιΙχαρι- 
στούµε θερµα για τα καλά σας λόγια. 
Οιαπόψεις σας ὅπως και ολων των 
αναγνωστών καταγράφονται για τη 
σινεχη βελτίωση του περιοδικοι!. 
Σημειώστε οµώς ὁτι υπαρχουν ακομη 
πάρα πολλα στεγανα σε ὅ,τι αφορά 
τις Ελληνικες Ένοπλες Δυνάμεις, Η 
υπερπήδησή τους δεν εἶναι εὐκολή 
μποβεση. Δεν μπορουμε όμως να 
καταλαβουµε πι ακριβώς εννοξίτε µε 
το να «εισελθουµε στους οτρατιωτι- 
κοὺς κύκλους». Τα ὅσα γράφετε 
θελουν ασφαλώς συζήτηση γιατί 
υπαρχουν και πολλά πραγµαταπου δε 
λαµβανετε υποψιν και δεν μπορούν να 
γραφούν εδω στην ἔκταση και τη 
λεπτοµερεια που απαιτείται, Ίσως 
κάποια στιγµή Εχοιµε την ευκαιρία να 
μιλήσουμε γι’ αυτά. 


Κανακη Στέλιο, θεσσαλονίκη: Ευχα- 
ριστούµε, Η ΠΤΗΣΗ εἶναι καταρχήν 
αεροπορικό περιοδικό και η Πολιτική 
και Γενική Αεροπορία αποτελεἰ μεγᾶ- 
λο {αν ὀχικαι Το µεγαλύτερο) µερας 
των θεμάτων ποι απασχολοιν το 
περιοδικό. Θα πρέπει να παραδεχθεί- 
τε ότι Εχουν υπαρξει πολλα σχετικά 
αρθα ίσε σηµείο που υπήρξαν και δια- 
μαρτυρίες τῆς μερίδας εκείνης τών 
αναγνωστών που ενδιαφέρονται 
περισσοτερο για την Πολεμική Αερο- 
πορίἰα). ὢα προσπαθήσουμε στο μὲλ- 
λον να καλυψουµε τα αιτηµατα σας. 
Το θέµα της Ολυμπιακής ασφαλως 
μας ενδιαφέρει ὅπως και οτιδήποτε 
αφορατις αεροµεταφορες στη χώρα 
µας. Μη σας ξεγελάαει όµως η πληθώ- 
ρατων δημασιευμάτων τον τελευταία 
καιρο. Οι πραγµατικες εξθλξεις είναι 
λίγες καιτις παρακολοβούµε. Γιατην 
ἔκθεση που αναφέρετε, οπως είδατε 


111 


Α Α Λ 


καλύφθηκε σε προηγούμενο τεύχος. 


Βασιλειάδη Θεόδωρο, Ώεσσαλονικη:, 
Το Ε-1ΘΧΙ. παρουσιάστηκε µόνο ως 
πρωτότυπο ανταγὠνιζοµενοτοξ- 
15Ε, προκειμένου να καλυψει την 
ΠΝαΥΚη τῆς 99 ΑΕ για ενα αεροσκἀ- 
Φος πολλαπλών αποστολών μεγάλης 
ακτίνας ὄρασης, Τελικά «εχασε» στο 
διαγωνισμό αυτό απο το Ε-1δΕ µε 
αποτέλεσµα να µην παραγγελθείαπο 
κανέναν και να µην τεθεί ποτε σε 
παραγωγή. Δεν είναι γνωστο εἂν 
υπάρξει μελλοντικά νεότερη ἐκδοση 
τουξ-18 (πιθανώς ενσωματώνοντας 
τεχνολογίες απὀτο Ε-16ΧΙ 1 -κάτππου 
η ΛΟΚΧΙΝΤ προσπαθεί να πετύχει- 
αλλά προς το παρόν τοΕ-]θχι δεν 
μπορεί να παραγγελθεί, Για την 
αγορά μεταχειρισμένων Γ-]6.περα 
απο µια αὀριστη πρόθεση που ἔχει 
αναφερθεί κατα καιρούς, τίποτε ορι- 
στικό δεν Εχει ανακοινωθεί. Τα ἱδιο 
ισχύει καιγιατο ΑΓΏς για το οποίο 
ἐχειεπιδειχθεί «ενδιαφερον»... Κατά 
καιρούς η Ολυμπιακή προκηρύσσει 
εξετάσεις για μηχανικούς αεροῦκα- 
Φων, οι Οποίοι βεβαια µπορεὶ να Προ- 
ερχονται απὀ Τις σχολες Που Πναφε- 
ρετε, Η Π.Α. διαθετει βόμβες πΒρδίπι, 


Βασιλειάδη Βασίλειο, Θεσσαλονίκη: 
Το ΑΡΡΙΡ βρίσκεται ακομη στο στάδιο 
της εξέλιξης καικατασκειής, Όι 
τελευταίες Υνωστές εκτιµήσεις της 
ηγεσίαστης Αεροπορίαςηταν ἄρνητι- 
κές σχετικά µε την αγορᾶ ιπτόµενων 
τάνκερ. επειδή η προµήβεια αυτη ὄεν 
Εναρμονζρταιμε το δόγμα που ακο- 
λουβουμε. Εάν υπάρξει τώρα αλλαγή 
στη στάση αυτή δεν το γνωρίζουμε. 
Υπαρχουν πολλα εἰδη πρόσθετης 
Βωῤρακισης πο µποροιν να τοποβετη- 
Βοίιν στα Μ-113 καικατὰ συνέπεια 
εἶναι δύσκολο να εκτιμηθεί ποια εἶναι 
η καλύτερη επιλογή. Μ-Ρ0 εχουν ανα- 
πτυχβεί στη Δυτική Θράκη και την 
Ἠπειρο. ενώ ἱμευρατᾷ στη Όρακη και 
πῃ Δωτικὴ Μακεδονια. 


Καστρινό Σώζωνα, Σύμη: Για τα στρα- 
τηγικἁ παιχνίδια δοκιµαστε να ερθετε 
σε επαφή µε τὸ κατάστημα Καισσα 
στη διεύθυνση Καλλιδροµίου ϐ ᾶ 
ἱπποκράτους, 114 75 Αβηνα, τηλ. 
968.00.4Ρ8, Η δύναμη µιας μεραρχίας 
αλεξιπτωτιστών, εξαρτόται απὀ τον 
τρόπο οργάνωσης και βέβαια τη χώρα 
που τη διαθέτει. Η Βδη Αεροµεταφε- 
ρόμµενη Μεραρχία των ΗΠΑ διαθέτει 
περίπου 15.000-18.000 ανδρες, αλλα 
από αυτούς Ενα μεγάλο ποσοστὀ ανη- 
κει σε βοηθήτικες μονάδες ἡ σχηµατι- 
σµοὺς ελικοπτερων, Η κύρια δυναμη 
κρούσης αποτελείται απὀ 19.000 περί- 
που ἄνδρες. Είναι οργανώµενη σε 3 
ταξιαρχἰες αλρξιπτωτιστων, { σύνταγ- 
μα πυροβολικου, 1 μοίρα αεροπορίας 
στρὀτου, 1 επιλαρχία τεθιρακισµε- 
γων. Γτάγμα διαβιβάσεων, 1 λόχο 
χημικοῦ πολέμου, ] σύνταγμα αντιαε- 
ροπορικού πυροβολικου. 1 τάγμα 
σωντήρησης, Ἰ τάγμα μηχανικού. Ί 
τάγµα υγειονομικού. Ἰ τάγμα πληρο- 
φοριών, 1 τάγμα εφοδιασμου-μεταφο- 
ρῶν, 1 λοχο διοικήσεως και Τλόχο 
στρατονοµίας. Μια ρώσικη μεραρχία 
αλεξιπτωτιστών ἐχει διαφορετική 
σύνθεση και διΙναµη. 
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μεκρόπουλο |ωαννη. Καθαλα; Το 
υλικά για το οποίο αντέδρασε τη Τουρ- 
μία εἶναι προφανῶς οι σηστοιχίες 
πιρσαύλων επιφανείἰας-επιφανείας 
Εχοςεἰ, ΜΜΕ ὄρδομένη τη βελτίωση της 
αμυντικής θωράκισης της Κύπρου, το 
συμπέρασμα που αναφέρετε εἶναι 
μάλλον αβάσιµο. Εἶναι παλαιό στρα- 
τιωτικό αξίωμα οτι το να καταστήσεις 
µια περιοχη «απόρθητο φρούριο» 
Εἰναι μᾶλλον αδύνατο. Από την ἄλλη 
πλευρά εἶναι γνωστό το ποσο «ακριβά 
µπορεί να πληρώσει» ο εισβολέας το 
εγχείρημά του. Αν το τίµηµα εἶναι 
υψηλό, τοτε το θεµα λειτουργεί σαν 
παράγων αποτροπής, 


Χριστοφίδη Χρήστο, Λευκωσία: 
αντικατάσταση του συστήµατος αγε- 
φοδιασµου των Α:7Ε µε αυτο των Α- 
ΤΏ εἰναι ασύμφορη. Κατά τη γνώμη 
μας, αν αποφασιστεί η αγορά ιπτάµε- 
γων τάνκερ, θᾳ προτιµηθείἰτο οὐστη- 
μα ανεφοδιασμου της Ι1959ΑΕ. Απο την 
ἄλλη πλευρᾶ µπορεί να γίνει µετατρο- 
πή ὧστε ταιπτάµενα τάνκερ να μπο- 
βρούν να εξυπηρετήσουν ταυτοχρονως 
αεροσκἀφη καιµε τα δμο συστήµατα. 
Ο χρονικός ορίζοντας του τουρκικού 
προγράμματος συναρμολόγησης Ε-Ί16 
για τα 240 αεροσκάφη που ἔχουν 
παραγγελθεί συνολικά, ᾧτανει στο 
1889. Η αγορά 58α ΠαΓΠθΓ απὀ την 
Κύπρο. δε νοµίζουµε ὀτιξξυπηρετεί 
τις αμυντικες ανάγκες της και η πιστο- 
ποίηση του Ὀγίποη σε αυτα θα ήταν 
µια δαπανηρή διαδικασία. Νομίζουμε 
ὅτιο σινδυασµος που αναφέρετε δεν 
προσφερεται οὔτε οικονομικά οτε 
επιχειρησιακά, Θεωρητικά η ενοικίαση 
Πη παραχώρηση Ε-1Ρ εἶναι εφικτῆ. αν 
λάβουμε υπόψη το ενδιαφερον που 
ἐχουΝ εκδηλωσειγιατον τύποαλλες 
χωρες οπως η Ιταλία. Διαβάσατε και 
τα Αερονεατου προηγούμενου τεύ- 


χους, 


Α. Θωμα, Κύπρος; Αποτην εξεταση 
της φωτογραφίας, καταλήξαµε στο 
Ουμµπερασμµα ότιτο αεροσκάφος εἶναι 
Ε-100 και ὀχιξ-ἀ. Τα πρώτα Ε-4 παρα- 
ληφθησαν απο την τουρκική αεροπο- 
ρίατον Αύγουστο του 1374 και κατᾶ 
συνεπεια κατά τη διάρκεια της εισβο- 
λής δεν ηταν επιχειρησιακά, Στις βρε- 
τανικὲς βᾶσεις της Κύπρου, πιβανοτα- 
τα επιχειρούσαν την εποχη εκείνη Γ- 
4. 


Μαλαμίδη Γιῶργο, Καθαλα: Υποβρι- 
χια κλάσης Ζννααγαν!ς: εκτοπισµα 

9 300 τόννοι στάνταρ/2.648 σε κατὰ- 
δυση. µῆκος ϐ8., πλάτος 8.4 µ., βύθι- 
σμα ᾖ, 1 µ., ταχύτητα 13 κόμβοι στην 
επιφάνεια, ἐ0 κόμβοι σε κατάδυση, 
ακτίνα ὅρασης 10.000 μίλια µε ταχυ- 
τητα 8 κοµβων, πλήρωμα 67 ανδρες. 6 
τορπιλοσωληνες τῶν 530 χιλ. µε τορ- 
πίλες ΜΚ-48 Μος ἆ και ΝΤ-370Ό, τροπο- 
ποιηµενα για εκτόξευση πυρσυλῶν 
ΗθίρΏοπ, μπορούν να φερουν εως 20 
τορπίλες ἡ πυραύλοιις. µεγιστο βάθος 
κατάδυσης 200 µέτρα. Καθελκστη- 
καν τὸ πρώτο στις ο 70 καιτο δεύτε- 
ρο στις 2549/71 και τεθηκαν σε υπηρε- 
σίατο 13/2. Το πρὠτο εκσυγχρονἰ- 
στηκε το 1989-01 καιτο δεύτερο το 
1988 και αναμένεται να διατεβουν 
προς πῶληση το 1998. Πιστείουµε ὁτι 
βα ήταν ενδιαφέρουσα πρόταση για 
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ΤΟ ΠΝ. Η απὀκπηση επιπλέον Φά-ΒΏ 
θᾳ εξαρτηθεί απὀ την αξιοποίηση και 
εμπειρία µε τις υπάρχοισες, Το {4-ὁ 
βαλλει φυσίγγια διαµετρηµατος {62 
ΧΙΛ. δχειβᾶρος κενό ἆ ἁ κιλά, πλήρες 
5 κιλα, φερει γεµιστήρα 0 φισιγγίών, 
έχει δραστικὀ βεληνεκες Ε00Ο µέτρα 
καιµπορεί να εκτελέσει αυτόματη και 
ημιαυτόµατη βολή. Το Ηκ-11Α1 εἶναι 
οπλοπολυβολο και ὀχιμποπολιβόλο. 
Βάλλει δια φυσίγγια, έχει βάρος κενό 
7 κιλα και πληρες 7,{ κιλα, Εχει ὅρα- 
στικο βεληνεκές 800 µέτρα και τροφο- 
δοτείται και αυτό από γεµιοτήρα 20 
φυσιψγίων, Η ξιΦολογχή του 4-3 εἶναι 
καλή. Τα δύο όπλα θεωρούνται και 
εἶναι αξιόπιστα. Οι Είδικες Δυνάμεις 
προτιμούν το Μ-Ί6Α2. έναντιτου ΗΚ- 
39, Απ' ότι εἶμαστε σε βεση να γνωρί- 
ζουμε, το συγκεκριμενο σχέδιο στις 
φόρμες ϐᾳ αλλάξει και πάλι. . 
Σκουταρίδη Γεώργιο, Αθήνα: Ευχαρι- 
στοὺμµε για την ενδιαφέρουσα Επιστο- 
λῆσας. Καθυστερήσαµε την απάντη- 
ση τόσο λόγω τουµεγέθους της όσο 
καιλογω του θέματος που διαπραγµη- 
τευεται, Και παλι ὁμως εἶναι δύσκολο 
να αναλύσουμε τα ὀσα πολλᾶ θετετε 
αφου µια τετοια µελέτη ξεπερνά κἆἀθε 
ὄμνατοτητα παρουσίασης µέσα απὀ 
τη στήλη Στα Οσα γράφετε μπάρχοιν 
τόσο ενδιαφέρουσες ὧσο και (πρακτι- 
κά και θεωρητικα) ανεφάρµοστες προ- 
τᾶσεις. Γενικά απο τα όσα παραθετε- 
τε. ἄλλα έχουν ἤδη έχουν πραγµατο- 
ποιηθεί (ο λόγος που δεν έχουν ανα- 
κοινωθεί εἶναι προφανής), ἄλλα ίσως 
μπορουν να γίνουν αν και θα πρέπει 
να ληφθούν υπόψιν και ἄλλες σκοπι- 
µοτητες και τέλος ἄλλα απλως δεν 
μπορούν να γίνουν διότιτο σκεπτικό 
στο οποία στηρίζονται εἰναιεσφαλμέ- 
νο, Ίσως καποια στιγµή θᾳ έχουμε την 
ευκαιρία να σιζητήσουµε, το θεµα διξ- 
ξοδικὀτερα. 


Γιαννόπουλο Κωνσταντίνο, Ἀθήνα: 
Δυστιχῶς δεν υπαρχει κάτι που µπο- 
ρούμε να κανουµε ἄμεσα. Οιαλλαγὲς 
ηταν απαραίτητες. Σε ἄλλη προσφορά 
μας μελλοντικά θᾳ προσπαβήσουµε 
να υπάρξειπροβλεψη απὀ την αρχη 
ὠστε να µην υπαρξουν τέτοια προβλή- 
ματα. 


Μουραμπᾶ Θεόδωρο, ἀθήνα; Ἐνδια- 
φέρουσα η περιγραφη σας αλλά... 
τίποτε εξω απὀ το συνηθισμένο. 
Εχουμε δεικαι χειροτερα. Πόρισμα 
για το δυστι!χηµα υπάρχει, αλλα το 
σύνολο του (που εἶναι και το ενδιαφξ- 
ρον) κρατιεται προς το παρον µακρια 
απο... «τους µη έχοντες ἐννομο σιµ- 
φέρον». 


Νίκο Πατηγιώτη, Ηράκλειο: Οι ερωτῆ- 
σεις σας εἶναι αρκετα αὐριστες για να 
απαντηθούν ικανοποιητικά µέσα απὀ 
τη στήλη. Θα υπάρξει σύντομα ειδικὀ 
αφιερωµα. Εναλλακτικά µπορείτε να 
ἕλθετε σαξ επαφή μαζίµας ή να µας 
γρΟψετε πιο συγκεκριµένα, 


Τσαουλιᾶ Στυλιανῦ, Αλεξανδρούπο- 
λη: Θα προσπαβήσουµε να σας ικαν- 
ποιῆσουµε. Επανέκδοση των µονο- 
χγραφιὼν εἶναι αδύνατη γιαπολλους 
λογους, Τα τεύχη που εἶχαν δηµοσι- 
εωτεί εἶναι ὄιαθεσιμα. Ετσι αν σας λεί- 
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πεικαποια µπορείτε να την παραγγεί- 
ΛΕΤΕ. 


Δημᾶκο Ιωάννη, Ἀθηνα: Χαιρόμαστε, 
που υποστηρίζετε σχεδόν όσα έχουµε 
και εμείς κατᾷ καιρους προτείνει. 
Ασφαλώς και οι λύσεις που προτείνε- 
τε είναι ενδιαφέρουσες καιεφικτες, 
Ποτέ όµως δεν υπήρχε πρόβλημα 
εξεύρεσης λύσεων αλλα υλοποίησή 
τους µέσα απὀ ενα σταθερό πρόγραμ- 
μα εξοπλισμών. Σημειώστε επίσης ὅτι 
οι γείτονες έχουν επιβάλλει ειδικό 
φόρο στα τοιγάρα και τα ποτά υπερ 
της Εθνικής Άμυνας. 


Σαχᾶ Δημήτριο, Αθήνα: ο χαρακτηρι- 
σμὸς των συγκεκριμένων αεροσκα- 
φών σαν «πτᾶµενα φερετρᾶ» είναι 
εντελώς ἄδικος και αστήρικτος 
Πεφτετε μάλλον θύμα της παραπλη- 
ροφόρησης που υπάρχει στα ΜΜΕ, 
κάτι που δε θα επΡΣΠΕ να συμβαίνει ϱ) 
ἑναν αναγνώστη της «Π», Απά την 
αλλη προτείνετε την προμήθεια µετα- 
χειρισµένων «Αλουέτ», ΜΙ-ό/8 για την 
αντικατάσταση του υπάρχοντος στό- 
λου, Ισώς δε γνωρίζετε ότιτα περισ- 
σότερα απο ομτὰ εἶναι παλαιότερα 
από τα Ι)Η-1 που ὄιαθετειο Ε.Σ. Η 
αγορά 9-/Ώ ἠ κάποιων αλλων νέων 
ελικοπτέρων εἶναι ασφαλῶς επιβε- 
Βλημένη για την ενίσχυση τοι στόλου 
των µεταγῶγικών ελικοπτέρων. Κάτι 
18τοιο θᾳ γίνει μελλοντικά, Αν µετην 
κατασκευή ϱλικοπτερων εννοείτε 
σχεδίαση, αυτό είναι μᾶλλον αδύνατο 
γιατί λόγῷ τῶν μικρών µας αναγκών 
το κόστος κάθε µονάδας θα ήταν απα- 
γορευτικὀ. Κάποιες απόὀτις προτή- 
σεις σας για τον στρατο εἶναι εφαρμο- 
σιες, Το ἱόιο και για το Ναυτικο, Για 
την Αεροπορία θᾳ διαφωνίσουμε 
αφού οι προτάσεις σας θα επιδσινώ- 
σουν το προβλημα της πολυτυπίας 
χωρίς ναπροσθεσοιιν οµ/σιαστικα 
τίποτε στις δυνατότητες τῆς. 


Σολδάτο Γεώργιο, Πρέθεζα: Μάλλον 
δεν µποροιµε να σας βοηθήσουμε. Τα 
στοιχεία που ζητάτε είναι πάρα πολύ 
ειδικά και κάποια απὀ αυτα δεν εἶναι 
καν διαθέσιµα. Για τα ὅσα αφορύν τα 
διαστημικό λειυφορσίο θα υπαρξει 
µελλοντικα σχετικό άρθρο. 


Λαγουμάκη Νίκο, θεσσαλονίκη: 
Σίγουρα οι οροφές σε διάφορα συστή- 
µατα ξεπερνούν αυτες της ΟΕΕ και οἱ 
αριθµοίσε πολλα απὀ αυτα θα χρεια- 
στεί να µειωβουν. Σχετικαµε τις 
αλλαγες που υπάρχουν απὀ χρόνο σε 
χρόνο θαπρεπει να σημειώστε ὁτι οι 
πληροφορίες είναι αποτέλεσµα ερει- 
νας και προξρχονται απο πολλες 
πηγες, Κανένα κράτος δεν εκδίδει 
σχετικὲς ανακοινώσεις. Όταν υπαρ- 
χουν νέες πληροφορίες ποι κρίνουμε 
ότι είναι ακριβεστερες απὀ τις προή- 
γούµενεςτις αν πκαθιστούμε. Εκτος 
αυτοῦ οι πίνακες δινάμεων που δημο- 
σιείιουµε εἶναι ενδεικτικοί και ἐτσι 
πρεπει να εκλαμβάνανται. Δεν υπαρ- 
χειθέµα ενημέρωσης απὀ τους 
Ολλανδούς, Η μετατροπή αιτή που 
δίνει στο Ε-16 αυξημένα χαρακτηρι- 
τικά «στελθ» υπάρχει και σε ἄερο- 
σκάφη αλλων χωρών. 


Κουγιοιμτζόγλου Δημήτρη. 
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Ηράκλεια: Η ὢΑβ διαθετει4 747-000, 
18 73/-200/408, ο Α300-600, 6 /27- 
200, ενώ χρησιμοποιεί και 6 νοικια- 

σµενα Αά00Β4. 


Παρασχάκη Κώστα, Ηράκλειο: Το 
σχεδιο αυτο ἔχει κατ επανόληψη 
συζητηθεί. Το αν όμως Εχει η ἔστω 
εἶχε καποιες πιθανότητες επιτυχίας 
είναι πολυ ὀύσκολο να εκτιμηθεί ή 
μάλλον να απαντηθεί σε λίγες γραµ- 
μὲς, επειδή υπαρχοιιν αίγουρα πολλοί 
αστάθµητοι παράγοντες. 


Φίλια Γιώργο, Λάρισα: Ευχαριστούμε. 
Για το θέµα επαναφοράς του µοντελι- 
σµοή δεν υπάρχει ακόµη οριστική 
αποφαση αλλά εἶναι κάτιπου εξετά- 
ζουμε. Τα Μιρᾶζ θα πρεπει να τροπο- 
ποιηθούν για αποστολές ανεφοδια- 
οµου Βιαάγ-Βιιάάν µε την τοποθέτηση 
σωλήνα ανεφοδιασµου. Μια αµερικα- 
ψική εταιρία προσφέρει στο θεµα 
εναλλακτική λύση, την οποία ελπίζοι!- 
με να παρουσιᾶασουµε συντομα, Για 
αποστολες ΞΕΑΡ θαμµπορουσαννα 
δεχθούν πυραίλους ΑΗΜΑΤ. ὀχι 
όμως πριν αποκτήσουν τα συστήµατα 
αυτοπροστασίας ὥστε να ξχαυν 
κάποιες βασικες ικανότητες εντοπι- 
σµου ακτιναβολιών. Εναλλακτικἁ θᾳ 
μπορούσαν να δεχθουν τετοιο σιστη- 
μα επιλεκτικά σε ἀτρακτίδια. Οι Α9- 
301 απαιτούν το κατάλληλα ατρακτί- 
διο (ΑΤΙΙΒ].Το αν η εγχώρια βόμβα 
εἶναι ανωτερη τών εισαγωγῆς, εἶνοι 
Βεμα που χώρα συζήτηση, Δεν ἔχει 
υπαρξεικαμἰα αποφαση για εκσυγ- 
χρονισμό αεροσκαφών, Οι Τοµρκοι 
Εχουν αναγκη απο προωβθηµενα Εκπαι- 
δευτικά ὥστε να προετοιμαζοι!ν πιλα- 
τους για τοποθετηση απευθείας στα 
Ε-ἶδΒ. Η μετασκευή κατᾷ προτεραιώτη- 
τα των Ε-ὂ καληήτειαυτῃ την ανάγκη. 


Κοιζινάκη Μελέτιο: Σχετικό ἄρθρο θα 
υπαρξει συντομα. Αν το Βεμα ὅμως 
επείγει ελἀτε σε επαφῃη μαζίµας για 
να πούμε µερικά πράγματα. Για τα 
υπολοιπα Βεµατα θα προσπαθήσουμε 
να σαςικανοποιήσουµε. 


Ἀμυγδαλα Γιάννη, Θεσσαλονικη: 
Αρκετές απα τις πρόσφατες προτά- 
σεις των Ρώσων εχουν «ταρᾶξει τα 
νερά» τῆς διεθνούς αεροπορικής και 
πολεµικῆς βιομηχανίας. ζ αυτες 
συμπεριλαµβανετε και προταση για 
την ύπαρξη πωραύλόυσαερος-αερος 
που να εκτοξεύετε προς το πἰσώ ημι- 
σφαίριο. Για τη ὄική σας προταση 
σημειώστε οτι οκωητήρας στους 
περισσότερους πυραύλους λειτουργεί 
μόνον για μερικά δευτερόλεπτα επι- 
ταχυνοντάς τον και δίνοντας την τελι- 
κή ταχυτητα. Μετά παύει να λειτουρ- 
γείκαι ο πύραυλος κινείται καταναλώ- 
νοντας την κινητική ενέργεια που ἔχει 
αποκτήσει. Κάθε απότοµος ελιγμός 
οπως αυτός που προτείνετε κατανᾶ- 
λώνει µεγάλες ποσότητες κινητικής 
ενέργειας µε αποτέλεσµα ο πύραυλος 
να χάνει στη συνεχεια την (κανοτητα 
ελιγμών. Αυτο που απαιτείται εἶναι ἢ 
αναπτυξη νεων κινητήρων η τεχνικών 
οπως Εγινε στην περίπτωση των κάθε- 
τα εκτοξειοµενων αντιαεροπορικών 
πυραύλων ποι εἶχαν το ἰδιο πρόβλημα 
στην εκτελεση τοι! ελιγμού εκτόξειυ- 
σης-προσκτησης τοι) στόχου. Όι 
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Ρώσοι έχασαν τον «ψυχρό Πόλεμο», 
ακριβῶς µε την τεραστια οικονομική 
επιβάρυνση για την ανάπτυξη νεων 
οπλικὠν συστηµάτων. Η έρευνατης 
πτησης πέρα απὀ την απῶλεια στηρι- 
ξης γίνεται ακριβώς για να απαντήσει 
σε τέτοιου είδους προβλήµατα. Ηιδεα 
σας για τα πυροβόλα που βάλλουν 
υπό γωνία εχει εξεταστεί πολλές 
φορές στο παρελθὀν αλλά τα πλεονε- 
κτήµατα ἕναντι Των μειονεκτημάτων 
ηταν πολύ λίγα για να υλοποιηθεί. 
Αντίθετα πιο ενδιαφέρουσα ήταν η 
ερευνα µε το ξ-16 ΑΕΤΙ που μπορούσε 
να σκοπεύει στόχους εκτός τιορείας 
στρεφοντας το ρύγχος του ανεξάρτη- 
τα απὀ την πορεία πτήσης. Η πρόβλε- 
ψη που θελετε εἶναι δύσκολο να γίνει. 
Τα παντα θα εξαρτηθούν απὀ τις εξε- 
λίξεις στις σχετικες τεχνολογίες. 


θεοφάνη Θάνο, Λάρισα: Το να γίνει 
κανείς πιλότος στρατιώωτικου ελικο- 
πτεροι! δεν Εχει μόνο να κάνειµε την 
κατοχή ενος πολιτικού πτυχίου, αλλα 
καιµε τη δυνατότητα να ενταχβεἰ στη 
σχετική υπηρεσία (Στρατός, Αεροπο- 
ρία, Ναυτικό]. Αυτή η δυνατότητα δεν 
υπάρχει σε πολλες περιπτώσεις αφου 
οιυπηρεσίες αυτες αντλούν τα στελε- 
χη τους απὀ τους ηδη υπηρετούντες ἡ 
τα προσλαμβάνουν για την ειδική 
αυτή εκπαἰδευση. 


Αθανασίου Χρῆστο, Ροδσ΄ Ευχαρι- 
στούµε, Για τα ελικόπτερα που διαθὲ- 
τουν οι Ε.Δ. µπορείτε να συµβουλευ- 
τείτε τους Πίνακες που δηµοσιείουμε 
κάθε χρονο (π.χ. Μαιος 1394] Προ- 
σφορα Μια-28 δεν υπήρξε ακριβως. 
Περισσότερο υπηρξε συζητηση για το 
θεμα. Το προβληµα των ανταλλακτι- 
κών και γενικότερα της υποστήριξης 
Είναι και θα εἰνοι υπαρκτο για πολυ 
καιρο ακοµη, Η ἀμυνα μιας χώρας δεν 
µπορεί να στηρίζεται σε λύσεις καν- 
βαλισμοῦ ή αγορας ανταλλακτικών 
στο 6λευθερο εµποριο. 0 ΑΞΝ-Β8 
µπορεί θεωρητικά να µεταφερθείαπὸ 
τα περισσοτερα αμερικανικής κατα- 
σκευης αεροσκάφη που διαθετουµε. 
Πρακτικά όμως δεν εἰναι γνωστό εαν 
αυτο εἶναι δυνατο αφού δεν εἶναι 
σίγουρο οτι κάποια απὀ τα αεροπλανα 
διαθέτουν την ατιαραίτητη υποδομη. 
Εἰναι σχεδόν σίγουρο ὁμώς ὃτιο 
πυραυλος µπορεί να μεταφερθεί από 
τα Α-7Ε και τα Ε-16. Και για τα «έξυ- 
πνα» οπλα θα πρέπει να συµβουλευ- 
τείτε τους πίνακες δυνάμεων που 
δηµασιεύουµε κἆθε χρονο. Ἡ ϱρὠτη- 
ση ποιοι εἶναι οι καλύτεροι πιλότοι 
στον Κόσμο δεν έχει εύκολη απαντη- 
ση. 


Κοντοζοµάνη Νικόλσο. ἀθήνα 
Μολλον δεν εἰστε τακτικός αναγνώ- 
στης γιατί όλες σχεδόν τς ερωτήσεις 
σαςτις έχουµε απαντήσειπολλες 
φορες µερα απο αρθρα καινεαστο 
περιοδικο. Με Τους «Εξοσετ» δεν 
υπᾶρχει σχετική πληραφορηση, αλλά 
σημειώστε Οτιτο ὅλο θεμα ταν µια 
σκέψη που ίσως τελικά και να µην 
υλοποιηθεί πατε. Δεδομένου ότι στον 
ορίζοντα και μεχρι το 2000 δεν υπαρ- 
χει (εκτός απροοπτου] ορατή παραγ- 
γελία νέων αεροσκαφών η αναλογία 
Ε-{θθα είναι ὖσα επιζήσουν των 80 
και 240 (η 320 εαν π Τουρκία συνεχἰ- 


σειτο προγραμμα που έχει εξαγγεί- 
λει). 


Γεωργίου Θωμά, θεσσαλονίκη: Σχετ- 
κό βιβλίο θα υπάρξει μελλοντικά µε 
πολὺ περσσότερα στοιχεία και βελ- 
τιώσεις, Όλα τα προγράµµατα που 
κατά καιρούς είχε εξαγγείλει η ΕΑΒ 
είτε ἐχουν ανασταλεί εἰτε βρίσκονται 
σε στασιμότητα εν αναμονή αποφᾶ- 
σεων γιατην τύχη της. Για την τοίιο- 
ϐετηση ρωσικού κινητήρα σε Ε.1 ὅια- 
βάστε σχετικἁ στα Αερονεα αυτου 
του τεύχους. 


Καύκα Κωνσταντίνο, Παρίσι: Γιανα 
σφυγμομετρήσοιμµε τις απόψεις των 
αναγνωστών στο θέµα της θεµατο- 
γραφίας περιλάβαµε σε πρόσφατο 
τεύχος µας ἕνα ερωτηματολόγιο, η 
µελέτη του οποίου µας ἐδώσε πολύτι- 
μα στοιχεία. Προσπαθουµε να καλύ- 
Ψσυμε ολες τις απαιτησεις και Επιθυ- 
μίες των αναγνωστῶν ανάμεσα σ᾿ 
αυτες καιτις ὄικες σας. Ανάλογες 
φωτογραφίες µε αυτες που αναφερε- 
τε Εχουν δημοσιευτεἰη θο δηµοσιευ- 
τουν καιστην «Π». Χωρίς να θελουμε 
να φανούμε ιδιαϊτερα επικριτικοί, θα 
πρέπει να σας επισηµανουµε Όπιτο 
ξένο περιοδικό που αναφέρετε, ανη- 
κει σ΄ ενα ευρύτερο γκρουπ µε πεντε 
ἄλλα εντυπα που πραγματεύονται το 
καθενα Εεχωριστα, πολιτική ἄΕροπο- 
ρία, πολεµικη αερωπορία. ιστορικἁ 
αεροπλάνα και ἄλλα αεροπορικά 
βεµατα. Αυτό φυσικά δεν εἶναι δυνα- 
τὸν να γίνει στην Ελλάδα. Όλη αυτηη 
θεματολογία πρεπεινα χώρεσειµεσα 
στις σελίδες της «Π». Σηµειωστε 
ακόµη ότι για τη φωτογραφική κἀλυ- 
ψη τέτοιων κινήσεων ἡ παραλαβών θᾳ 
πρεπει να ακολουθηθεί µια ειδική χρο- 
γοβορα διαδικασία σε συνδυασμµο µε 
την επἰσκεψη. Όταν γίνεται κατι 
τετοιο να εἰστε σίγοµρος ὄτιθα μπάρ- 
ξει και σχετικό ἄρθρο. Τα ξένα περιο- 
δικά εχουν πολλες πηγες, συµπερι- 
λαµβανομµενου και υλικού που απο- 
στελεται απο ατομα πο υπηρετουν 
στις Ε.Δ, Αυτο δεν ισχύει στην 
Ελλαδα. Επισκέψεις κάνουμε όσο 
συχνα μπορούμε. Η ελληνική πραγµα- 
τικότητα ὅμως εἶναι πολύ διαφορετική 
από αυπή που γνωρίζουμε ὁτιυπάρχει 
στο εξωτερικὀ. Η παρουσία αµερικανι- 
κών δυναµεων στην Ελλάδα βρίσκεται 
στο µεσον σημαντικών αλλαγών. Ετοι 
οποιαδηποτε αναφορα θα ηταν 
δύσκολη πριν οἱ αλλαγες ολοκληρω- 
Βούν. Το γεγονος της διανομής των 
περιοδικών που αναφέρετε το γνωρι- 
ζουμε. Υπᾶρχουν όµως συμφέροντα 
πίσω απὀ αὐτὸ που μαλλον δεν τα 
γνωρίζετε εσείς 


Χρηστοπούλου Κ. Αθήνα: Κρατική 
σχολή δεν υπάρχει ακόµη καιδεν 
εἶναι ακριβως γνωστό για το ποτε θα 
υλοποιηθεί σχετικη εξαγγελία. Γιατις 
σπουδές στο εξωτερικὀ θα υπαρξει 
σύντομα σχετικὀ άρθρο. Μπορείτε 
όµως να επικοινωνήσετε μαζίµας για 
κάποιες πρωτες πληροφορίες. 


Κουστογούλα Ε., Μοίρα Νικύλασ, 
Αγρίνιο: Δυστυχώς τπ επιστολή σας 
έφτασε πολύ αργά στο περιοδικό 
ακόµη και για να απαντηβεί στο τε - 
χος Σεπτεµβρίου. Για όσο ακόµη Εχει 


σημασία να αναφέρουμε Οτι περαιτὲ- 
ρω εξελιξη εἰναιμεν δυνατή αλλα απἰ- 
Βανη κάτω απὀ τις σημερινές συνθή- 
μες, Η μονιµοποίηση Ἠήνεται κατ επι- 
λογή και ανάλογα µε τις ανάγκες κατα 
περἰσοᾷο και ειδικότητα. Η μονιμοποίη- 
ση γννεταιµε αφετηρία ἔναν η ὅμψο 
βαθμούς χαμηλότερα απὀ αιτὸν ποι 
Εεχεικανεἰς σαν έφεδρος [από ανθυ- 
πολοχαγός - αρχιλοχίας] καιη εξέλιξη 
εἶναι ανάλογη µε τα ηδη μόνιμα στε- 
λέχη μέχρι και τον βαθμό του Ταγμα- 
τάρχου. Σε περίπτωση µη επιλογής 
σαν Ε.Α. δεν υπαρχουν περιθώρια 
µονιµοποίησης τουλάχιστον µέσα απο 
τη διαδικασία της θητείας, 


Σπύρο Παπαδόπουλο, Αθήνα; Καλό 
το σενάριο σας αλλα ὁπως συνήθως 
συμβαίνει στην Ελλαδα, τα πράγματα 
ξεπερνούν ακόµη και τα σενάρια 
φαντασίας. Αναφορικά οµως µε τη 
συγκεκριµένη Ιδιωτική αεροπορική 
Σταιρία που αναφέρετε, τα πράγματα 
δεν είναι ακριβώς ετσι και συντομα θα 
ακούσετε νεα. 


Κούρτη Γεράσιμο, Λευκάδα: Ευχαρι- 
στουµε τόσα για τα καλά σας λογια 
οσο και για τις πολύτιµες πληροφο- 
ρίες που αναφέρετε. Είμαστε ενηµε- 
ροι των οσων αναφέρετε. Απλως 
θέλουμε να αποφύγουμε τις οριστικες 
απαντήσεις για ιατρικά βέµατα, ιδιαἰ- 
τερα µε τα ελλιπή στοιχεία ποι! ουνη- 
θως αναφέρονται, Πολλές δε φορές 
λάβετε υπόψιν ὁτι οι ενδιαφερόμενοι 
εἶναι νεαρᾶ ἄτομα ὁπου η μυωπία 
εἶναι ακόµη σε εξελιξη. Όα µας ϱνδιξ- 
φερε πάντως να µας στείλετε κάπαια 
περισσότερα στοιχεία για σχετικὀ 
αρθροπου ετοιµάζουμε. 


Μιχμίζο Κων/νο, Λάρισα: Ευχαριστου- 
µε. Θα προσπαθήσουμε να υλοποιή- 
σουµε τις προτάσεις σας προσεχώς, 
Το ἄρθρο γιᾶ τὴν Ι/5ΑΕ και το Ἀμερι- 
κανικό Ναυτικό θᾳ το δεῖτε σύντομα. 
Εχουμε ηδη αναφερει οτι αντίµετρο 
στην τεχνολογία «στελθ» εἶναι τα 
λεγόμενα διιστοτικά ρανταρ µε τον 
δέκτη και τον πομπό σε ξεχωριστά 
συστήµατα και τοποθεσίες. 


Στουπάκη Κων/νο, Αθήνα ΕΧΕΤΕ οπῦ- 
λυτο δίκιο και το αρθρο που ζητατε θα 
υπαρξει στα αμεσως προσεχη Τεύχη. 


Θεόδωρο ΜΙΝΕσχο. Αθήνα: Ελάτε σε 
επαφή μαζίµας γιατί για να σας βοη- 
Βήσουµε θᾳ χρειαστούµε περισσοτε- 
ρες πληροφορὶες. 


Σοφία Σταµροπουλου, Αθηνα: Κάῑοι- 
ες σχετικές σπουδές εἶναι δυνατον να 
γίνουν στο ΕΜΠ Και το πανεπιστηµιο 
Πατρών χωρίς ὅμως κανένα απὀ αυτα 
να ὄΐνει και το σχετικό πτυχἰο. Ααφα- 
λώς μπορούν να γίνουν σποιδες στο 
εξωτερικο, αλλα σημειώστε ὅτι ο κλά- 
δος γνωρίζει σημαντικο πρόβλημα 
απασχόλησης τόσυ στο εξωτερικὀ, 
πολι δε περισσώτερο στην Ελλάδα. 
Εαν Εχετε πιο συγκεκριµενες ερωτή- 
σεις. ελάτε σε επαφή µαζίµας. 
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ΕΝΕΙΙ9Η οὐυΡΡΙΕΜΕΝΤ 


ΤΠΕ ἠταίραί οἱ οι πβροΓ οπ πε ΠΙΙν 
5μ0ςεςςίυ] αθίεησε θαμρπηθηί αχΠΙΡΗΙοΠ. 


Α ΒΗΠΊΠΊ8ΙΥ 0η 18 ΠΙ8ηΥ ενεηῖς Ίπαί ἰοΟκ ρἱ808 
ΟμµήΠῃ {Πε ΙπἰεγηΒΙίαΠΕΙ ΒΕΓΟΞΡ8ΟΒ 5ΠΟΝΗ, 
.Όμι βρεοίΒἰ οοπεξροπεπί 
ΒΗἰσσα{αο Νἰασο! (βροπί5 0η ἰπθ αΠπιαἰ θνεπἰ 
τοπ] ἴπε Οαπεαίϐη Εοϊσες 0856 Ὠσ]ά | .αΚθ, 
ΑΙ0θΙὰ νετ ΝΑΤΟ ἴοίσθς θχείοίδε υπᾶθί 
Γβ8(ἰδίίς απᾶ μπιεςἰπσἰθαά οοπαΙίοη5. 
ΤῃΠ6 δι0/εοἰ οἱ ου! 12 
808 [οἱά-οι! {5 ἴΠβ θΙ! ΚποΜη Ψ/ΤΟΙ Πρηίθι 
[ρποίοφίαρῃς; Βηήςα Αβ/οξςρασς ΜΙΠαίἡ 
ΑίΓΟΓΣΤ) 
.ΤΠ8 
ΒΗΙοἱθ υη/οἱᾶς Ἠπθ ΠΙΥΞΙΕΙΥ οἱ ἴπίς Βιμβξίδη 
ΡΙ8ῃ6, 
:ΤΗ8 ΕωίορΈαη ἀῑΠΙηΕί 
σοππριθίος Επί γθ8/5 ἰΠ 58/Νίσ8. ΙΛ8 ἴ8κε 8 
ΙαοΚ ἰΠ ἴΒ θΙπῃ απά (βνθιορπ]εῃί. 

ΤΠ8 |ο οοδἰ ρίοῦθ (ΘζΒΠΙΙν 
ριοάμεεΏ α ἰοτίμπ οἱ πίοτηπαίίοπ απουἰ πε 
ΠΠΩΟΗ, 

Σ ΑΤΕΝΗΕ οἱ ἴπε ρίοσ(ΒπΊπΊεξ 
σοποβιπ|πᾷ {πε ωξ8ῇ8 οἱ {Π8 5οἰατ ΜίΠά ας 8 
πιβίμοα οἱ ρ/οριίβίοΠ 


Τη 81Η Βείθπάσ:Υ ΙΠπἱθΓΠΙοΠαἱ {ο0Κ ρίᾶσε 
ΟθἱΜ/6Θη {πθ 41ῃ απά ἴπς Β8ίῃ οἱ Ωείορει 1994 
ΨΙΤΠ οχηίθήους Πποπῃ α Γ[Θουτά πµπηθθί οἱ 32 
οουη]πίες Ιπο]ιαίπο 21 παϊϊοπαι ΓουβΣ 

ο Βπίςθά μΠΡ/ ἴπθ οσοιΏἱπαἴίοη οἱ {Πείγ 
Γ[βδροπςίρίς ᾳονθ/ηπιεηἰ ἀεραήπηθηϊς, 
Βδ5οἰβίίοης 8Πᾶ ἰγασς ο’ᾳαπίςαΐίοης. 

Τήϱ ΠΙΠΠΙΨ δρθοἰαιἰδ6ᾷ θχΗΙριίοη οἱ 
σοπνεηΊίοπα| ἀείθησε 5γςίθπης οη Ι8Π4, 568 ΩΙ 
ΒἰΤ παίκς ἶηε 16ίῃ ψθᾶ δίποε [85 Πδί 
οιραηίςθο Ίγοπη 1πθ Ιη5{τμίθ οἱ Ιποις ΤΕΙ 
ΕΧΠΙΡΙΠΙαΠς ἰπ ουορθιᾶἰἰίοη ΜΗ ἴπο Ηε]ἱθῃίς 
ΜΙΠΙδίηΥ οἱ ΝΒίοπαι Ε6ίθηςς. 

5/06 ἰΠ8 |ὰ5ί θνοηἰ, ΏΝο γθαίς αΏο ΙΠΣΠΥ ϱἴθαί 
σπ8ηπσες οσσι/ΓΘᾶ θοἴῃ ἰΠ ἴᾳ ἱπίθηπα[ίοπΠα( 
5θζμηῖν επνγοηπιθη! α5 ΜΘ]ἱ ας 18 τ6ἱαἴεο 
ἱπαμφδίήες, υπᾶει ἴπθ ΙΙΙ οί ἴΠε οιτεηί 
5μβ[ίση ἴπε πεεα Ί0Ι οο-ορε[βίίοη 8ΠΟ ο0- 
οιαιπα[ίοη Ό6οσπᾶς ηἱ8 υσθῃ(, 

ΤΗ8 ππΒίη οοπεΙμξίοη ἁΓαννπ ἀμήπῃ ἴπθ8 
ΕΧΠΙΡΙΙΟΠ γᾶς ἴΠαί ἰπο Παιπιοηίδαἰίσπ απά 
ϱοαθογα[ἴοη κνί! 8 {πς σοἵπεΓξίσοηθ {οι πε 
ἱπαιςίτγ θΗ/ΝΙνᾶ| ϱΥ (βάμείπᾳ εοςί Οίνεῃ 6 
ἵπιρας! οἱ ἴπ6 ἀθοήπίπῃᾳ ἀείεποβ θμασεῖς. 


114 


ΠειιΕελΝς ΑΕΒΟΞΡΑΟΕ ΙΝΟυΞΤΗΥ 


ΤΠ6 ππᾶ[οή!γ οἱ ἴμς 5γ5ίθιηξ 
οχΠῄθίίεα η ἴπ6 δίῃ Ώείθηίοιγ 8Ι 
Γβἰαἰθα {0 πιοαε/πἰδΒίίοη ἅπα 
µρᾳ!αοἱπᾷ «ϱ80Κ8085», ΙἰΠοιΙ[ῃ 
5ΟΠΠ8 ΠΘΜ ρΓΟΠΓαΠΊΠΊ85 ΝΝΘΓΘ 850 
ρ;θδρη!, ΕΙθοί{ο-ορίΐσαι, 
οοπηπημπισβίίοη, ἤηθ-οοπίτοι 8πᾶ 
θἱδοἴτοπίς αγνείαποε 5γδίεπις. Ιἰᾳηὶ 
ΔΙπιβπιεπι, αηῖϊ-ἴ8ηΚ ΙΜΘΔΡΟΠΘ, 
ΔΙηπιμπιΙρη, 5ἰπιω]αῖους, ἰΤαἰΠπίπᾷ 
αθνίσες εἰο. 46/8 ΔΠΙΟΠῃ ἴπθ8 
εχηίρης. 

ΕΙΙδί ἄπιε οχΠἰρίίοις νοις αείεησε 
ἱπαιςίήρς (Τοπη ΙπΟΙ8. |5/8εἱ απά Β]οναΚία ΑΠίΙΕ 
Βείθηᾶοίγ 94 πιαήκεα ἴπθ ρ/8ξεπος οἱ θουἵῃ 
ΑίΠΟΑ 8[ἴ6Ι ἃ ἱοπς 8Ώ56ποθ. 

Όη ἴπθ οίπει Π8πα ἴπε Ηειἱαπίο ΜΙπίςίτν οἳ 
Νεὔσπα| ΏείθποςῬ Π8α ο/ῇσίαίΙγ οχίεπαθα 


- 

. 
- ο 
ι. 


ἱηνίίαίίοης ἰα 83 οουη/ήϊες ἴτοπη {8 Μίά6ΙΕ Απᾶ 
Νεδι Εας5!, Αἱήσα, Αδία, Απιθήσα απᾶ ΕιΙΌρθ. 
Ρειεφαίίοης οἱ ΠίᾳΠ-(ΒηΚίΠᾷ αἩϊσθις Ποπι 
Ρρἱβπίηα απᾶ ριοσιιπεπιεηί Παρα ήπιθηίς Ίτοιη 
ΠΙ8ΗΥ οουπἰήθς γδίίθα {Πε βχηΙδ/ ση. 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 94 


Όπαν ηΖΟΡΙΑς λανσάρησε τα πρώτα σπορ ρολόγια το 1882, αυτά 
προτιµήθηκαν αμέσως απὀ τους πρωτοπόρους των σπορ και 
προορίζονταν να αποκπήσουν την μελλοντική τους δημοτικότητα. 
Για περισσότερο Ωπὀ εκατό χρόνια η ΖΟΠΙΑ6 ικανοποιεί Τίς 
απαιτήσεις των πιο δύσκολων πελατών, σε αντοχή και ακρίβεια. 


Η χαρακτηριστική ΧΡΥΣΗ ΚΟΥΚΙΔΑ είναι το σύμβολο ποιότητας, 
Εγγύηση απόλυτης πιστότητας της ΖΟΏ/Α0. 


΄”, 
Όιο Τα μοντέλα είναι κατασκευασμένα απὀ ανοξείδωτο ατσάλι και 


αυστηρά ελεγμένα. Είναι αδιάβροχα ἕως τα 200 µ. και εφοδιασμένα 
µε βιδωτή κορώνα, που εξασφαλίζει µέγιστη ασφάλεια, 


Αντιπροσωπεἱα ΖΩΡΙΑ0, Ελλάδος και Κύπρου: Πραξιτέλους 5, Τηλ. 32268842. 3251748, ΕΑΧ: 32931947 


[ο }έθ θ1ρΟΔΙΛΟ ΕΙΚ Φύῃύ 
Προ άφοί 
{μή ΤΙς ζ1ΛΔΛΙΙ 
«ΕΠΕΡΙή ϱὲ τιχύΤῃΙ(’ 
τι 100, 9)ἱ 


ΛΙΠΗ ΤΙ )ί. 


Σε μόλις {2 δευτερόλεπτα. το (1 -4Ι5 μπορεί να 
προσθαλασσωθεί. να γεμίσει πλήρωςτις δεξαμενές 
του µε νερό. να προσθέσει τον ανάλογο πυροσβεστικό 
αφοό και να αποθαλασσωθεί ξανά. Δεν χρειάζεται να 
επιστρέψει στην βάση για να γεμίσει τις δεξαμενές 
του, Με τέτοια ταχύτητα μπορεί να ρίξει πάνω από 
100.000 λίτρα νερού/πυροσβεστικού αφρού την ὡρα. 

Το (1.-415. Χωρίς αμφιβολία αποτελεί το πιο 
παραγωγικό πυροσβεστικό αεροσκάφος στον κόσµο. 
Καιτοπιο κρίσιμο στοιχείο κάθε ολοκληρωμένου 
συστήµατος πυρόσβεσης. 


(1.-415 ΜαΤΚΕΙΙΠΡ. Ρ.Ο. Βοςχ 60587, ταση "Α”, 
Μοπίτεα|. Όμερες, (απαάα Ηὸς ὁ(σ0. ΤεΙ. (5141 993-500) 


Τε]εχ 05/8260741 Εαχ: (514) 455-76ίΗ 


ΒΟΜΒΑΚΡΙΕΕΓΑΝΑΡΑΙΚ 
να ΕΙΠΕ Ε/Γ 


ΑΜΡΗΙΒΙΟυΣ ΑΙΚΓΚΑΣΤ ΡΙΝΊΣΙΟΝ 


ΠΠ ΗΒ ΗΜΙΣΤΜΗ 


